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अवासन और िहरी कायय मतं्रालय 

ऄजधसचूना 

नइ ददल्ली, 16 ददसम्बर, 2020 

सा.का.जन. 769(ऄ).—केन्द्रीय सरकार, मेरो रेल (प्रचालन और ऄनुरक्षण) ऄजधजनयम, 2002 (2002 का 60) की 

धारा 22 की ईपधारा (2) के खंड (ग) और धारा 100 की ईपधारा (2) के खंड (ङ) द्वारा प्रदत्त िजियों का प्रयोग करत ेहुए 

और मेरो रेल साधारण जनयम, 2013 को, ईन बातों के जसवाय ऄजधक्ांत करत ेहुए, जजन्द्हें ऐसे ऄजधक्मण से पहल ेदकया 

गया ह ैया करने का लोप दकया गया ह,ै कलकत्ता महानगर के जसवाय, भारत में मेरो रेल के प्रचालन और ऄनुरक्षण को 

जवजनयजमत करन ेके जलए जनम्नजलजखत जनयम बनाती ह,ै ऄथायत:् - 

ऄध्याय-1 

प्रारंजभक 

1. सजंक्षप्त नाम और प्रारंभ- 

(1) आन जनयमों का संजक्षप्त नाम मेरो रेल साधारण जनयम, 2020 ह।ै 

(2) ये जनयम राजपत्र में ईनके प्रकािन की तारीख को प्रवृत्त होंगे। 

2. पररभाषाए-ं 

(1) आन जनयमों में जब तक दक संदभय में ऄन्द्यथा ऄपेजक्षत न हो: 

(i) “दघुयटना” से कोइ ऐसी घटना ऄजभप्रेत ह,ै जो मेरो रेल के कमयचारीवंृद, याजत्रयों या ऄन्द्य व्यजियों की मृत्यु या 

क्षजत काररत करती ह ैया जजसके कारण मृत्य ुया क्षजत काररत होना ऄथवा ईसकी सम्पजत्त, याजत्रयों या ऄन्द्य 

व्यजियों को नुकसान काररत होना संभाव्य ह;ै 
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(ii) “ऄजधजनयम” से मेरो रेल (प्रचालन और ऄनुरक्षण) ऄजधजनयम, 2002 (2002 का 60) ऄजभप्रते ह;ै 

(iii) “पयायप्त दरूी” से ऐसी दरूी ऄजभप्रेत ह,ै जो सुरक्षा सुजनजित करने के जलए पयायप्त ह;ै 

(iv) "ऄजभगम प्रदीपन" से ऐसी व्यवस्ट्था ऄजभप्रेत ह ैजजसमें जसगनलों का प्रदीप्त होना रेलगाडी के ऄजभगम द्वारा 

यन्द्त्रवत जनयंजत्रत होता ह;ै  

(v) "ऄनुमोददत जविेष ऄनुदिेों" से अयुि द्वारा ऄनुमोददत जविेष ऄनुदेि ऄजभप्रेत हैं; 

(vi) "प्राजधकृत ऄजधकारी" से कोइ ऐसा ऄजधकारी ऄजभप्रेत ह,ै जजसे मेरो रेल प्रिासन के साधारण या जविेष 

अदेि द्वारा, या तो नाम से या ईसके पद के अधार पर, ऄनुदेि जारी करन ेके जलए सम्यक् रूप से सिि 

दकया गया ह;ै 

(vii) "प्राजधकृत वैद्युत व्यजि" से ऐसा कोइ व्यजि ऄजभप्रेत ह ैजजसे वैद्युत ईपस्ट्कर या पररपथ पर जवजनर्ददष्ट कायय 

का जनष्पादन करने के जलए या तो नाम से या पदाजभधान से, मेरो रेल प्रिासन के सिि ऄजधकारी द्वारा 

सम्यकत: प्राजधकृत दकया गया ह;ै 

(viii) "प्राजधकृत व्यजि" से ऐसा कमयचारीया व्यजि ऄजभप्रेत ह,ै जजसे मेरो रेल प्रिासन द्वारा सक्षमता प्रमाणपत्र 

जारी दकया गया ह;ै 

(ix) "ऄग्रसर होने का प्राजधकार" से ऐसा प्राजधकार ऄजभप्रेत ह,ै जो दकसी यू.टी.ओ रेलगाडीया रेलगाडी के 

प्रचालक को, ऄपनी रेलगाडी सजहत ब्लाक सेक्िन में प्रवेि करने के जलए ददया गया है; 

(x) "स्ट्वचाजलत दकराया संग्रहण प्रणाली" से दकराया संग्रहण और रटकटों को जारी करन े के जलए स्ट्वचाजलत 

प्रणाली ऄजभप्रेत ह;ै 

(xi) "स्ट्वचाजलत पद्धजत (ए.एम.)" से स्ट्वचाजलत रेलगाडी प्रचालन के ऄधीन रेलगाडी के प्रचालन की पद्धजत 

ऄजभप्रेत ह,ै जहााँ रेलगाडी स्ट्वचाजलत रूप से संचाजलत होती ह ै जजसके ऄंतगयत रेलगाजडयों का गजतवद्धयन, 

तटानुगमन, बे्रककग का जनयंत्रण और स्ट्टापपग भी ह;ै 

(xii) "स्ट्वचाजलत रेलगाडी प्रचालन (ए.टी.ओ.)" से जनरंतर स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली की ऐसी ईप-

प्रणाली ऄजभप्रेत ह,ै जो रेलगाजडयों की गजतवद्धयन, तटानुगमन, बे्रककग और स्ट्टॉपपग को स्ट्वचाजलत रूप से 

जनयंजत्रत करती ह;ै 

(xiii) "स्ट्वचाजलत रेलगाडी संरक्षण (ए.टी.पी)" से जनरंतर स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली की ऐसी ईप-

प्रणाली ऄजभप्रेत ह,ै जो रेलगाडी की ददिा, रेलगाडी पथृक्करण, ऄंतरबंधन और गजत प्रवतयन सजहत सुरजक्षत 

रेलगाडी प्रचालन को बनाए रखती ह;ै 

(xiv) “स्ट्वचाजलत रेलगाडी पययवेक्षण” (ए.टी.एस.) से जनरंतर स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली की ऐसी ईप 

प्रणाली ऄजभप्रेत ह,ै जो स्ट्वचाजलत रूप से संपूणय प्रणाली को मॉनीटर करती ह ैऔर रेलगाडी को चलाने का 

जनदेि दतेी ह,ै जजससे सामान्द्य पररजस्ट्थजतयों के ऄधीन जनधायररत सेवा प्रदान कराइ जा सके; 

(xv) "सहायक प्रणाली जनयंत्रक" से एक ऐसा प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह ैजो ऐसी सहायक प्रणाली, जजसके ऄंतगयत 

मेरो रेल की सुरंग संवातन प्रणाली, स्ट्टेिन वातानुकूलन और भवन प्रबंधन प्रणाली, के जनयंत्रण के जलए 

जजम्मेदार ह;ै 

(xvi) "एक्सेल काईंटर" से एक ऐसी जवद्युत युजि ऄजभप्रेत ह,ै जो जब ईसे पटरी पर दो ददए गए पबदओुं पर लगाया 

जाता ह ैतो वह "ऄंदर के एक्सलों" और "बाहर के एक्सलों" की गणना करके यह प्रमाजणत करती ह ैदक यदद 

ईि दो पबदओुं के बीच पटरी का भाग या तो जनबायध ह ैया ईस पर कोइ रेलगाडी ह;ै 

(xvii) "यात्री सामान रख-रखाव प्रणाली" से स्ट्टेिनों और जवमानपत्तन टर्ममनल के बीच यात्री सामान के ऄतंरण के 

जलए जनधायररत यन्द्त्रीकृत रेलगाडी धाररत तथा स्ट्टेिन-अधाररत प्रणाली ऄजभप्रेत ह;ै 

(xviii) "बथय" से दकसी प्लेटफामय के संजनकट या जडपो में दकसी रेलगाडी द्वारा ऄजधभोग में जलए जाने के जलए 

नामजनदेजित रेलपथ की लंबाइ ऄजभप्रेत ह;ै 
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(xix) "ब्लाक सेक्िन" से जविेष ऄनुदिेों द्वारा यथा जवजनर्ददष्ट पररचालन लाआन का वह भाग ऄजभप्रते ह,ै जजस पर 

कोइ भी पररचाजलत रेलगाडी तब तक प्रवेि नहीं कर सकती, जब तक दक ऄजभगम की ऄनजु्ञा प्राप्त नहीं हो 

जाती; 

(xx) "नीली रोिनी स्ट्टेिन" से नीली रोिनी द्वारा जनर्ददष्ट ऐसा स्ट्थान ऄजभप्रेत ह ै जहां पर कोइ भी व्यजि 

ओ.सी.सी से सम्पकय  कर सकता ह ैऔर अपात-जस्ट्थजत में दकसी जवजनर्ददष्ट भाग की कषयण िजि को जवयोजजत 

करने की व्यवस्ट्था कर सकता ह;ै 

(xxi) "भवन प्रबंधन प्रणाली" से भवन सेवाओं के ईजचत काययकरण को मानीटर करने और जनयंत्रण रखने के जलए, 

जजसके ऄंतगयत संकटकालीन सुरक्षा प्रणाजलयााँ भी हैं, प्रत्येक स्ट्टेिन पर प्रजतष्ठाजपत जनयंत्रण-पैनल या संकमय 

स्ट्टेिन ऄजभप्रेत ह;ै 

(xxii) "कैब जसगनल" से ऐसा दशृ्य संकेत ऄजभप्रेत ह,ै जजसे रेलगाडी प्रचालक के कंसोल पर स्ट्वचाजलत चालन पद्धजत 

या सांकेजतक हस्ट्तचाजलत चालन पद्धजत के ऄधीन ऄग्रसर होन ेके जलए ईसको प्राजधकार प्रदान करते हुए गजत 

सीमा और जनधायररत दरूी के रूप में संप्रदर्मित दकया गया हो; 

(xxiii) "कलैंडर ददन" से एक ददन की ऄधय राजत्र से दसूरे ददन की ऄधय राजत्र तक की ऄवजध ऄजभप्रेत ह;ै 

(xxiv) "कार िेड" या "सर्मवस जडपो" से कोइ ऐसा क्षेत्र ऄजभप्रेत है, जहां पर मेरो रेल की रेलगाजडयों और कोचों को 

या तो मरम्मत के जलए या दकसी ऄन्द्य प्रकार का ध्यान रखे जाने के जलए खडा दकया जाता है, जजसके ऄंतगयत 

ईन्द्हें वहां खडा रखना भी िाजमल ह;ै 

(xxv) "सावधानी अदेि" से ऐसा ऄनुदेि ऄजभप्रेत ह,ै जो रेलगाडी प्रचालक को जविेष पूवायवधाजनयों का, जजसके 

ऄंतगयत ऄजधसूजचत ऄवजस्ट्थजतयों पर गजत को कम करना भी ह,ै ऄनुपालन करन ेके जलए ददया गया हो; 

(xxvi) "सक्षमता प्रमाणपत्र" से ऐसा प्रमाणपत्र ऄजभप्रेत ह,ै जो व्यजि को, ईसके कतयव्यों से सुसंगत जनयमों, 

जवजनयमों, प्रदक्याओं और जनदेजिकाओं की ईसकी जानकारी की परीक्षा दकए जान ेऔर ईसे योग्य पाए जान े

के पिात ्जारी दकया जाता ह;ै 

(xxvii) "मुख्य जनयंत्रक" से ऐसा प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह,ै जो ओ॰ सी॰ सी॰के कृत्यों का संपूणय भारसाधक हो; 

(xxviii) "सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत या ए.टी.पी पद्धजत" से जनरंतर स्ट्वचाजलत रेल जनयंत्रण प्रणाली के ऄधीन 

रेलगाडी के प्रचालन की ऐसी पद्धजत ऄजभप्रेत ह,ै जहां रेलगाडी हस्ट्त कौिल से चलाइ जाती है, ककत ु

स्ट्वचाजलत रेल संरक्षण प्रणाली द्वारा ऄवधाररत ऄजधकतम गजत के ऄधीन रहती ह;ै 

(xxix) "अयिु" से ऄजधजनयम की धारा 7 के ऄधीन जनयुि मेरो रेल सुरक्षा अयिुऄजभप्रेत ह;ै 

(xxx) “संचार अधाररत रेलगाडी जनयंत्रण (सी.बी.टी.सी.) प्रणाली एक जनरंतर स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण 

प्रणाली" ह ै जजसमें, ईच्च-रेजोल्युिन गाडी की ऄवजस्ट्थजत ऄवधारण, पटरी सर्दकट से मुि, जनरंतर, ईच्च-

क्षमता, जद्व-ददिात्मक रेलगाडी से पथ-दकनारे डाटा संचार; और महत्वपूणय कायों के कायायन्द्वयन में सक्षम 

रेलगाडी-जजनत और पथ-दकनारे प्रोसेसर का ईपयोग दकया जाता ह;ै 

(xxxi) “सक्षम कमयचाररवृन्द्द” से वह व्यजि ऄजभप्रेत ह ैजो ईसे सौंपे गए कायय के जनष्पादन में सक्षम ह ैऔर जजसके 

पास जवजधमान्द्य सक्षमता ह;ै 

(xxxii) "कनेक्िंस (जुडाव)" से जब दकसी पररचाजलत लाआन के संबंध में ईपयोग दकया जाता है, तब ऐसी लाआन को 

दसूरी लाआनों के साथ जोडन ेया ईसे क्ास करने के जलए दकए जाने वाला प्रबंध ऄजभप्रेत है; 

(xxxiii) "जनरंतर स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण (सी.ए.टी.सी) प्रणाली" से ईप प्रणाजलयों ऄथायत् स्ट्वचाजलत रेलगाडी 

संरक्षण प्रणाली, स्ट्वचाजलत रेलगाडी प्रचालन प्रणाली और स्ट्वचाजलत रेलगाडी पययवेक्षण प्रणाली के माध्यम 

से रेलगाडी के संचलन को लगातार जनयंजत्रत और मॉनीटर करने की स्ट्वचाजलत प्रणाली ऄजभप्रते ह;ै 

(xxxiv) "पार (क्ास) पथ" से दो एकल रेलपथ सुरंगों के बीच वास्ट्तजवक जुडाव (कनेक्िन)ऄजभप्रेत ह ैजजसे मेरो रेल के 

ऄनुरक्षण के जलए ईपयोग में लाया जाता ह ैऔर जजसे अपात-जस्ट्थजत के दौरान याजत्रयों के जनकास के जलए 

और ऄन्द्य राहत कायों के जलए भी ईपयोग में लाया जा सकता ह;ै 
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(xxxv) "कट अईट पद्धजत" से सी.ए.टी.सी के ऄधीन रेलगाजडयों के प्रचालन की पद्धजत ऄजभप्रेत ह ै जब रेलगाडी 

धाररत स्ट्वचाजलत रेलगाडी संरक्षण ईपस्ट्कर कट-अईट होता ह;ै 

(xxxvi) "जडपो जनयंत्रक" से ऐसा प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह,ै जो जडपो क्षेत्र के भीतर रैकों के संचलन, जजसके ऄंतगयत 

जडपो और मखु्य लाआन के बीच रैकों का ऄंत: पररवतयन भी ह,ै के जलए ईत्तरदायी ह;ै 

(xxxvii) "प्रस्ट्थान अदेि संकेत" से रेलगाडी के चालकों के कैब में संप्रदियन पैनल पर ऐसा संकेत ऄजभप्रेत है, जो 

रेलगाडी चालक को अग ेचलन ेया ऄपनी रेलगाडी चाल ूकरन ेका प्राजधकार देता ह;ै 

(xxxviii) "चालक रजहत रेलगाडी प्रचालन (डी.टी.ओ)" से ऐसा रेलगाडी प्रचालन ऄजभप्रेत ह ै जहां एक भ्रमण्कारी 

पररचारक रेलगाडी में हो, ककतु सामान्द्यतः ड्राआपवग कैब में नहीं हो और ईसके कतयव्य जविेष ऄनुदेिों के 

ऄनुसार पररभाजषत हों; 

(xxxix) "वैद्युत मागय और संकमय" से ऐसे कषयण जवद्युत संस्ट्थापन, जजनके ऄतंगयत उपरीिीषय ईपस्ट्कर या तीसरी रेल 

ईपस्ट्कर और ऄन्द्य संसि संकमय भी ह,ै ऄजभप्रेत हैं, जजनकी मेरो रेल के जवद्यतुीकृत खंडों पर व्यवस्ट्था की गइ 

हो; 

(xl) "अपात" से ऐसी घटना ऄजभप्रेत ह ैजहां मेरो रेल सेवा को क्षजत और नुकसानी या बडी जवजछछन्नता का असन्न 

या सतत जोजखम ह;ै 

(xli) "अपात स्ट्टॉप प्लंजर" से ऐसी युजि ऄजभप्रेत ह,ै जजसके प्रचालन से स्ट्वचाजलत रेलगाडी संरक्षण पर चलन े

वाली रेलगाजडयों को स्ट्टेिन की सीमाओं के भीतर रोका जाता है; 

(xlii) "अपात रेलगाडी प्रचालक (इ.टी.ओ)" से एक प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह ैजजसके पास रेलगाडी प्रचालन के 

जलए जवजधमान्द्य सक्षमता प्रमाण पत्र ह ैजजसे अपातकालीन पररजस्ट्थजत में रेलगाडी चलान ेके जलए यातायात 

जनयंत्रक द्वारा नामजनर्ददष्ट दकया गया ह;ै 

(xliii) "आंजीजनयर के कब्जाधीन" से जवजनर्ददष्ट समयावजध के जलए दकसी प्राजधकृत व्यजि के एकमात्र जनयंत्रण के 

ऄधीन रेलपथ का पररभाजषत खंड ऄजभप्रते ह;ै 

(xliv) "आंजीजनयरी रेलगाडी यूजनट" से एक ऐसी रेलगाडी ऄजभप्रेत ह ैजजसे रेलपथ के पार्श्य में लगाइ गइ ऄवसंरचना 

के ऄनरुक्षण और मरम्मत के जलए ईपयोग दकया जाता ह;ै 

(xlv) "सम्मुख और परुोगामी कांटे" से वहकांटे ऄजभप्रेत ह ैजो ईस रेलगाडी या यानों की, जो ईन पर चल रही ह,ै 

ददिा के ऄनुसार ऄजभमुख हैं या पुरोगामी हैं और कांटों को तब सम्मुख कहा जाता ह ैजब ईनके संचालन 

द्वारा ईनकी ओर पहुचंने वाली रेलगाडी को सीधे ईस लाआन से,जजस पर वह चल रही ह,ै दसूरी लाआन पर 

भेजा जा सकता ह;ै 

(xlvi) "संभरण स्ट्थल" से जिरोपरर कषयण जवद्युत प्रणाली में पूर्मत जनयंत्रण स्ट्थल ऄजभप्रेत ह ैजहां जग्रड ईपकेन्द्र से 

ऄंदर अने वाली संभरक लाआनें समाप्त हो जाती हैं; 

(xlvii) "जस्ट्थर जसगनल" से रेलगाजडयों के संचलन का जनयंत्रण करने के जलए और संकेतन प्रणाली के भागरूप जनयत 

स्ट्थान पर दकसी स्ट्टेिन का जसगनल ऄजभप्रेत ह;ै 

(xlviii) "कलुजषत जचह्न" से वह जचन्द्ह ऄजभप्रेत ह,ै जहां पर दो लाआनों के एक-दसूरे को पार करने या जमलने के कारण 

जनधायररत मानक अयामों का ऄजतलंघन होता ह;ै 

(xlix) "ऄग्रगजत" से दो क्जमक रेलगाजडयों के बीच समय का ऄंतराल ऄजभप्रेत ह;ै 

(l) "घटना" से कोइ ऐसी घटना ऄजभप्रेत ह ै जो यात्री सेवाओं में जवलंब या जवजछछन्नता काररत करती ह ै या 

सेवाओं में जवलम्ब होन ेया जवजछछन्नता अने की संभावना रहती है; 

(li) "जनरीक्षण कार" से स्ट्वनोददत यान ऄजभप्रेत ह ैजजसे मेरो रेल के ईपस्ट्करों का जनरीक्षण, ऄनरुक्षण और मरम्मत 

करने के जलए ईपयोग में लाया जाता ह;ै 
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(lii) "जवद्युत-रोजधत तीसरा रेल जोड" से जवजभन्न कषयण ईप-केन्द्रों से जवद्युतीकृत की जा रही तीसरी रेल सेक्िपनग 

के प्रयोजन के जलए जविेष जोड ऄजभप्रेत ह;ै 

(liii) "ऄंतबयधन" से दकसी पैनल या कायय स्ट्टेिन से प्रचाजलत जसगनलों, कांटों और ऄन्द्य साजधत्रों की ऐसी व्यवस्ट्था 

ऄजभप्रेत ह,ै जजससे दक वे यांजत्रक या वैद्यतु या आलेक्रॉजनक बंधन या कोइ संयोजन द्वारा आस प्रकार परस्ट्पर 

संबद्ध रहें दक ईनका प्रचालन समुजचत क्म में होकर सुरक्षा सुजनजित करे; 

(liv) "ऄप्रजतसंरहणीय अपात बे्रक" से ऐसा अपात बे्रक ऄजभप्रेत ह ैजब ईसका ईपयोग सािय या ऄन्द्यथा दकया 

जाता ह ैतब अपात बे्रक तब तक ईपयोग में रहता ह,ै जब तक रेलगाडी की गजत िून्द्य नहीं हो जाती ह ैऔर 

अपात बे्रक के ईपयोजन के कारण को दरू या पनु: व्यवजस्ट्थत दकया जाता है; 

(lv) "पृथक्करण" से लाआन का संरक्षण करन े के जलए ईसे कांटों या ऄन्द्य ऄनुमोददत साधनों द्वारा ऄन्द्य सम्बद्ध 

लाआन या लाआनों पर संचलन के कारण ऄवरोध से बचाने के जलए पथृक करने के जलए की गइ कोइ व्यवस्ट्था 

ऄजभप्रेत ह;ै 

(lvi) "जंपर केबल" से चालू रेल, केबल या पाआप में ऄतंर को परूा करने के जलए ऄस्ट्थायी वैद्युत कनके्िन के रूप में 

ईपयोग के जलए जक्लप जजडत केबल ऄजभप्रेत ह;ै 

(lvii) "स्ट्थानीय जनयंत्रण" से दकसी जवजनर्ददष्ट स्ट्टेिन के जलए यातायात जनयंत्रक के ईत्तरदाजयत्वों का दकसी ऐसे 

व्यजि द्वारा, जो तत्समय ऐसा करने के जलए प्राजधकृत दकया गया हो, ग्रहण करना ऄजभप्रेत ह;ै 

(lviii) "मेरो रेल कमयचारी" से मेरो रेल का ऐसा कमयचारी ऄजभप्रेत ह ै जो सम्यक रूप से ऄर्महत ह,ैजजसके 

पासजवजधमान्द्य सक्षमता प्रमाणपत्र ह ै और जजसे ईसे सौंपे गए कतयव्यों का ईत्तरदाजयत्व लेन े और ईन्द्हें 

जनष्पाददत करन ेके जलए नामजनदेजित दकया गया ह;ै 

(lix) "गजतमान ब्लॉक" से वह ब्लॉक प्रणाली ऄजभप्रेत ह ैजहााँ वास्ट्तजवक समय में जसग्नपलग और रेलगाडी जनयंत्रण 

प्रणाली द्वारा ब्लॉक को प्रत्येक रेलगाडी के असपास सुरजक्षत क्षेत्र के रूप में पररभाजषत दकया गया है; 

(lx) "तटस्ट्थ सेक्िन" से जवद्यतु-रोधी और जनजष्क्य जिरोपरर ईपस्ट्कर का लघ ुसेक्िन ऄजभप्रेत है, जो ए.सी. कषयण 

जवद्युत प्रणाली के जलए सजन्नकट ईप-स्ट्टेिन द्वारा या संभरण स्ट्थल द्वारा पुष्ट क्षेत्रों को पथृक करता ह;ै 

(lxi) "सामान्द्य यातायात ददिा" से बायीं ओर रेलपथ पर चलन ेवाला यातायात ऄजभप्रेत है; 

(lxii) "बाधा" के ऄंतगयत. ईसकी सजातीय ऄजभव्यजियों सजहत दकसी लाआन पर ईसकी कलुजषत करने वाली कोइ 

रेलगाडी, यान या कोइ ऄन्द्य बाधा या ऐसी कोइ जस्ट्थजत ऄजभप्रते ह,ै जो रेलगाजडयों के जलए खतरनाक ह;ै 

(lxiii) "प्रचालन जनयंत्रण केन्द्र (ओ.सी.सी)" से मुख्य लाआन पर रेलगाजडयों के संचलन का जनयंत्रण करने वाला संपूणय 

भारसाधक संगठन ऄजभप्रेत ह;ै और आसमें सीजमत बैकऄप सुजवधाएं िाजमल हैं, जहां दी गइ हैं,जो 

अकजस्ट्मकताओं को परूा करने के जलए ऄलग-ऄलग स्ट्थानों पर जस्ट्थत हो सकती हैं और जजसे बैकऄप जनयंत्रण 

केन्द्र कहा जाता ह;ै 

(lxiv) "जिरोपरर ईपस्ट्कर" से रेलपथ के उपर ऄपनी सम्बद्ध फीटटग्ज, जवसंवाहको और ऄन्द्य संयोजनों के साथ ही 

जवद्युत सुचालक ऄजभप्रेत हैं जजनके द्वारा वे वैद्युत कषयण के प्रयोजन के जलए पंजीकृत होत ेहैं और ऄवस्ट्थान पर 

लटकाये होते हैं; 

(lxv) रेलगाडी जवभाजन के संबंध में "जवभाजजत" के प्रयोग से रेलगाडी वास्ट्तजवक रूप में दो भागों में जवभाजजत ह ै

और युजग्मत नहीं ह,ैऄजभप्रेत ह;ै 

(lxvi) "यात्री गाडी" से याजत्रयों और ईनके सामान के संचलन के जलए अिजयत रेलगाडी ऄजभप्रेत है; 

(lxvii) "स्ट्थाइ गजत जनबंधन (पी.एस.अर)" से ऐसा गजत जनबंधन ऄजभप्रेत ह ैजजसे िार्श्त रूप से लगाया गया ह ैऔर 

सी.ए.टी.सी प्रणाली के माध्यम से या जविेष ऄनुदेि के ऄनुसार िाजमल दकया गया ह"ै; 

(lxviii) "ऄजभगमन ऄनुज्ञा" से दकसी ब्लाक सेक्िन में प्रवेि करन े के जलए दकसी रेलगाडी को दी गइ ऄनुज्ञा  

ऄजभप्रेत ह;ै 
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(lxix) "प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार" से रेलगाजडयों के द्वार से समकाजलक स्ट्वचाजलत द्वार की ऐसी प्रणाली ऄजभप्रेत है, जो 

प्लेटफामय पर पटररयों से याजत्रयों को दरू करन ेके जलए प्लेटफामय के दकनारों पर ईपलब्ध कराइ जाती ह;ै 

(lxx) "प्लेटफामय पययवेक्षक बूथ" से प्लटेफामय पर पययवेक्षक के जलए एक मॉनीटटरग कैजबन ऄजभप्रेत है; 

(lxxi) "कांटा और रैप ईपदियक" से ऐसे साजधत्र ऄजभप्रेत हैं जो ईस जस्ट्थजत को ईपदर्मित करन ेके जलए जजसमें वे सेट 

दकए गए हैं, कांटों में दफट दकए गए हैं और ईनके साथ कायय करते हैं; 

(lxxii) "जवद्युत ब्लाक" से दकसी जवजिष्ट सेक्िन से जवद्युत अपूर्मत को हटाना ऄजभप्रेत है; 

(lxxiii) "ऄग्रसारण कोड" से रेलगाडी प्रचालक के कंसोल पर िून्द्य गजत कोड से जभन्न ऐसा स्ट्वचाजलत रेलगाडी 

संरक्षण कोड ऄजभप्रेत ह,ै जो लक्ष्य गजत को आंजगत करता ह;ै 

(lxxiv) "रेल बोडय" से भारतीय रेल बोडय ऄजधजनयम, 1905 (1905 का 4) की धारा 2 के ऄधीन सिि बनाया गया 

रेल बोडय ऄजभप्रेत ह;ै 

(lxxv) "प्राप्तकताय ईप-स्ट्टेिन" से ऐसा वैद्युत ईप-स्ट्टेिन ऄजभप्रेत ह ैजहां जग्रड ईप-स्ट्टेिन से जवद्युत अपूर्मत प्राप्त की 

जाती ह ैऔर जवतरण के जलए समुजचत वोल्टेज में पररवर्मतत की जाती ह;ै 

(lxxvi) "जनबंजधत हस्ट्तचाजलत पद्धजत (अर.एम)" से ऐसी चालन पद्धजत ऄजभप्रते है, जहां रेलगाडी हाथ से चलाइ 

जाती ह ैऔर वह केवल ईसकी ऄजधकतम गजत सीमा के संबंध में स्ट्वचाजलत रेलगाडी संरक्षण के ऄध्यधीन 

होती ह;ै 

(lxxvii) "चल स्ट्टॉक जनयंत्रक" से ऐसा प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह ैजो मेरो रेल के चल स्ट्टॉक प्रणाली के जनयंत्रण के 

जलए जजम्मेदार ह;ै 

(lxxviii) "चल स्ट्टॉक पययवेक्षक" से रेलगाजडयों का परीक्षण करन े के जलए और ईनके सुरजक्षत चालन की ईपयुिता 

प्रमाजणत करने के जलए सम्यक् रूप से ऄर्महत प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह;ै 

(lxxix) "भ्रमणकारी पररचारक" से चालक रजहत या पररचारक रजहत रेलगाडी प्रचालन में अवश्यक कायय करने के 

जलए जजम्मेदार प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह;ै 

(lxxx) "पररचाजलत लाआन" से ऐसा रेलपथ ऄजभप्रेत है, जजसका पररचाजलत रेलगाजडयों के जलए स्ट्टेिनों को पार 

करते समय और ईनके बीच से जाते समय ईपयोग दकया जाता ह ैऔर आसके ऄंतगयत ऐसे संयोजन, यदद कोइ 

हों, भी हैं, जजनका ईपयोग रेलगाडी द्वारा स्ट्टेिनों में प्रवेि करते समय या ईनको छोडते समय दकया जाता है; 

(lxxxi) "पररचाजलत रेलगाडी" से कोइ भी ऐसी रेलगाडी ऄजभप्रेत ह,ै जो प्राजधकार प्राप्त होने पर चल चुकी ह,ै ककतु 

जजसने ऄपनी यात्रा पूणय नहीं की ह;ै 

(lxxxii) "दजृष्टपथ पर पररचालन (अर.ओ.एस) पद्धजत" से ऐसी चालन पद्धजत ऄजभप्रते ह,ै जहां रेलगाडी हाथ से 

चलाइ जाती ह ैऔर ए॰ टी॰ पी॰ जनबंधन के ऄध्यधीन केवल गजत के संबंध में तब तक रहती ह;ै जब तक दक 

ए.टी.पी. पथ संकेतक ऄजभज्ञात रहते हैं जजसके पिात् यह स्ट्वचाजलत रूप में सांकेजतक हस्ट्त चाजलत पद्धजत में 

पररवर्मतत हो जाती ह;ै 

(lxxxiii) "पययवेक्षी जनयंत्रण और अंकडा ऄजयन" से सभी कषयण जवद्युत अपूर्मत प्रजतष्ठानों और सहायक प्रणाजलयों के 

सुदरू मॉनीटटरग और जनयंत्रण के प्रयोजन के जलए पययवेक्षी जनयंत्रण और अंकडा ऄजयन प्रणाली ऄजभप्रेत है; 

(lxxxiv) “ऄनुसूची” से आन जनयमों से ईपरबद्ध ऄनुसूची ऄजभप्रेत ह;ै 

(lxxxv) "रेलगाडी को सुरजक्षत करने" से यह ऄजभप्रेत ह ैकोइ ऐसा मोटटरग कमांड नहीं ददया गया ह ैऔर बे्रक लगाया 

गया ह ैजजससे दक रेलगाडी का कोइ संचलन न हो सके; 

(lxxxvi) "लघुपथन (िाटय सर्दकटटग) यजुि" से ऐसी युजियां ऄजभप्रते हैं जजनका सहायक ईप-स्ट्टेिन/कषयण ईप-

स्ट्टेिन/स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष में ऄवजस्ट्थत प्रत्येक स्ट्टेिन पर सुरक्षा कारणों के जलए भूजम तक चलती रेलगाजडयों 

में लगी ऄस्ट्थायी रूप से िाटय सर्दकट के जलए तब ईपबंध दकया गया ह ै जब चलती हुइ रेल की दिा में 

संभाव्यता जवजहत सीमाओं से ऄजधक हो जाती ह;ै 
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(lxxxvii) "िंटटग" से कषयण मोटरों के साथ या ईनके जबना दकसी कोच या कोचों का या दकसी ऄन्द्य स्ट्वत: नोददत यान 

का, दकसी रेलगाडी के साथ जोडने, पृथक करन ेया ऄतंररत करने के प्रयोजन के जलए यादकसी ऄन्द्य प्रयोजन 

के जलए संचलन ऄजभप्रेत ह;ै 

(lxxxviii) "जसगनल " से कोइ ऐसा संकेत ऄजभप्रेत ह,ै जो दकसी रेलगाडी प्रचालक को रेलगाडी का संचलन जनयंजत्रत 

करने के जलए ददया गया है; 

(lxxxix) "जसगनल पययवेक्षक " से वह प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह ैजो जसग्नपलग प्रणाली की जांच करने और सुरजक्षत 

रेलगाडी चलान ेके जलए जसग्नपलग प्रणाली की ईपयिुता को प्रमाजणत करता है; 

(xc) "जसग्नपलग प्रणाली जनयंत्रक" से ऐसा प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रते ह,ै जो जसग्नपलग प्रणाली ऄनुरक्षण के जनयंत्रण 

और ऄन्द्य जनयंत्रकों के साथ समन्द्वय के जलए जजम्मेदार ह;ै 

(xci) "ियन पद्धजत" वह जस्ट्थजत ह ैजजसमें वेकऄप परीक्षण िुरू करन ेवाली ईप प्रणाली को छोडकर रेलगाडी के 

सभी प्रणाली को बंद कर ददया जाता ह;ै 

(xcii) "ियन प्रदक्या" से यू.टी.एम.एस द्वारा स्ट्वचाजलत या हाथ से चलान े की ऐसी प्रदक्या ऄजभप्रेतहै, 

जजसमेंवेकऄप परीक्षण िुरू करने वाली ईप प्रणाली को छोडकर, रेलगाडी की सभी प्रणाजलयों को बंद दकया 

जाता ह;ै 

(xciii) "जविेष ऄनुदेि" से ऐसा ऄनुदिे ऄजभप्रेत ह,ै जो जवजिष्ट मामलों या जविेष पररजस्ट्थजतयों के संबंध में प्राजधकृत 

ऄजधकारी द्वारा, समय-समय पर, जारी दकया गया हो; 

(xciv) "कमय कमयचारीवंृद चाररवंृद संरक्षण कंुजी" सेदकसी प्राजधकृत व्यजि द्वारा जनरीक्षण, ऄनरुक्षण, सफाइ या 

दकसी ऄन्द्य कायय के जलए दकसी जवजिष्ट रेलपथ सेक्िन में जान ेके जलए ईपयिु कंुजी ऄजभप्रेत ह;ै 

(xcv) " कमयचारीवंृद जविेष कंुजी" से ऐसी कंुजी ऄजभप्रेत ह ै जजसे प्लेटफामय की ओर से हस्ट्तचाजलत ईप-द्वार को 

खोलने के जलए ईपलब्ध कराया जाता ह ैजजसका ईपयोग रेलपथ पर पहुचंने के जलए ऄनरुक्षण कमयचारीवंृद 

द्वारा दकया जाता ह;ै 

(xcvi) "स्ट्टेिन" से मेरो रेल की दकसी लाआन पर, ऐसा कोइ स्ट्थान ऄजभप्रेत ह ैजजस पर यात्री यातायात की संभाल 

की जाती ह;ै 

(xcvii) "स्ट्टेिन जनयंत्रक" से यूटूटी पर ऐसा व्यजि ऄजभप्रेत ह,ै जो तत्समय स्ट्टेिन के काययकरण और स्ट्टेिन की 

सीमाओं के भीतर यातायात के जलए ईत्तरदायी ह ैऔर आसके ऄंतगयत सहायक स्ट्टेिन जनयंत्रक या कोइ ऐसा 

व्यजि भी ह,ै जो तत्समय ऐसे स्ट्टेिन के काययकरण और यातायात का स्ट्वतंत्र रूप से भारसाधक ह;ै 

(xcviii) "स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष" से वह कक्ष ऄजभप्रेत ह,ै जहां स्ट्टेिन जनयतं्रण पैनल या संकमय स्ट्टेिन ऄवजस्ट्थत ह;ै 

(xcix) "स्ट्टेिन सीमाओं" से स्ट्टेिन काययकरण अदेिों में यथापररभाजषत सीमाएं और श्ृंखलाएं ऄजभप्रेत हैं; 

(c) "प्रदाय जनयंत्रण स्ट्तंभ" से जिरोपरर ईपस्ट्कर को या तीसरी रेलकषयण ईपस्ट्कर को जवद्युत अपूर्मत जनयंजत्रत 

करने के जलए लगाए गए आंटरप्टर, अआसोलेटर, जस्ट्वचों, दरूस्ट्थ जनयंत्रण ईपस्ट्कर और ऄन्द्य ईपकरणों का, 

संयोजन ऄजभप्रेत ह ैऔर आसके ऄंतगयत जिरोपरर ईपस्ट्कर के मामले में सम्भरण स्ट्थल, सेक्िपनग और समरूप 

स्ट्तंभ हैं; 

(ci) "काययचालन प्रणाली" से ऐसी एक या ऄजधक प्रणाजलयां ऄजभप्रेत हैं, जो रेलगाजडयों के काययचालन के जलए 

तत्समय ऄध्याय 8 में जवजनर्ददष्ट हैं; 

(cii) "लक्ष्य दरूी" से ऐसा दरूतम स्ट्थान ऄजभप्रेत ह,ै जजसके जलए रेलगाडी सुरजक्षत ऄग्रसर होगी;  

(ciii) "लक्ष्य गजत" से ऐसी गजत ऄजभप्रेत ह,ै जो रेलगाडी प्रचालक के कंसोल पर, जजससे ऄजधक रेलगाडी की गजत 

नहीं होनी चाजहए, प्रदर्मित की गइ हो; 

(civ) “दरूसंचार प्रणाली जनयंत्रक” से दरूसंचार प्रणाली के जनयंत्रण के जलये ईत्तरदायी कोइ प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत 

ह;ै 
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(cv) "ऄस्ट्थायी भू" से ऐसे ऄजतररि भू-संपकय  यजुि ऄजभप्रेत ह,ै जो 'कायय की ऄनुज्ञा' जारी दकए जाने के पिात् 

लाग ूकी जाती ह ैऔर 'कायय की ऄनुज्ञा' रद्दकरण से पूवय हटाइ जाती ह;ै  

(cvi) “ऄस्ट्थायी गजत जनबंधन (टी.एस.अर)” से ऐसी गजत जनबंधन ऄजभप्रेत ह ै जो जविेष ऄनदुेिों के ऄनुसार 

रेलपथ के एक भाग पर गाजडयों की गजत सीजमत करन ेके जलए दकसी प्राजधकृत व्यजि द्वारा लगाइ गइ हो, जो 

दकसी भी जस्ट्थजत में पी.एस.अर से ऄजधक नहीं होगी; 

(cvii) "टर्ममनल स्ट्टेिन" से दकसी लाआन के ऄंत का स्ट्टेिन ऄजभप्रेत ह;ै 

(cviii) "परीक्षण पटरी" से दकसी रेलगाडी का परीक्षण करन े के जलए ईपयोग दकए गए जडपो में पटरी का भाग 

ऄजभप्रेत ह;ै 

(cix) "तीसरी रेल" से मखु्य लाआन और जडपो पर डीसी कषयण प्रणाली में आसके चलने के जलए रेलगाडी पर लगाए 

गए प्रवाह संग्राहक के माध्यम से रेलगाडी के जवद्युत प्रवाह के संचालन के जलए चजलत रेल के दकनारे द्वारा 

जनधायररत आंस्ट्युलेटरों पर रेल ऄजभप्रेत ह;ै 

(cx) "रेलपथ (पटरी) और संरचना या संकमय आंजीजनयर" से ऐसा कोइ प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रते ह ै जो कांटों, 

भूजमगत संरचना, सतही संरचना, पुलों के जनमायण या ऄनुरक्षण या आससे संबंजधत ऄन्द्य जनमायण कायों के जलए 

ईत्तरदायी ह;ै 

(cxi) "पटरी सर्दकट" से पटरी के दकसी भाग पर दकसी यान की ईपजस्ट्थजत या ऄनुपजस्ट्थजत का जो सर्दकट संरचना का 

भाग ह,ै की रेल ईपजस्ट्थजत का पता लगान ेके जलए ईपलब्ध कराया गया जवद्युतीय सर्दकट ऄजभप्रेत है; 

(cxii) “कषयण”, से दकसी यान को मोटर पावर की सहायता से दकसी सतह पर चलन ेया खीचने का कामऄजभप्रेत 

ह,ैजब रेलगाडी के संबंध में आसका प्रयोग होता ह;ै 

(cxiii) "कषयण जवद्युत" से कोइ ऐसा कषयण जवद्युत प्रणाली ऄजभप्रेत ह ैजो जिरोपरर ईपस्ट्कर प्रणाली के साथ 25000 

वोल्ट पसगल फेस पर, 50 हर्टजय प्रत्यावती धारा पर या 750 वोल्ट या कुछ ऄन्द्य वोल्टेज ददष्ट प्रवाह पर या 

तीसरी रेल प्रणाली के साथ ददष्ट प्रवाह की 750 वोल्ट या कुछ ऄन्द्य वोल्टेज पर कायय करती ह;ै 

(cxiv) "कषयण फीडर बे्रकर" से एक ऐसा सर्दकट बे्रकर ऄजभप्रेत ह ैजो तीसरी रेल या जिरोपरर ईपस्ट्कर को कषयण 

जवद्युत् अपूर्मत जनयंजत्रत करता ह;ै 

(cxv) "कषयण पावर जनयंत्रक" से मेरो रेल की कषयण और सहायक जवद्युत जवतरण प्रणाली के जनयंत्रण के जलए 

ईत्तरदायी प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत ह;ै 

(cxvi) "यातायात जनयंत्रक" से मेरो रेल के ओ॰ सी॰ सी॰ में यूटूटी पर कोइ ऐसा प्राजधकृत व्यजि ऄजभप्रेत है, जो मेरो 

रेल के एक खण्ड पर रेलगाजडयों के चालन के जलए ईत्तरदायी है; 

(cxvii) "यातायात ऄवजध" से प्रथम जनधायररत रेलगाडी चालन के प्रारंभ के समय और ऄंजतम जनधायररत रेलगाडी 

चालन की समाजप्त के समय के बीच की ऄवजध ऄजभप्रेत ह;ै 

(cxviii) "रेलगाडी" से यान सजहत या यान रजहत आंजन ऄथवा रेलर सजहत या रेलर रजहत कोइ ऐसा स्ट्वनोददत यान 

ऄजभप्रेत ह,ै जजसे रेल पटरी से असानी से नहीं ईठाया जा सकता ह;ै 

(cxix) "रेल जनयंत्रण और मॉनीटटरग प्रणाली (टी॰ सी॰ एम॰ एस॰)" या "रेल समाकजलत प्रबंधन प्रणाली (टी॰ अइ॰ 

एम॰ एस॰)" से एक ऐसी प्रणाली ऄजभप्रेत ह ैजजसे कषयण, जवद्युत, बे्रककग, वातानुकूलन अदद जैसे मेरो रेल के 

संचलन से संबंजधत कृत्यों की जवजवधता की सूचना और प्रयोग जनयंत्रण ईपलब्ध करन ेके जलए ऄजभकजल्पत 

दकया गया ह;ै 

(cxx) “रेलगाडी जवभाजन” से यह ऄजभप्रेत ह ैदक रेलगाडी जवभाजजत ह ैऔर गाडी पूणय या युजग्मत या जवद्युत द्वारा 

युजग्मत नहीं ह;ै 

(cxxi) "रेलगाडीसम्पूणयता” से पूणय और युजग्मत गाडीऄजभप्रेत ह;ै 

(cxxii) "रेलगाडी प्रचालक" से रेलगाडी के संचलन और जनयंत्रण के जलये ईत्तरदायी रेलगाडी का चालक ऄजभप्रेत है; 
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(cxxiii) "रेलगाडी रेजडयो" से रेलगाडी की कैब, स्ट्टेिनों और ओ॰ सी॰ सी॰ के बीच बेतार टेलीफोन संदेि संचार 

प्रणाली ऄजभप्रेत ह;ै 

(cxxiv) "सुरंग संवातन सेक्िन" से दकसी ऄप या डाईन लाआन के सुरंग सेक्िन की न्द्यनूतम लंबाइ ऄजभप्रेत है, जो 

सुरंग संवातन पंखों का ईपयोग करते हुए यांजत्रक रूप से संवातन करने में सक्षम है; 

(cxxv) "पररचारक रजहत रेलगाडी प्रचालन (यू.टी.ओ)" से ऐसा रेलगाडी प्रचालन ऄजभप्रेत ह ै जहां भ्रमणकारी 

पररचारक की रेलगाडी में ईपजस्ट्थजत की कोइ जवजनयामक ऄपेक्षान हो और अपात-जस्ट्थजतयों या ऄसामान्द्य 

जस्ट्थजतयों की व्यवस्ट्था, काययप्रणाली या जविेष ऄनुदिेों द्वारा की जायेगी; 

(cxxvi) “पररचारक रजहत रेलगाडी प्रबंधन प्रणाली (यू.टी.एम.एस)” से वह मेरो रेल पररवहन प्रणाली ऄजभप्रेत ह,ै जो 

मागयदर्मित पथ पर संचाजलत होने वाले स्ट्व-चाजलत वाहन के साथ, रेलगाडी में ईपजस्ट्थत कमयचाररवृन्द्द की 

दकसी जवजनयामक अवश्यकता के जबना, रेलगाजडयों के प्रस्ट्थान और रुकने, रेलगाडी के दरवाजे और प्लेटफॉमय 

स्ट्क्ीन द्वार के प्रचालन की मॉजनटटरग और जनयंत्रण करता ह ैऔर दकसी भी अपातकालीन पररजस्ट्थजत का पता 

लगाना व आसकी मॉजनटटरग और प्रबंध, प्रणाली के द्वारा और/या भ्रमणकारी पररचारक और स्ट्टेिन 

कमयचाररवृन्द्द सजहत प्रचालन जनयंत्रण कें र द्वारा दकया जाता ह;ै 

(cxxvii) “अभासी जसगनल” ऄतंबंधन और स्ट्वचाजलत रेलगाडी पययवेक्षण मॉनीटर पर प्रदर्मित होन ेवाला मध्यवती 

प्रवेि या जनकास स्ट्थान ह ै जजसका ईपयोग दो जस्ट्थर जसग्नलों के बीच मागय को जवभाजजत करने के जलए 

अवश्यकतानुसार दकया जा सकता ह ैऔर यह वास्ट्तजवक जसगनल नहीं ह ैऔर केवल स्ट्वचाजलत रेलगाडी 

संरक्षण वाली रेलगाडी को कंरोल करता ह;ै 

(cxxviii) “वेकऄप परीक्षण” से य.ूटी.एम.एस  द्वारा की गयी जांच ऄजभप्रते ह ैजजससे यह सुजनजित हो सके दक रेलगाडी 

के अवश्यक कृत्य ठीक तरह से काम कर रह ेहैं; 

(cxxix) “वेकऄप प्रदक्या” से य.ूटी.एम.एस द्वारा स्ट्वचाजलत या हाथ से चला कर िुरू की गयी वह प्रदक्या ऄजभप्रेत ह ै

जजससे गाडी की सभी प्रणाजलयों और वेकऄप को प्रारम्भ दकया जाये; 

(cxxx) "कायय रेलगाडी" से कोइ जवभागीय रेलगाडी ऄजभप्रेत ह,ै जो ऄकेल ेही मेरो रेल नेटवकय  पर ऄनुरक्षण कायों 

सजहत कायय के जनष्पादन के जलए अिजयत ह;ै 

(2) ईन िब्दों और पदों के, जो आन जनयमों में प्रयुि हैं, और पररभाजषत नहीं दकए हैं, ककतु मरेो रेल (प्रचालन और 

ऄनुरक्षण) ऄजधजनयम, 2002 (2002 का 60) में या भूजमगत रेल (संकमय सजन्नमायण) ऄजधजनयम, 1978 (1978 का 33) में 

पररभाजषत दकए गए हैं, के वहीं ऄथय होंग,े जो ईन ऄजधजनयमों में क्मि: ईनके हैं। 

 

ऄध्याय-2 

साधारणतया प्राजधकृत व्यजियों पर लाग ूहोन ेवाल ेजनयम 

3. जनयमों की प्रजतयों का प्रदाय – मेरोरेल प्रिासन आन जनयमों और ईनमें दकए गए संिोधनों की एक प्रजत 

जनम्नजलजखत कोप्रदाय करेगा -- 

(क(   (i) प्रचालन जनयंत्रण कें र; 

(ii) प्रत्येक स्ट्टेिन;  

(iii) प्रत्येक रैक ऄनरुक्षण जडपो, कषयण जडपो, स्ट्थायी मागय जडपो और जसगनल जडपो; और  

(iv) ऐसे ऄन्द्य कायायलय, जो जविेष ऄनुदेिों के ऄधीन जवजनर्ददष्ट दकए जाए;ं और  

(ख) प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि जजसको आन जनयमों के ऄधीन या आन जनयमों के ऐसे भागों द्वारा, जो ईसके कतयव्यों से 

संबंजधत हैं, कोइ जनजित ईत्तरदाजयत्व सौंपा गया ह।ै 



10  THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY    [PART II—SEC. 3(i)] 

4. जनयमों की प्रजत का ऄनरुक्षण- प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि, जजसे आन जनयमों की प्रजत का प्रदाय दकया गया ह ै 

(क) सभी िुजद्धयां, ईसमें समाजवष्ट करता रहगेा; 

(ख) ऄपन ेवररष्ठ ऄजधकाररयों में से दकसी की भी मांग पर ईसे प्रस्ट्ततु करेगा;  

(ग) ऄपनी प्रजत खो जान े या जवरूजपत हो जान े की दिा में, ऄपने वररष्ठ ऄजधकारी से नइ प्रजत ऄजभप्राप्त 

करेगा; और  

(घ) यह सुजनजित करेगा दक ईसके ऄधीन कायय करन ेवाल ेकमयचारीवंृद को सभी िुजद्धयों या संिोधनों का प्रदाय 

दकया गया ह ैऔर यह दक वे आन जनयम के ईपबंधों का ऄनुपालन करते हैं। 

5. जनयमों का ज्ञान और सक्षमता प्रमाणपत्र जारी दकया जाना -- 

(1) जनयमों का ज्ञान  - प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि— 

(क) ऄपनी यूटूटी से संबंजधत जनयमों से पूणय रूप से सुपररजचत होंगे; 

(ख) मेरो रेल प्रिासन के प्राजधकृत ऄजधकारी द्वारा यथा-जवजनर्ददष्ट परीक्षाए ंईत्तीणय करेगा; और 

(ग) स्ट्वयम्  को संतुष्ट करेगा दक ईसके ऄधीन काययरत कमयचाररवृन्द्द ऄपनी यूटूटी से सम्बंजधत जनयमों से पूणय 

रूप से सुपररजचत हैं और ईनस ेजलजखत अर्श्ासन ऄजभप्राप्त करेगा। 

(2) सक्षमता प्रमाणपत्र जारी दकया जाना  – दकसी भी प्राजधकृत व्यजि को आन जनयमों के ऄधीन कोइ यूटूटी तभी 

सौंपी जाएगी, जब वह ऄपनी तकनीकी योग्यता और कौिल तथा ऄपनी यूटूटी से सुसंगत जनयमों, जवजनयमों, 

प्रदक्याओं और जनदेजिकाओं की जानकारी के संबंध में जवजहत परीक्षा ईत्तीणय कर लेता ह ैऔर, आस संबंध में 

ईपयुि पाए जाने के पिात,् प्राजधकृत ऄजधकारी द्वारा, जविेष रूप से नामजनर्ददष्ट ऄजधकारी द्वारा सक्षमता 

प्रमाणपत्र जारी कर ददया गया ह।ै 

6. जनयमों के ऄनपुालन में सहायता  – प्रत्येक प्राजधकृत व्यजिआन जनयमों को कायायजन्द्वत करने में सहायता करेगा और 

ईनमें से दकसी के ईल्लंघन की, जो ईसकी जानकारी में अए, तुरंत ऄपने वररष्ठ ऄजधकारी और ऄन्द्य सम्बंजधत 

प्राजधकारी को ररपोटय करेगा। 

7. जनयमों और अदिेों का पालन  – प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि 

  (क) सभी जनयमों और जविेष ऄनुदेिों; और 

(ख) ऄपन ेवररष्ठ ऄजधकाररयों द्वारा ददए गए सभी जवजधपूणय अदेिों का, ऄनुसरण और अज्ञापालन करेगा। 

8. ऄजतचार, क्षजत या हाजन का जनवारण:  -  

(1). प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि ऄपने प्रभार या कब्ज े में मेरो रेल की सम्पजत्त की सुरक्षा और संरक्षण के जलए 

ईत्तरदायी होगा।  

 (2) प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि  --   

(क) मेरो रेल पररसरों में ऄजतचार;  

(ख) मेरो रेल संपजत्त की चोरी, क्षजत या हाजन; 

(ग) याजत्रयों, ऄन्द्य व्यजियों और स्ट्वय ंको क्षजत; और 

(घ) मेरो रेल पररसरों में ऄजग्न और ऄन्द्य ऄसरुजक्षत घटनाओं के रोकने केजलए प्रयास करेगा। 

9. यूटटूी पर ईपजस्ट्थजत  – प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि ऐसे समयों और स्ट्थानों पर और ऐसी ऄवजधयों के जलए, जो मेरो रेल 

प्रिासन द्वारा जनयत की जाए,ं आयूटी पर ईपजस्ट्थत होगा और दकसी ऄन्द्य समय और स्ट्थान पर भी जहां ईसकी 

सेवाओं की ऄपेक्षा की जाए, ईपजस्ट्थत होगा। 
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10. यूटटूी स ेऄनपुजस्ट्थजत  -  

(1) कोइ भी प्राजधकृत व्यजि, ऄपने वररष्ठ ऄजधकारी की पूवय ऄनुज्ञा के जबना यूटूटी से स्ट्वयं को ऄनुपजस्ट्थत नहीं 

रखेगा या ईपजस्ट्थजत के ऄपन े जनयत घंटों में पररवतयन नहीं करेगा या दकसी ऄन्द्य प्राजधकृत व्यजि के साथ 

ऄपनी यूटूटी को नहीं बदलगेा ऄथवा ऄपनी यूटूटी के भारसाधन को, जब तक दक ईसे ईजचत रूप से मिु नहीं 

दकया जाता ह,ै नहीं छोडेगा।  

(2) यदद कोइ प्राजधकृत व्यजि, यूटूटी पर होत ेहुए, यूटूटी से बीमारी के अधार पर ऄनुपजस्ट्थत रहन ेकी आछछा 

करता ह ैतो वह तुरंत ऄपन ेवररष्ठ ऄजधकारी को मामल ेकी ररपोटय करेगा और ऄपनी यूटूटी को तब तक नहीं 

छोडेगा जब तक दक प्राजधकृत व्यजि को ईसका चाजय न दे ददया गया हो। 

11. मद्यसाररक पये, िामक, स्ट्वापक, ईत्तजेक औषजध या ऐसा जनर्ममत पदाथय लने- 

(1) कोइ भी प्राजधकृत व्यजि ऄपनी यूटूटी के प्रारंभ होने से पूवय अठ घंटों के भीतर कोइ मद्यसाररक पेय, िामक, 

स्ट्वापक, ईते्तजक औषजध या ऐसा जनर्ममत पदाथय नहीं लगेा या ईसका ईपयोग नहीं करेगा ऄथवा दकसी ऐसे 

पेय, औषजध या जनर्ममत पदाथय को, यूटूटी पर होते हुए नहीं लगेा या ईसका ईपयोग नहीं करेगा।  

(2) कोइ भी प्राजधकृत व्यजि यूटूटी पर होत ेहुए, निे की जस्ट्थजत में या ऐसी जस्ट्थजतमें नहीं होगा जजसमें ईसके 

दकसी मद्यसाररक पेय, िामक व स्ट्वापक या ईते्तजक औषजध या जनर्ममत पदाथय को लेने या ईसका ईपयोग 

करने के कारण ईसके कतयव्यों का पालन करन ेकी ईसकी क्षमता का ह्रास होता ह।ै 

(3) प्राजधकृत व्यजि, यूटूटी पर होते हुए, धूम्रपान या तम्बाकू सेवन नहीं करेगा और न चबाएगा। 

12. प्राजधकृत व्यजियों का अचरण - 

(1) प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि  --  

(क) मेरो रेल प्रिासन द्वारा यथा जवजनर्ददष्ट वदी पहनगेा और बैज (जबल्ला) धारण करेगा और यूटूटी पर होत े

हुए देखने में साफ-सुथरा ददखेगा;  

(ख) चुस्ट्त, जिष्ट और सभ्य होगा;  

(ग) ऄवैध पाररतोजषक न तो मांगेगा और न स्ट्वीकार करेगा;  

(घ) जनता को सभी युजियुि सहायता देगा और सही जानकारी देन ेसे सावधानी बरतगेा;  

(ड.) ऄपनी यूटूटी से संबंजधत सभी ररपोटों में सभी समयों पर पूणय और सच्चाइपूणय कथन करेगा; और  

(च) पूछे जाने पर ऄपना नाम और पदाजभधान जबना संकोच बताएगा। 

13. सरुक्षा सजुनजित करन ेके जलए कतयव्य -  

(1) प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि -- 

(क)  यह देखेगा दक जनता की और ईसके साथ के व्यजियों की सुरक्षा सुजनजित करन े के जलए प्रत्येक 

प्रयास दकया गया ह;ै  

(ख)  दकसी ऐसी घटना की, जो ईसकी जानकारी में अए, जजससे मेरो रेल के सुरजक्षत और ईजचत 

काययचालन पर प्रभाव पडन ेकी संभावना हो, ऄपने वररष्ठ ऄजधकारी को तुरंत ररपोटय करेगा; और  

(ग)  दकसी दघुयटना या ऄवरोध की दिा में समुजचत ऄजधकारी द्वारा ऐसा करन ेके जलए बुलाए जाने पर 

तुरंत सहज-भाव से सभी सहायता करेगा। 

(2) प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि, जो -- 

(क)  दकसी रेलगाडी के साथ कुछ गलत; या  

(ख)  दकसी मागय या संकमय या जिरोपरर जवद्युत ईपस्ट्कर या तीसरा रेल जवद्यतु ईपस्ट्कर जजसमें जवद्युत 

प्रदाय संस्ट्थापन भी ह,ै में कोइ ऄवरोध, ऄसफलता या ऄसफलता की अिंका; या  
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(ग)  दकसी जसगनल में कोइ दोष ह;ै या  

(घ)  प्रणाली के दकसी भाग में कोइ ऄसाधारण पररजस्ट्थजत जैसे ऄजग्न, धुअ,ं बाढ़, दघुयटना या ऄन्द्य 

खतरनाक जस्ट्थजत, जजससे रेल रेलगाजडयों के सुरजक्षत चालन याजनता की सुरक्षा में बाधा पडन ेकी 

संभावना देखता ह ैतो वह दघुयटना का जनवारण करने के जलए तुरंत ईपाय करेगा और तत्परतापूवयक 

मामले की ररपोटय ओ.सी. सी ऄथवा जनकटतम स्ट्टेिन जनयंत्रक को देगा। 

14. मानक समय  - मेरो रेल पर स्ट्टेिनों के बीच रेलगाजडयों के काययचालन को भारतीय मानक समय द्वारा जवजनयजमत 

दकया जाएगा। 

15. पहुचं जनयतं्रण–  

(1) सभी प्राजधकृत व्यजि के पहचान-पत्रों के ऄजतररि ईनके कतयव्यों के ऄनुक्म में ईन्द्हें जनबंजधत पहुचं सजहत 

मेरो रेल प्रणाली के स्ट्थानों का दौरा करने के जलए ऄनुमजत ईनके जनयंत्रण ऄजधकाररयों द्वारा हस्ट्ताक्षररत 

पहुचं जनयंत्रण पत्र या प्राजधकार पत्र प्रदान दकए जाएंगे।  

(2) जवजिष्ट रूप में जनम्नजलजखत स्ट्थानों को प्राजधकृत ऄजधकारी के अदेि द्वारा समय-समय पर यथा-ऄजधसूजचत 

ऄन्द्य स्ट्थानों के ऄजतररि जनबंजधत पहुचं रखेगा, ऄथायत्: 

(क)  पथदियक मागय, सेतु, सुरंगें; 

(ख)  ऄजभग्राही ईप-स्ट्टेिन; 

(ग)  कषयण ईप-स्ट्टेिन; 

(घ)  सहायक ईप-स्ट्टेिन; 

(ड.)  जसगनल ईपस्ट्कर कक्ष; 

(च)  दरू संचार ईपस्ट्कर कक्ष; 

(छ)  ऄजवजछछन्न जवद्युत प्रदाय कक्ष; 

(ज)  स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष; 

(झ)  ओ.सी.सी,  

(ञ)  बैक-ऄप जनयंत्रण केन्द्र; जहााँ ईपलब्ध हो, 

(ट) जडपो जनयंत्रण केन्द्र, और 

(ठ)  जडपो में सीमांदकत यू.टी.ओ क्षते्र । 

 

ऄध्याय-3 

जसगनल और जनयतं्रण 

16. साधारण - 

(1) मेरो रेल पर रेलगाजडयों के संचलन को जनयंजत्रत करन ेके जलए, जनम्नजलजखत जसगनल का ईपयोग दकया 

जाएगा, ऄथायत ्: 

(क) कैब जसगनल; 

(ख) जस्ट्थर जसगनल और ईपस्ट्कर, 

(ग) हस्ट्त जसगनल, और 

(घ) अभासी जसगनल। 
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(2) जस्ट्थर जसगनलों द्वारा प्रदर्मित पहलुओं की ऄवजस्ट्थजत ददन और रात में, खुले में और सुरंगों में एक जैसी 

होती ह।ै 

(3) जस्ट्थर जसगनल, जहां साध्य हो, ईसे रेलपथ के, जजसके प्रजत यह जनदेि करता ह,ै जब तक दक जविेष 

ऄनुदेिों के ऄधीन ऄन्द्यथा प्राजधकृत न हो, बायीं ओर लगाया जाएगा और ऐसी दरूी से दशृ्यमान होगा 

जजससे रेलगाडी प्रचालक जस्ट्थर जसगनल तक पहुचंन ेसे पहले रूकने के जलए पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटा 

की गजत से रेलगाडी का बे्रक लगाने में समथय हो और एक पुनरातयक (ररपीटर) जसगनल की जडपो के जसवाय 

ऐसे ऄवस्ट्थानों पर व्यवस्ट्था की जाएगी, जहां बाधाओं के कारण ऐसी दशृ्यमानता ईपलब्ध नहीं होती ह।ै 

परंतु यह और दक जहां पर ऄजधक गजत कट-अउट पद्धजत ईपलब्ध करायी जाती ह,ै यह गजत चालीस 

दकलोमीटर प्रजत घंटा होगी। 

(4) ईप-जनयम 3 मे यथा जवजनर्ददष्ट जसगनल दशृ्यमानता दरूी जविेष ऄनुदेिों के ऄधीन जवजनर्ददष्ट की जाएगी। 

(5) एक्सल काईंटर या पटरी सर्दकट, जहां ईप्लब्ध हो, जबना ए.टी.पी॰ सजित रेलगाजडयों या जनजष्क्य 

ए.टी.पी ईपस्ट्कर की रेलगाजडयों के प्रचालन म ेसहायता करेगा । 

17. जसगनलों का वणयन 

(1) कैब जसगनल 

(i) पररचाजलत रेल पथों और जडपो में (यदद  ए॰ टी॰ पी॰ से सजित है )  रेलगाडी के संचलन सामान्द्यत: ईस 

स्ट्वचाजलत रेलगाडी सुरक्षा प्रणाली द्वारा िाजसत होंगे, जो रेलगाडी प्रचालक को प्रचालन कंसोल में 

जनम्नजलजखत दिायती हो  

(क) रेल की वास्ट्तजवक गजत; 

(ख) यात्रा के प्रत्येक स्ट्थल पर ऄजधकतम ऄनुज्ञात गजत; 

(ग) वह दरूी जजसे रेलगाडी वतयमान में तय करने के जलए प्राजधकृत है (जहां दी गइ हो); 

(घ) चेतावनी प्रणाली और 

(ङ) संदेि। 

(ii) यदद लक्ष्य गजत संकेत और लक्ष्य दरूी संकेत, जहााँ ददए हुए हो, “0”(िून्द्य) से ऄजधक ह,ै वहां ईस संकेत 

को "अगे बदढ़ए” संकेत के रूप में जनर्ददष्ट दकया जाता ह।ै  

(iii) यदद आन दोनों संकेतों में कोइ सकेत "0" ह ैतो संकेत रुको (STOP) संकेत के रूप में जनर्ददष्ट दकया 

जाता ह।ै 

(iv) रेलगाडी प्रचालक, ईस ईपदर्मित गजत तक, जहा तक ऐसे प्रयोजन के जलए प्राजधकार ददया गया ह,ै 

रेलगाडी चलान ेके जलए प्राजधकृत ह।ै 

(2) जस्ट्थर जसगनल - 

(i) मुख्य लाआनों पर जस्ट्थर जसगनल रंगीन बत्ती वाले जसगनल हैं जो दो रंगो में या तीन रंगों में दशृ्य 

प्रदियन करत ेहैं;  

(ii) दो दशृ्य वाल ेजस्ट्थर जसगनल, जहां ईपलब्ध कराये गए हैं, "लाल", "सफेद या बैंगनी" दशृ्य प्रदियन 

करने में जनम्न के तहत समथय होंगे ; 

(क)  "लाल" दशृ्य यह ईपदर्मित करता ह ै दक रेलगाडी को जसगनल से पहल ेऄवश्य ही रोक ददया 

जाए, जब अर.एम या अर.ओ.एस या कट-अईट पद्धजत में प्रचाजलत हो, 

(ख)  "सफेद या बैंगनी" दशृ्य यह ईपदर्मित करता ह ैदक मागय जनधायररत और पाजित ह ैककत ुऄगल े

जस्ट्थर जसगनल तक पणूय रूप से बाधा रजहत नहीं हो सकता ह ै और कैब जसगनल के ऄधीन 

प्रचाजलत रेलगाडी कैब जसगनल के प्राजधकार के ऄधीन अग ेबढ़ सकती ह ैककतु लाआन साआड 
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जसगनलों के एक मात्र प्राजधकार पर प्रचालन करन ेवाली रेलगाडी को ऄवश्य ही रूकना चाजहए 

और यातायात जनयंत्रक से ऄनुदिे प्राप्त करना चाजहए।  

(iii) तीन दशृ्य वाले जसगनल, जहां ईपलब्ध कराये जाते ह,ै "लाल", "सफेद या बैंगनी" या "हरे" रंग में 

दशृ्य ईपदर्मित करने में जनम्न के तहत सक्षम होंग;े 

(क)  "लाल" दशृ्य यह ईपदर्मित करता ह ैदक रेलगाडी जसगनल से पहले ऄवश्य ही रोक दी जाए; 

जब अर.एम या अर.ओ.एस या कट-अईट पद्धजत में प्रचाजलत हो, 

(ख)  "सफेद या बैंगनी" यह ईपदर्मित करता ह ै दक मागय जनधायररत और पाजित है, ककतु 

ऄगलेजस्ट्थर जसगनल तक पणूय रूप से बाधा रजहत नहीं हो सकता ह ैऔर कैब जसगनल के 

ऄधीन प्रचाजलत रेलगाडी कैब जसगनल के प्राजधकार के ऄधीन अगे बढ़ सकती ह,ै ककतु 

लाआन साआड जसगनलों के एक मात्र प्राजधकार पर प्रचालन करने वाली रेलगाडी को ऄवश्य 

ही रूकना चाजहए और यातायात जनयंत्रक से ऄनुदिे प्राप्त करन ेचाजहएं; 

(ग) "हरा" दशृ्य यह ईपदर्मित करता ह ैदक मागय ऄगल ेजस्ट्थर जसगनल तक साफ ह ैऔर रेलगाडी 

ऄगले जस्ट्थर जसगनल की दरूी तक अगे बढ़ सकती ह।ै  

(iv) जब जस्ट्थर जसगनल ईपयोग में नहीं ह ैतब दशृ्य को अछछाददत दकया जाएगा और अछछादन काली 

पृष्ठभूजम पर दो जतययक सफेद परियों से प्रदर्मित होगा, परियां तीससे.मी. लम्बी और दससे.मी. चौडी 

से कम नहीं होंगी; 

(v) जब कैब जसगनल ए.टी.पी या ए.टी.ओ या डी.टी.ओ या य.ूटी.ओ के ऄधीन ईप्लब्ध हो, तब मुख्य 

लाआन पर जस्ट्थर जसगनलों को ररि रखा जा सकता है, ककतु अर.एम या अर.ओ.एस या कट-अईट 

के ऄधीन चलने वाली रेलगाडी के जलये जलत ेरखना होगा। 

(3) जडपो में जस्ट्थर जसगनल – 

(i) जडपों में जस्ट्थर जसगनल रंगीन बत्ती या ऄवजस्ट्थजत बत्ती दकस्ट्म के हो सकते हैं। लाल और पीले दशृ्य 

का ईपयोग करते हुए रंगीन बत्ती को नीचे जवजनर्ददष्ट की गइ रीजत में ईपयोग दकया जाना चाजहए :  

(क) "लाल" दशृ्य यह ईपदर्मित करता ह ै दक रेलगाडी को जसगनल से पहल ेऄवश्य ही रोक ददया 

जाए; जब अर.एम या अर.ओ.एस या कट-अईट पद्धजत में चलाइ जाए, 

(ख) "पीला" दशृ्य यह ईपदर्मित करता ह ै दक मागय जनधायररत, पाजित और साफ ह ैऔर रेलगाडी” 

जहां तक लाआन साफ ह,ै ऄग्रसर हो सकती ह ै और रेलगाडी प्रचालक दकसी बाधा के प्रजत 

सतकय  रहगेा; 

(ii) ऄवजस्ट्थजत बत्ती (पोजीिन लाआट) दकस्ट्म के जसगनल में - 

(क) दो सफेद बजत्तयााँ, जजन्द्हें क्षैजतज अकार में प्रदर्मित दकया गया है,से यह ऄजभप्रेत होगा दक 

रेलगाडी ऄवश्य ही रूकनी चाजहए; 

(ख) एक.कोण पर प्रदर्मित दो सफेद बजत्तयों से यह ऄजभप्रेत होगा दक जहां तक लाआन साफ ह ै

रेलगाडी ऄग्रसर हो सकती ह ैऔर रेलगाडी प्रचालक को दकसी बाधा के प्रजत ऄवश्य सतकय  

रहना चाजहए;  

(iii) जडपो और स्ट्थायी लाआनों को ऄनुमोददत ईपाय के माध्यम से पररचाजलत लाआनों से पथृक दकया 

जाएगा। 

(4) हस्ट्त जसगनल – 

(i) हस्ट्त जसगनलों का ईपयोग साधारणत: केवल जडपो में संकमय रेलगाडी की िंटटग करने या कायय 

स्ट्थल पर या ऄत्यंत अपात जस्ट्थजत में दकया जाएगा; 
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(ii)  "हरी" से जभन्न दकसी ऄन्द्य बत्ती या तेजी से ऄजधत्यजजत दकसी वस्ट्त ुका ऄथय रूकन े के जसगनल 

(Stop Signal) के रूप में लगाया जाएगा; 

(iii) "रूदकए (STOP" को जनम्नजलजखत द्वारा ईपदर्मित दकया जाएगा 

(क) कोइ लाल लैम्प; 

(ख) दोनों हाथों को जसर के उपर ईठाना; 

(ग) दकसी सफेद रोिनी को तेजी से एक तरफ से दसूरी तरफ लहराना; 

(घ) कोइ लाल झंडा; 

(iv) "अगे बदढए" को जस्ट्थरता से पकडे हुए दकसी हरे लैम्प या हरे झंडे द्वारा ईपदर्मित दकया जाएगा;  

(v) िंटटग और रेलगाडी के संचलन के जलए हस्ट्त जसगनलों का जनम्नजलजखत प्रारूप होंग:े 

 दशृ्य ईपदियन 

(क) दकसी हरे लैम्प या हरे झंडे को धीरे से उपर और नीचे ल ेजाना जसगनल से दरू हटें 

(ख) दकसी हरे लैम्प या हरे झंडे को िरीर के एक तरफ से दसूरी तरफ लहराना जसगनल की ओर बढ़ें 

(ग) दकसी लाल बत्ती या लाल झंडे का प्रदियन रूदकए 

(vi) जब सावधानी पूवयक संचालन या िंटटग के दौरान, दकसी रेलगाडी की गजत कम करना ह,ै तब 

संचलन के जलए हस्ट्त जसगनल धीमी गजत धीमे करते हुए ददया जाएगा और जब रूकना ऄपेजक्षत ह,ै 

तब एक "रूदकए (STOP)" जसगनल ददया जाएगा;  

(vii) प्रत्येक स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष के पास लाल, हरे और सफेद दशृ्यों को प्रदर्मित कर सकने वाला कम से 

कम एक हस्ट्त लैम्प और एक लाल तथा एक हरा झडंा सुलभ्य और ठीक कायय करन ेकी दिा में 

होगा और प्रत्येक स्ट्टेिन जनयंत्रक ईसकी ऄवजस्ट्थजत और ईसके ईजचत ईपयोग से पररजचत होगा; 

(viii) प्रत्येक प्राजधकृत व्यजि जो संकमय रेलगाजडयों की िंटटग, ऄनुरक्षण स्ट्थल पर संकमय रेलगाजडयों के 

प्रचालन और आंजीजनयर के कब्जे के भीतर संकमय रेलगाजडयों के प्रचालन में लगा है, चालू हालत में 

लाल, हरा और सफेद पहलओुं को दर्मित करने में समथय एक हाथ लैंप रखेगा और आसके समुजचत 

ईपयोग की जानकारी रखेगा और आसके ऄजतररि वह लाल झंडी और हरी झंडी भी रखेगा। 

(5) अभासी जसगनल –– 

ये वास्ट्तजवक जसगनल न होकर लाआन पर केवल स्ट्थान ह।ै आनका ईपयोग  मध्यवती प्रवेि/जनकास स्ट्थान या 

जैसा नाम से ही जवददत है, याडय/लाआन ऄजभन्द्यास मे होता ह ैऔर  ऄंतबंधन और ए.टी.एस. मॉनीटर पर 

प्रदर्मित  होत ेहैं।  आसका ईपयोग, दो जनयत जसग्नलों के बीच मागय को जवभाजजत करने के जलए जहााँ ऄपेजक्षत 

ह,ै दकया जा सकता ह।ै यह जसगनल कम दरूी के पररचालन के जलए ए.टी.पी के साथ रेलगाडी को जनयंजत्रत 

करता ह।ै 

18. जसगनलों की व्यवस्ट्था - 

(1) जस्ट्थर जसगनल, सभी कांटों की पहुचं और ऄंत:पाजित क्षेत्रों की क्ापसग पर पररचाजलत लाआनों पर ईपलब्ध 

होंगे और आस तरह से ऄवजस्ट्थत होंगे जजससे रेलगाजडयां दकसी कलुजषत संचलन या ऄवजस्ट्थजत से सुरजक्षत दरूी 

पर रूक जाए;ं 

(2) सभी जडपो रेलपथों और ऐसे ऄन्द्य रेलपथों जो  ए॰ टी॰ पी॰ से सजित नहीं हैं, ईन्द्हें मुख्य लाआन में प्रवेि और 

जनकास, दोनों के जलए जस्ट्थर जसगनलों से जनयंजत्रत दकया जाएगा; 

(3) सभी एकल छोर वाल ेरेलपथों पर कम से कम एक स्ट्थायी लाल दशृ्य वाली बत्ती की व्यवस्ट्था की जाएगी जो 

यह ईपदर्मित करेगी दक आस स्ट्थान से रेलगाडी अग ेऄग्रसर नहीं होगी; 
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(4) सभी प्लेटफामों के जलये रोक देने के जचन्द्हक यह ईपदर्मित करने के जलए लगाए जाएंग े दक जहां दी गइ 

जनजित लम्बाइ की रेलगाडी सुजवधाजनक रूप में याजत्रयों को ईतारने और चढ़ाने के जलए रूकेगी। 

परंत ुजहां से जवजभन्न लम्बाआयों वाली रेलगाजडयां प्रचाजलत हो, वहां प्रत्येक संभाजवत लम्बाइ की रेलगाजडयों 

के जलए और जद्वददिात्मक पररचालन के जलए पृथक जचन्द्हक लगाए जायेगे। 

19. जसगनलों और काटंों का काययकरण - 

(1) जसगनलों और कांटों का जनयंत्रण मागय जनधायरण (सेटटग) पैनल या कायय स्ट्टेिन से होगा और संपूणय मागय, कांटे 

और जसगनल सामान्द्य जस्ट्थजतयों में एक एकल प्रचालन दक्या द्वारा जनबायजधत दकए जाएंगे।  

(2) महत्वपूणय ईपस्ट्करों की कोइ जवफलता जसगनल प्रणाली को ऄत्यंत प्रजतबंजधत संकेत प्रदर्मित करने के जलए 

प्रेररत करेगी। 

(3) कोइ भी मागय, जजसे रेलगाडी के जलए खाली दकया गया ह,ै जनम्नजलजखत जस्ट्थजतयों के जसवाए ईसे तब तक 

जनरस्ट्त नहीं दकया जाएगा जब तक दक ईस मागय में प्रवेि कर रही रेलगाडी जनकल न गइ हो :- 

(क) अपात जस्ट्थजत में; और 

(ख) ईस जस्ट्थजत में जहां प्रचालन जस्ट्थजतयों में यह ऄपेजक्षत हो दक कोइ वैकजल्पक मागय खाली होना चाजहए 

और आस मामले में वैकजल्पक मागय खाली करन ेके जलए तब तक ईपलब्ध नहीं कराया जाएगा जब तक 

दक जविेष ऄनदुेिों के ऄधीन पररभाजषत पूवय जनधायररत समय मूल मागय को जनरस्ट्त दकए जान ेके समय 

से पूवय व्यपगत न हो गया हो। 

(4) मागय जनधायरण (सेटटग) जनयंत्रण के जवफल हो जान ेकी दिा में, कांटों को ओ॰ सी॰ सी॰, स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष 

से या स्ट्थानीय रूप से जो अवश्यक हों, पृथक रूप से सेट दकया जा सकता ह।ै 

20. जसगनलों का जनयतं्रण - 

(1) (i) मुख्य लाआन जसगनल को दकसी ओ.सी.सी से जनयंजत्रत दकया जाता ह ै और यह स्ट्वचाजलत 

जनयंत्रण के ऄधीन सामान्द्यत: प्रचाजलत होता ह,ै मागय जनधायररत दकए जात ेहैं और रेलगाजडयों के 

ऄंतरालों को कम्प्यूटर जनयंत्रण द्वारा जवजनयजमत दकया जाता ह;ै 

(ii) सामान्द्यत: जसगनल प्रणाली दकसी एक सुरंग संवातन सेक्िन में एक बार में एकसे ऄजधक रेलगाडी 

को ऄनुज्ञा दगेी। हालााँदक, जसग्नपलग प्रणाली जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार एक सुरंग संवातन सेक्िन में 

एक रेलगाडी को जनबंजधत कर सकती ह।ै यातायात जनयंत्रक भी, यदद ऄपेजक्षत हो, एक सुरंग 

संवातन सेक्िन में केवल एक रेलगाडी को जनबंजधत कर सकता ह।ै 

(iii) यातायात जनयंत्रक, यदद ऄपेजक्षत हो, जवजनर्ददष्ट स्ट्टेिन पर जसगनलों का जनयंत्रण दकसी स्ट्टेिन 

जनयंत्रक को सौंप सकता ह ैऔर आसी प्रयोजन के जलए स्ट्टेिन पर स्ट्थानीय जनयंत्रण पैनल या कायय 

स्ट्टेिन ईपलब्ध कराया जाएगा;  

(iv) ओ॰ सी॰ सी॰ से जनयंत्रण की संपूणय जवफलता की दिा में, संपूणय जनयंत्रण दकसी वैकजल्पक ऄवस्ट्थान 

पर जस्ट्थत सहायक बैक ऄप जनयंत्रण केन्द्र को स्ट्थानांतररत दकया जा सकेगा यदद आसे वैकजल्पक 

ऄवजस्ट्थजत पर ईपलब्ध कराया जाता ह ैतो ये यातायात जनयतं्रण और कषयण जवद्युत के जनयतं्रण के 

जलए पथृक ऄवजस्ट्थजतयां हो सकें गी;  

(v) यातायात जनयंत्रक का जविेष ऄनुदेिों में जनर्ददष्ट सभी मागों और मुख्य लाआन पर जनयंत्रण होगा;  

(vi) रेलगाडी संचलन सामान्द्यत: कम्प्यूटर जनयंत्रण के ऄधीन होगा ककतु यातायात जनयंत्रक को मागों को 

जनधायररत करने और यदद अवश्यक हो तो पथृक रूप से कांटों को सेट करने की सामर्थयय प्राप्त ह।ै  

(2) सुरक्षा संसूचना -- 

(i) ओ॰ सी॰ सी॰ और रेलगाडी प्रचालकों, स्ट्टेिन जनयंत्रक, वैद्युत ऄनरुक्षण कमयचारीवंृद, चल स्ट्टाक, 

जसगनल तथा दरू संचार और रेलपथ संरचना जवभाग और रेलगाजडयों के संचलन से संबंजधत ऄन्द्य 
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व्यजियों के बीच सभी संसूचनाएं समय का ईल्लेख करत ेहुए ररकाडय की जाएंगी और घटना जवश्लेषण 

तथा प्रजिक्षण के जलए परररजक्षत की जाएंगी तथा परररक्षण की पद्धजत और ईसकी ऄवजध जविेष 

ऄनुदेिों में जवजनर्ददष्ट की जाएगी;  

(ii) प्राजधकृत व्यजि ऐसी रीजत में रेजडयो संदेिों के जलए पहल करेंगे और ईनकी ऄजभस्ट्वीकृजत देंगे जो 

केवल अिजयत पक्षकारों के बीच केवल संसूचना का होना सुजनजित करती हो; 

(iii) रेलगाडी संचलनों को प्रभाजवत करने वाले संदेि यातायात जनयतं्रक द्वारा एक समय में केवल एक ही 

रेलगाडी को संबोजधत दकए जाएंगे : 

परंतु अपात जस्ट्थजत में दकसी जवजिष्ट क्षेत्र में अने वाली या ईसमें पहुचंने वाली सभी रेलगाजडयों को 

यातायात जनयंत्रक द्वारा सामान्द्य संदेि भेजा जा सकेगा जजसे सभी संबद्ध रेलगाडी प्रचालकों द्वारा 

व्यजिगत रूप से ऄवश्य ऄजभस्ट्वीकृत दकया जाना चाजहए : 

 परंतु यह और दक अपात-जस्ट्थजत में ऐसा संदिे स्ट्टेिन जनयतं्रक द्वारा ददया जा सकेगा, यदद आस 

जनजमत्त यातायात जनयंत्रक द्वारा प्राजधकृत दकया जाता ह।ै 

(3) पररचाजलत लाआनें – 

(i) पररचाजलत लाआन पर जसगनपलग प्रणाली एक ए.टी.पी प्रणाली होगी; 

(ii) यदद वह गजत, जो ए॰ टी॰ पी॰ पर चल रही रेलगाडी को सुरक्षा-सीमा के भीतर सामान्द्य रूप से 

बे्रक लगाकर रूकन ेके जलए ऄनजु्ञा देती ह,ै ऄजधक हो जाती ह ैऔर रेलगाडी प्रचालक ऄलामय बजन े

पर सुधारात्मक कारयवाइ करन ेमें ऄसफल रहता ह,ै तो ऄप्रजतसंरहणीय अपात बे्रक स्ट्वचाजलत रूप 

से लग जाते हैं, आससे यह सुजनजित होता ह ै दक रेलगाडी सुरक्षा-सीमा से परे ऄग्रसर नहीं हो  

रही ह;ै  

(iii) ए॰ टी॰ पी॰ पर चल रही रेलगाडी के सामान्द्य प्रचालन को रेलगाडी प्रचालक के कंसोल पर 

ईपदियन से मॉजनटर दकया जाता ह ै और प्रत्येक मुख्य पररचालन लाआन को प्रचालन के जलए 

सम्यकत: संकेत दकया जाता ह;ै  

(iv) कजतपय लाआनों को रेलगाडी प्रचालक के जलए आस व्यवस्ट्था के साथ ए.टी.ओ. के जलए सुसजित 

दकया जाता ह ैदक वह यदद ऄपजेक्षत हो, तो रेलगाडी का हाथ से जनयंत्रण करे; 

(v) ए॰ टी॰ ओ॰ ईपस्ट्कर के ऄसफल हो जाने की दिा में और ऐसी लाआनों पर, जो आस प्रकार सजित 

नहीं हैं, रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी को कंसोल में ईपदर्मित गजत तक जनयंजत्रत करेंगे; 

(vi) जहां कोइ कैब जसगनल ईपलब्ध नहीं हैं, ककतु लक्ष्य और वतयमान गजत ए.टी.पी प्रणाली से 

टी.सी.एम.एस या टी.अइ.एम.एस पर ईपलब्ध या प्रदर्मित हो,  रेलगाडी प्रचालक ए.टी.पी. के 

ऄधीन टी.सी.एम.एस या टी.अइ.एम.एस पर प्रदर्मित गजतसीमा को पार न करत ेहुये अगे बढ़ेंगे, 

ऄन्द्यथा रेलगाडी संचलन जबना-ए.टी.पी के पच्चीसदक.मी. प्रजत घंटा की ऄजधकतम गजत तक 

जनबंजधत होगा या जविेष ऄनुदिेों ऄनुसार होगा;  

(vii) जस्ट्थर जसगनलों को ऄंत:पाजित क्षेत्रों के सभी कांटों और क्ापसग पर ईपलब्ध कराया जाता ह।ै 

(4) (i) स्ट्टेिन जनयंत्रक के जनयंत्रक पैनल या कायय-स्ट्टेिन को जब अवश्यक हो, जनयंत्रण के क्षेत्र के भीतर 

मागों को व्यवजस्ट्थत करने और ऄलग-ऄलग कांटों को व्यवजस्ट्थत करने की सामर्थयय प्राप्त ह;ै 

(ii) प्रत्येक प्लेटफामय पर और स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष में एक अपात स्ट्टाप प्लंजर होगा जजसे जब 

प्रचाजलत दकया जाए, दकसी पहुचंने वाली रेलगाडी को प्लेटफामय पर ईसके प्रवेि करन ेसे पूवय, रूकवा 

देगा। ऐसी जस्ट्थजत में प्लेटफामय पर प्रवेि करन ेवाली, ऐसी जस्ट्थजत में ए.टी.पी पर प्लेटफामय पर प्रवेि 

करन ेवाली, रुकी हुइ या ईसे छोडन ेवाली कोइ भी रेलगाडी एक पूणय ऄप्रजतसंरहणीय अपात बे्रक के 

ईप-योजन का ऄनुभव करेगी। 
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(5) (i)  जडपो रेलपथ, ए॰ टी॰ पी॰ से पूणय रूप से सजित नहीं हो सकता ह ै तो ऐसी जस्ट्थजत में रेलगाजडयां 

स्ट्वचाजलत रूप से पच्चीसदक.मी. प्रजत घंटा की ऄजधकतम गजत तक जनबंजधत होंगी और रेलगाडी 

प्रचालक जविेष ऄनुदेिों में यथा जनर्ददष्ट जनम्नतर मान तक जडपो लाआनों में रेलगाडी की गजत को और 

जनबंजधत कर सकेगा; 

(ii) जडपो के भीतर संचलन जस्ट्थर रंगीन बत्ती वाले जसगनलों या ऄवजस्ट्थजत बत्ती वाल े जसगनलों द्वारा 

जनयंजत्रत दकया जाएगा; 

(iii) जडपो के भीतर संचलनों का जनयंत्रण जडपो जनयंत्रक द्वारा जनयतं्रण पैनल से या जडपो के भीतर ऄवजस्ट्थत 

कायय-स्ट्टेिन से या दकसी ऄन्द्य ईपयुि स्ट्थान से दकया जाएगा; 

(iv) जडपो जनयंत्रक, जडपो के भीतर रूटों को जनधायररत और सुजनजित करने के जलए जनयंत्रण पैनल या संकमय 

स्ट्टेिन का ईपयोग करेगा; 

(v) रेलगाडी प्रचालकों को आस बारे में ऄनुदेि दक ईन्द्हें दकस रेल की पटरी पर चलना होगा या प्रस्ट्थान 

करने हते ुऄनजु्ञा, ऐसे दकसी समर्मपत जडपो चैनल पर रेलगाडी रेजडयो द्वारा दी जा सकेगी जो ओ॰ सी॰ 

सी॰ द्वारा ईपयोग दकए गए चैनल से सुजभन्न हो; 

(vi) रेलगाडी को मुख्य लाआन से जडपो में ले जान ेसे पूवय जस्ट्थर जसगनलों से, जहां भी ईपलब्ध हो, यू.टी.ओ 

या डी.टी.ओ या ए.टी.पी पद्धजतके ऄलावा, मौजखक ऄनुदिे के ऄजतररि अग े बढ़न े का संकेत प्राप्त 

दकया जाएगा; 

(vii) जस्ट्थर जसगनलों से, जहां भी ईपलब्ध हो,यू.टी.ओ या डी.टी.ओ या ए.टी.पी पद्धजत के ऄलावा,दोनो, 

मौजखक ऄनुदेि और अग ेबढ़न ेका संकेत रेलगाडी के जडपो से मुख्य लाआन पर अन ेसे पूवय प्राप्त दकया 

जाएगा। 

(6)(i) जब कभी ऄपेजक्षत हो चाल ू लाआनों पर कांटों का स्ट्थानीय प्रचालन स्ट्टेिन जनयतं्रक द्वारा केवल 

यातायात जनयंत्रक की ऄनजु्ञा से ही दकया जा सकेगा। जनयंत्रण के ऐसे ऄंतरण को स्ट्टेिन जनयंत्रक द्वारा 

स्ट्थानीय जनयंत्रण को लाग ूकरन ेसे पूवय ऄजभस्ट्वीकृत दकया जाएगा;  

(ii) कांटों को हाथ से प्रचाजलत करने हते ुप्रयिु क्ैं क हैंजडल एक चाबी द्वारा ऄंत: पाजित हो जाता ह ैजजसे 

जब स्ट्टेिन जनयंत्रक द्वारा जनमुयि दकया जाता ह ैतो यह संबद्ध कांटों पर मागों को व्यवजस्ट्थत करने पर 

रोक लगाता ह;ै 

(iii) जडपो में कुछ कांटे ऄनगुमनीय होते हैं। मागय जवफलता की दिा में ऄनगुमनीय ददिा में ईन पर दकसी 

संचलन को प्राजधकृत करन ेके पवूय ईन्द्हें सही रूप में व्यवजस्ट्थत करन ेकी अवश्यकता होती ह।ै ऄनुगमनीय 

कांटे जस्ट्थर जसगनलों द्वारा या स्ट्टॉप बोडो द्वारा संरजक्षत होंगे। ऄनुगमनीय कांटों पर रेलगाजडयों को पीछे 

ले जाना, जविेष ऄनदुेिों के ऄजतररि, पूणयतया जनजषद्ध ह,ै 

(7) (i)  जहां पर नेटवकय  की कुछ लाआनें ए॰ टी॰ ओ॰ से सुसजित होती हैं, वहां रेलगाडी चालक रेलगाडी के 

दरवाजों को बन्द्द कर दगेा और स्ट्टेिन से रेलगाडी को चला दगेा और आसके काययकरण को मॉजनटर 

करेगा; 

(ii) सभी यात्री रेलगाजडयां  ए॰ टी॰ पी॰ ईपस्ट्कर से सजित होंगी और ईन्द्हें स्ट्वचाजलत रेलगाडी संरक्षण 

प्रणाली के जनयंत्रणाधीन हाथ से चलाया जा सकता ह;ै 

(iii) यदद रेलपथ के दकनारे लग े ईपस्ट्कर से  ए॰ टी॰ पी॰ सूचना ईपलब्ध नहीं होती ह ै तो रेलगाडी को 

यातायात जनयंत्रक की ऄनुज्ञा से "अर.ओ.एस." पद्धजत या "जनबयजधत हस्ट्तचाजलत" पद्धजत में चलाया जा 

सकता ह,ै जहां पर रेलगाडी अर.ओ.एस. पद्धजत से सुसजित नहीं ह,ै जजसमें फलक (बोडय) पर ए॰ टी॰ 

पी॰ ईपस्ट्कर रेलगाडी को पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटे की गजत तक जनबयजधत करता ह ैऔर जब रेलपथ से 

ए॰ टी॰ पी॰ सूचना पुन: प्राप्त होने लगगेी तो ईि पद्धजत स्ट्वत: ही हस्ट्तचाजलत पद्धजत में पररवर्मतत हो 

जाएगी; 
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(iv) यदद ए॰ टी॰ पी॰ पटरी या लोको या कैब साआड ईपस्ट्कर सुजवधा दकसी दोष के कारण या ऄन्द्यथा 

ईपलब्ध नहीं ह ै तो रेलगाडी को यातायात जनयंत्रक की ऄनजु्ञा से "जनबयजधत हस्ट्तचाजलत" पद्धजत से 

चलाया जा सकता ह ैऔर आस पद्धजत में फलक पर लग ेए.टी.पी ईपस्ट्कर रेलगाडी को पच्चीस दकलोमीटर 

प्रजत घंटे की गजत तक जनबयजधत करेंग,े यह पद्धजत जब यातायात जनयंत्रक द्वारा प्राजधकृत दकया जाए तब 

जडपो में ईपयोग की जाएगी और चाल ूलाआन पर ऄपवाददत रूप से ईपयोग की जाएगी; 

(v) यदद फलक पर ए॰ टी॰ पी॰ ईपस्ट्कर दोषपूणय ह ैतो रेलगाडी को यातायात जनयंत्रक द्वारा यथा प्राजधकृत 

ऄजधक गजत कट अईट पद्धजत में, जहां ईपलब्ध हो, या कम गजत कट अईट पद्धजत में चलाया जा सकेगा 

और जब यातायात जनयंत्रक द्वारा प्राजधकृत दकया जाए तो रेलगाडी प्रचालक सीलबंद जस्ट्वच को खोल 

कर और प्रचाजलत कर सकेगा और रेलगाडी को ए॰ टी॰ पी॰  के बगरै चला सकेगा और आस पद्धजत में 

रेलगाडी प्रचालक रेलगाडी की गजत को ऄजधक गजत कट अईट पद्धजत में, जहां ईपलब्ध हो, चालीस 

दकलोमीटर प्रजत घंटे तक सीजमत रखेगा और कम गजत कट अईट पद्धजत में पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटे 

तक सीजमत रखेगा और रेलगाडी के सुरजक्षत संचलन के जलए भी ईत्तरदायी होगा। 

21. लाआन पर जनरुद्ध रेलगाडी - 

(1) यदद रेलगाडी का प्रचालन ए॰ टी॰ ओ॰ के ऄधीन होता ह ैया चालू लाआन पर रोकन ेके जलए कैब जसगनल प्राप्त 

होता ह ैऔर साठ सेकें ड के भीतर कोइ अग ेबढ़न ेका संकेत प्राप्त नहीं होता ह ैतो रेलगाडी प्रचालक रेजडयो 

द्वारा यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा और ऄनदुेि देने के जलए कहगेा। 

(2) यातायात जनयंत्रक ऄपन े संकेतों की जांच करेगा और यदद ईसका यह समाधान हो जाता ह ै दक अगे कोइ 

रेलगाडी नहीं ह ैतो वह रेलगाडी प्रचालक को अर॰ ओ॰ एस॰ या अर॰ एम॰ पद्धजत में, यथाजस्ट्थजत ऄत्यजधक 

सतकयता का प्रयोग करत ेहुए अग ेबढ़न ेका ऄनदुेि दगेा जजससे दक वह दकसी प्रकार की बाधा से पहल ेरोक 

सके। 

(3) यदद कुछ दरूी तय करन ेके पिात् रेलगाडी को अग ेबढ़न ेका संकेत प्राप्त होन ेलगता ह ैतो रेलगाडी स्ट्वत: ही 

जनयंत्रण की सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में पररवर्मतत हो जाएगी और रेलगाडी प्रचालक पुन: यातायात 

जनयंत्रक को यह सूचना दगेा। यदद रेलगाडी में ए॰ टी॰ ओ॰ दफट की गइ ह ैतो जनयंत्रण के जलये ए॰ एम॰ का 

चयन दकया जा सकेगा। 

(4) यदद समस्ट्या के कारण की पुजष्ट, पटरी के दकनारे लगे ईपस्ट्कर का कायय ठीक न करने के रूप में होती ह ैतो 

यातायात जनयंत्रक, पिात्वती रेलगाजडयों को, ईनके प्रचालन के जलए रेलगाडी प्रचालक से ऄनुदेि प्राप्त करन े

के जलए ऄनरुोध प्राप्त होने की प्रतीक्षा दकए जबना ही ऄनदुेि द े सकता है, बिते दक पवूयवती रेलगाडी 

प्रभाजवत सेक्िन से जनकल गइ हो और सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत के पनु: अंरभ होन ेकी सूचना प्राप्त हो 

गइ हो।  

(5) अग ेबढ़न ेका संकेत प्राप्त दकए जबना चल रही रेलगाडी जस्ट्थर जसगनल पर ईसके दशृ्य का ध्यान दकए जबना 

रूक जाएगी और रेलगाडी प्रचालक रेजडयो से यातायात जनयतं्रक से सम्पकय  करेगा और ऄनदुेि देन े के जलए 

कहगेा।  

(6) यदद केवल पटरी के दकनारे लगे जसगनलों के प्राजधकार के ऄधीन चल रही रेलगाडी खतरे के जनिान वाल े

जस्ट्थर जसगनल पर रूकती ह ैऔर यदद खतरा साठसेकें ड के भीतर नहीं टलता ह ैतो रेलगाडी प्रचालक रेजडयो 

द्वारा यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा और ऄनदुेि देने के जलए कहगेा।  

(7) यातायात जनयंत्रक जसगनल पर जनयंत्रण रखने वाले संबद्ध स्ट्टेिन जनयंत्रक से परामिय करेगा और यह 

जवजनजित करेगा दक रेलगाडी को अग ेबढ़ना चाजहए या नहीं।  

(8) यदद अग ेके मागय में कोइ कांटा (पाआंट) नहीं ह ैतो यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को धीमी गजत से जो 

पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटे की गजत से ऄजधक नहीं होगी, जहां तक हो सके ऄगल ेजस्ट्थर जसगनल तक अग े

बढ़ने का ऄनुदिे दगेा दक वह दकसी प्रकार की बाधा अने की दिा में रूक जाए और यदद कुछ दरूी तय करन े

के पिात ्अर.एम. पद्धजत पर, या रन् ऑन साआट पद्धजत पर चलन ेवाली रेलगाडी को अगे बढ़ने का संकेत 
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प्राप्त होने लगता ह ैतो रेलगाडी ऄपने अप ही जनयंत्रण की सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत, जहां ईप्लब्ध हो, में 

पररवर्मतत हो जाएगी और रेलगाडी प्रचालक पुन: यातायात जनयंत्रक को ईसकी सूचना दगेा और यदद 

रेलगाडी ए॰ टी॰ ओ॰ सजित ह ैतो जनयंत्रण के जलय े ए॰ एम॰ का चयन दकया जा सकेगा।  

(9) यदद मागय में कांटे (पाआंट) हैं तो यातायात जनयंत्रक और स्ट्टेिन जनयंत्रक कांटों के संकेतकों की परीक्षा करेंग े

और यदद स्ट्टेिन के संकेत और ओ॰ सी॰ सी॰ सहमत हो जाते हैं दक सभी प्वॉआंर्टस सही रूप में व्यवजस्ट्थत दकए 

गए हैं और पाजित हैं तो यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को जहां तक हो सके ऄगल ेजस्ट्थर जसगनल तक 

ऐसी धीमी गजत से अगे बढ़ने का ऄनुदेि द ेसकेगा जजससे दकसी ऄवरोध से पहल ेईसे रोका जा सके और यदद 

कुछ दरूी तय करने के पिात् अर॰ एम॰ पद्धजत  पर या अर॰ ओ॰ एस. पद्धजत, पर चलन ेवाली रेलगाडी को 

अगे बढ़ने का कोइ संकेत प्राप्त होता ह ैतो ऄपने अप जनयंत्रण की सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत,जहां ईप्लब्ध 

हो, में पररवर्मतत हो जाएगा और रेलगाडी प्रचालक पनु: यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा और यदद 

रेलगाडी ए॰ टी॰ ओ॰ दफट हो तो जनयंत्रण के जलये ए॰ एम॰ का चयन दकया जा सकेगा।  

(10) यदद कांटे (प्वॉआंर्टस) यथा व्यवजस्ट्थत और पाजित ईपदर्मित नहीं होत े हैं तो या तायात जनयंत्रक संबंजधत 

पाआंटों की परीक्षा करने के जलए स्ट्टेिन जनयंत्रक को ऄनुदेि देगा, यदद वे गलत जस्ट्थजत में हैं तो वह स्ट्टेिन 

जनयंत्रण कक्ष से क्ैं क हैंजडल द्वारा पाआंटों को हाथ से व्यवजस्ट्थत करेगा और एक चाबी के साथ ऄन्द्त :पाजित 

करेगा, जो संबद्ध कांटों पर मागय जनधायररत करने को रोकेगा और कांटों को क्लेम्प और पैडलॉक से सुरजक्षत 

दकया जाएगा और रेलगाडी को अगे बढ़न ेके जलए हस्ट्तचाजलत जसगनल द्वारा ऄनुदेि ददया जाएगा। 

22. कैब जसग्नपलग (सकेंतन) का ऄभाव - 

(1) ए॰ टी॰ पी॰ के जवफल होने पर ऄप्रजतसंरहणीय अपात बे्रक का ईपयोजन अरंभ हो जाएगा। 

(2) रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक को घटना की ररपोटय करेगा और ऄनुदिे प्राप्त करेगा।  

(3) यातायात जनयंत्रक यथासाध्य ऄपन ेजनयंत्रण पनैल या संकमय स्ट्टेिन पर संकेतों से यह सत्याजपत करेगा दक 

समस्ट्या पटरी दकनारे के दोष या यदद दकसी ऄन्द्य रेलगाडी द्वारा काररत नहीं हुइ ह ैऔर यदद कोइ कारण 

दर्मित नहीं होता ह ैतो वह रेलगाडी प्रचालक को अर.एम. का या अर.ओ.एस. पद्धजत का चयन करने का 

ऄनुदेि दगेा और ऄत्यंत सतकयता का प्रयोग करते हुए अगे बढ़ने का प्रयास करेगा जजससे दक वह दकसी 

प्रकार की बाधा से पहल ेरोक सके। 

(4) यदद रेलगाडी ईसके बाद भी नहीं चलती ह ैतो यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को कट अईट जस्ट्वच 

प्रचाजलत करने के जलए प्राजधकृत करेगा और ऄत्यंत सतयकता का प्रयोग करते हुए वह ईपयुि स्ट्टेिन तक 

जनयंत्रण की कट अईट पद्धजत से अग े बढे़गा, जजससे वह दकसी प्रकार की बाधा से पहल े रूक सके और 

जजससे वह जविेष ऄनुदिेों ऄनसुार याजत्रयों को ईतार सके और रेलगाडी को सेवा से हटा सके। 

23. जस्ट्थर जसगनलों की जवफलता - 

(1) यदद कोइ रेलगाडी प्रचालक यह देखता ह ैदक जस्ट्थर जसगनल जनम्नजलजखत को प्रदर्मित कर रहा हो: 

(क) कोइ दशृ्य नहीं (ररि); या 

(ख) जवजभन्न दशृ्य; या 

(ग) ऄजस्ट्थर दशृ्य, 

और यदद रेलगाडी कैब जसगनल के प्राजधकार के ऄधीन नही चल रही, तब ईस जसगनल को ऑन (लाल) मान 

जाएगा, और रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी रोक देगा और रेजडयो द्वारा यातायात जनयंत्रक से ऄनदुेि प्राप्त 

करेगा। हालााँदक, कैब जसगनल के प्राजधकार के ऄधीन चल रही रेलगाडी जसगनल पास कर सकती ह।ै 

(2) यदद कैब जसगनल के प्राजधकार के ऄधीन न चल रही रेलगाडी ईप-जनयम (1) के ऄधीन जसगनल पर रुक जाती 

ह,ै तब सभी सम्बंजधत कमयचारीवंृद जनयम 21 के  ईप-जनयम  (6) से (10) और जनयम 22 के ईप-जनयम (1) से 

ईप-जनयम (4) ईपबंधों का पालन करेंगे। 
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24. मागय व्यवजस्ट्थत करन ेकी जवफलता – 

(1) यदद ऄंत:पाजित क्षेत्र के माध्यम से कोइ मागय ऄपने अप या ओ॰ सी॰ सी॰ से हस्ट्त जनयंत्रण द्वारा व्यवजस्ट्थत 

नहीं होता ह ैतो क्षेत्र का जनयंत्रण स्ट्थानीय स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष को स्ट्थानांतररत कर ददया जाएगा। 

(2) यदद मागय व्यवजस्ट्थत नहीं हो सकता ह ै तो यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को ऄपनी रेलगाडी की 

सुरक्षा करन ेके जलए ऄनुदेि दगेा तथा और ऄनदुेिों की प्रतीक्षा के जलए कहगेा। 

(3) यातायात जनयंत्रक और स्ट्टेिन जनयंत्रक कांटों (पाआंटों) के संकेतों की परीक्षा करेंग ेऔर यदद स्ट्टेिन और ओ॰ 

सी॰ सी॰ के संकेत आसके ऄनुकूल हैं दक सभी कांटे सही रूप से व्यवजस्ट्थत हैं और पाजित हैं और जविेष 

ऄनुदेिों ऄनुसार ब्लॉक हैं, तो यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को अर॰ ओ॰ एस॰ पद्धजत या  

अर॰ एम॰ पद्धजत, यथाजस्ट्थजत का चयन करन ेऔर ऐसी धीमी गजत से अगे बढ़न ेका ऄनुदिे दगेा दक वह 

दकसी प्रकार की बाधा से पहल ेरूक सके। जब एक बार कैब जसगनल अग ेबढ़ने का संकेत दर्मित करने लग 

जाते हैं तो सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत ऄपने अप पुन: अरंभ हो जाएगी और यदद रेलगाडी ए॰ टी॰ ओ॰ से 

सजित ह ैतो ए॰ एम॰ को पुन: अरंभ दकया जा सकेगा।   

(4) यदद दकसी कांटे (पाआंट) का संकेत ऄजवद्यमान ह ैया ईससे यह दर्मित होता ह ैदक कांटों को गलत ददिा के 

जलए सेट दकया गया ह ैया स्ट्टेिन और ओ॰ सी॰ सी॰ के संकेतों के बीच कोइ जभन्नता ह ैतो स्ट्टेिन जनयंत्रक 

स्ट्वयं कांटों की जस्ट्थजत की परीक्षा करेगा। यदद वे गलत ददिा में हैं तो वह स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष से क्ैं क हैंजडल 

की सहायता से पाआंटों को हाथ से व्यवजस्ट्थत करेगा और कांटों को क्लैम्प और पैडलॉक से सुरजक्षत दकया 

जाएगा। और रेलगाडी को हस्ट्त जसगनल द्वारा अग ेबढ़न ेके जलए ऄनदुेि ददया जाएगा और यदद कुछ दरूी 

तय करन ेके पिात् रेलगाडी द्वारा अर॰ ओ॰ एस॰ पद्धजत या अर॰ एम॰ पद्धजत पर अगे बढ़ने के संकेत प्राप्त 

होने लगते हैं तो रेलगाडी ऄपने-अप जनयंत्रण की सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत, जहां ईपलब्ध हो, में 

पररवर्मतत हो जाएगी और रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा। यदद रेलगाडी में  

ए॰ टी॰ ओ॰ सजित ह ैतो जनयंत्रण की ए॰ एम॰ का पुन: अरम्भ दकया जा सकता ह।ै  

(5) स्ट्टेिन जनयंत्रक, ईप-जनयम (4) के ऄधीन कांटों की जस्ट्थजत की परीक्षा करन े के पिात् स्ट्टेिन पर वापस 

अएगा और यातायात जनयंत्रक को यह ररपोटय दगेा दक मागय सुरजक्षत हो गया ह ै और दकसी पिातवती 

रेलगाडी को अगे बढ़न ेके जलए रेजडयो द्वारा ऄनदुेि ददया जा सकता ह।ै 

(6) जडपो में, जडपो जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को तब रेजडयो द्वारा अग ेबढ़ने के जलए ऄनुदेि देगा जब :-  

(क) मागय में पडन ेवाल ेसभी कांटों (प्वॉआंर्टस) के जलए संकेतकों से यह दर्मित होता ह ैदक कांटे  व्यवजस्ट्थत 

हैं और सही जस्ट्थजत में पाजित हैं; 

(ख) ईन कांटो के जलय,े जजनका कोइ संकेत दर्मित न हो, पर ऄनगुमन वांछनीय हो, तब जडपो जनयंत्रक 

रेलगाडी को अग ेबढ़न ेके जलए प्राजधकृत दकए जान ेसे पूवय यह सुजनजित करेगा दक सभी कांटों को 

हाथ से व्यवजस्ट्थत कर ददया गया ह ैऔर क्लेम्प और पडैलॉक से सही जस्ट्थजत में सुरजक्षत कर ददया 

गया ह।ै 

 

ऄध्याय-4 

रेलगाजडयों की गजत तथा काययकरण 

25. साधारण - 

(1) कोइ व्यजि दकसी रेलगाडी को तब तक नहीं चलाएगा जब तक वह सक्षमता और जचदकत्सक दषृ्टया 

योग्यता का जवजधमान्द्य प्रमाणपत्र न रखता हो।  

(2) दकसी रेलगाडी प्रचालक को रेलगाडी पर कायय करन ेके जलए तब तक बुक नहीं दकया जाएगा जब तक 

वह मागय को सीख नहीं लेता और प्रमाणपत्र पर हस्ट्ताक्षर नहीं कर दतेा दक वह आससे पणूयतया ऄवगत 

ह ैऔर स्ट्वतंत्र रूप से रेलगाडी चलान ेके कायय में लगाए जान ेसे पूवय ईसे आस प्रयोजन के जलए कम से 

कम तीन फेरों के जलये बुक दकया जाएगा जजसके ऄंतगयत एक राजत्र का फेरा भी िाजमल ह।ै  



22  THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY    [PART II—SEC. 3(i)] 

(3) (i) ऐसे रेलगाडी प्रचालक को, जजसने तीन मास या ऄजधक ऄवजध से दकसी सेक्िन पर कायय नहीं 

दकया ह,ै ऄपने ज्ञान को ताजा करने के जलए ईसे जनम्नानुसार मागय ऄध्ययन फेरे लगाने चाजहये: 

(ii) ऐसे इ.टी.ओ को, जजसने दो वषय या ईस से ऄजधक ऄवजध से दकसी सेक्िन पर कायय नहीं दकया है, 

ऄपन ेज्ञान को ताजा करन ेके जलए ईसे जनम्नानुसार मागय ऄध्ययन फेरे लगान ेचाजहये: 

(4) चालू लाआन पर कोइ रेलगाडी ररयर कैब से तब के जसवाय नहीं चलाइ जाएगी-- 

(क) जब कोइ लोकोमोरटव हस्ट्त जसगनलों के जनयंत्रणाधीन दकसी आंजीजनयर के कब्ज े के तहत कायय कर  

रहा हो;  

(ख) ऄपवादात्मक पररस्ट्थजतयों में, जब ऐसे दकसी पदधारी द्वारा प्राजधकृत दकया जाता ह ैजो यातायात 

जनयंत्रक से ऄन्द्यून श्ेणी का हो। ऐसे मामलों में अग ेके छोर पर अपात बे्रक लगने में समथय ऄवेक्षक 

तैनात दकया जाएगा और ऐसे मामलों में रेलगाडी की रफ्तार दस दकलोमीटर प्रजत घंटे से ऄजधक नहीं 

होगी।  

(5) जडपो में, रेलगाडी सदैव ऄग्र कैब से यात्रा की ददिा में चलाइ जाएगी या ऄन्द्यथा ररयर कैब के रेलगाडी 

प्रचालक को अग े के छोर वाल े कैब के दसूरे ऄर्महत रेलगाडी प्रचालक द्वारा एक कैब से दसूरे कैब में 

टेलीफोन से ऄनुदेि ददए जाएगं।े  

(6) जडपो में, जहां एक भाग मौजूद हो और क्षजतग्रस्ट्त हो रेलगाडी को अग ेके जसरे से नहीं चलाया जा सकता 

ह,ै वहां ऄवेक्षक को अगे के जसरे पर तनैात दकया जाएगा, रेलगाडी प्रचालक के पास श्वणात्मक 

चेतावनी को गुंजायमान करन ेका साधन होगा और यदद व्यवहायय हो तो अपात बे्रक लगान ेके साधन 

होंगे। 

(7) प्रत्येक रेलगाडी को हाथ से चलाए जाने के दौरान यात्रा की ददिा में अग ेकी ओर दो र्श्ते बत्ती और 

पीछे की ओर दो लाल बत्ती दर्मित की जाएगंी।  

(8) चालू लाआन पर खडी रेलगाडी को सुरजक्षत दकया जाएगा और रेलगाडी के प्रत्येक जसरे पर दो लाल 

बजत्तयां दर्मित की जाएंगी।  

(9) जडपो में या साआपडग में खडी रेलगाडी के दोहरे जसरे वाली साआपडग के प्रत्येक जसरे पर और साआपडग के 

ऄंजतम जसरे के बाह्यतम जसरे पर कम स ेकम एक लाल बत्ती प्रदर्मित की जाएगी। 

26. सवेा की जवजनयजमतता - 

(1) ओ.सी.सी कमयचारीवंृद, स्ट्टेिन कमयचारीवंृद और रेलगाडी कमयचारीवंृद द्वारा यह सुजनजित करने केजलए प्रत्येक 

प्रयास दकया जाएगा दक रेलगाजडयों के बीच जनयत ऄंतराल बनाए रखा जाता ह।ै 

(2) यातायात जनयंत्रक, जहां तक व्यवहायय हो, सेवाओं को ऄनुसूजचत स्ट्तर पर बनाए रखन ेके जलए तथा जवलम्ब 

या जवघटन के बाद रेलगाडी सेवाएं बहाल करन ेके जलए ईत्तरदायी होगा।  

ऄनपुजस्ट्थजत की ऄवजध मागय ऄध्ययन फेरों की सखं्या 

3-6 मास 1 चक्कर का फेरा 

6 मास से उपर 3 चक्कर के फेरे 

ऄनपुजस्ट्थजत की ऄवजध मागय ऄध्ययन फेरों की सखं्या 

2-3 वषय 1 चक्कर का फेरा 

3 वषय से ऄजधक 3 चक्कर के फेरे 
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(3) यदद समय-साररणी पररवर्मतत दकया जाना अवश्यक हो या व्यापक जवघटन घरटत होन ेकी दिा में ओ॰ 

सी॰ सी॰ पर यातायात जनयतं्रक समय-साररणी को संमजजत कर सकेगा और मागों को हाथ द्वारा 

जनधायररत करने और बाधा-रजहत बनान ेहतेु हस्ट्तक्षेप कर सकेगा। 

(4) प्रत्येक रेलगाडी प्रचालक जैसे ही प्रस्ट्थान अदेि संकेत पाता ह ैऄपनी रेलगाडी टर्ममनल स्ट्टेिन से चालू 

करेगा। 

(5) प्रत्येक रेलगाडी प्रचालक प्रत्येक मध्यवती स्ट्टेिन से प्रस्ट्थान अदिे संकेत द्वारा ईपदर्मित समय पर ऄपनी 

रेलगाडी चलाना अरंभ करेगा।  

(6) प्रत्येक रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक से प्राप्त दकसी ऄनुदेि का, जो ईसकी रेलगाडी के ऄनुसूजचत 

समय से जभन्न ह,ै ऄनुसरण करेगा। 

27. रेलगाजडयों की गजत - 

(1) प्रत्येक रेलगाडी, मेरो रेल की प्रत्येक लाआन पर ईस गजत-सीमाओंके भीतर चलगेी, जो ऄनुमोददत जविेष 

ऄनुदेिों में जवजनर्ददष्ट ह।ै  

(2) ए॰ एम॰पद्धजत में, रेलगाजडयों की गजत स्ट्वतः ही सी॰ ए॰ टी॰ सी॰ प्रणाली द्वारा जनयंजत्रत की जाएगी।  

(3) सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में, रेलगाडी प्रचालक रेलगाजडयों की गजत कैब जसगनलों के ऄनुसार 

जवजनयंजत्रत करेगा, ऄजधकतम ऄनुज्ञात गजत से ऄजधक गजत नहीं होगी और रेलगाडी की गजत ऐसी होगी 

दक ईसे ईपदर्मित दरूी के भीतर रोका जा सके क्योंदक यह सुरक्षा की सीमा ह ैऔर ऐसा करने में जवफल 

रहने का पररणाम होगा की अपात बे्रक को ऄसाध्य रूप से लगाया जाए, आसको रेलगाडी चालक की 

जवफलता के भाग के रूप में देखा जाएगा।  

(4) अर॰एम॰ पद्धजत में या अर॰ ओ॰ एस॰ पद्धजत में, यथाजस्ट्थजत, रेलगाजडयों की ऄजधकतम गजत स्ट्वचाजलत 

रूप से पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटे तक जवजनयजमत होगी और रेलगाडी प्रचालक रेलगाडी की गजत को 

ईतना और जनबंजधत करेगा जजतना जविेष ऄनुदिेों द्वारा ऄपेजक्षत हो। 

(5) कट अईट पद्धजत में रेलगाडी की गजत रेलगाडी प्रचालक द्वारा हस्ट्तचाजलत रूप में ईतनी जवजनयजमत की 

जाएगी जजतनी ऄपेजक्षत हो और कम गजत कट अईट पद्धजत में गजत पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटा से 

ऄजधक होन े पर और ऄजधक गजत कट अईट पद्धजत में चालीस दकलोमीटर से ऄजधक होने पर, जहां 

ईपलब्ध कराइ गइ हो, रेलगाडी स्ट्वनोददत प्रणाली (प्रोपलिन जसस्ट्टम) को जवद्युत की पूर्मत कट जाएगी 

और रेलगाडी प्रचालक गजत को अगे ईतना जनबंजधत करेगा जजतना जविेष ऄनुदिेों द्वारा ऄपेजक्षत हो। 

(6) जब रेलगाडी स्ट्टेिन प्लेटफामय से गुजर रही हो तब रेलगाडी की ऄजधकतम गजत ऄनुमोददत जविेष 

ऄनुदेिों के ऄनुसार होगी और यदद दकसी प्लेटफामय स्ट्क्ीन दरवाजे या प्लेटफामय के दकनारे के दरवाजे, 

जहां ईपलब्ध कराए गए हों, दकसी रेलगाडी के प्रवेि करन,े भेजने और गुजरन ेके समय पर बंद करना 

संभव नहीं हैं, रेलगाडी की गजत बीस दकलोमीटर प्रजत घंटा तक जनबंजधत की जाएगी और प्लेटफामय में 

प्रवेि करत ेसमय या छोडते समय एक श्वणीय चेतावनी प्रजतध्वजनत की जाएगी।  

(7) िंटटग के समय मुख्य लाआन की दिा में रेलगाजडयों की ऄजधकतम गजत ऄनुमोददत जविेष ऄनुदेिों में 

जवजहत गजत-सीमा से ऄजधक और ऄन्द्य लाआनों की दिा में जविेष ऄनदुेिों में जवजहत गजत-सीमा से 

ऄजधक नहीं होगी। 

(8) ऄल्प दशृ्यता की जस्ट्थजत में अर॰ एम॰ पद्धजत या अर॰ ओ॰ एस॰ पद्धजत में या कट अईट पद्धजत में 

रेलगाडी की गजत जविेष ऄनुदिेों द्वारा िाजसत होगी। 

28. चतेावनी दनेा - 

जब कभी रेलपथ या कषयण जवद्युत ईपस्ट्कर के मरम्मत के ऄधीन होने के पररणामस्ट्वरूप या दकसी ऄन्द्य 

कारण से जविेष पूवायवधजनयां अवश्यक हैंतो ईन दकलोमीटरों का जजनके बीच ऐसी पूवायवधाजनयां अवश्यक 

हैं, ऐसी पूवायवधानी बरतने के जलए कारण और ईस गजत, जजस पर रेलगाडी यात्रा करेगी, आन सभी के ब्यौरे 
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देते हुए चेतावनी अदिे रेलगाडी प्रचालक को ईस स्ट्थान से पूवय, जहां ऐसी पूवायवधाजनयां अवश्यक हैं, 

रूकन ेवाल ेस्ट्टेिन या ऐसे ऄन्द्य स्ट्टेिनों या काययस्ट्थल पर और ऐसी पद्धजत में जो जविेष ऄनुदिेों के ऄधीन 

जवजनर्ददष्ट हों, सौंप ददया जाएगा, और आसके ऄजतररि यातायात जनयंत्रक और स्ट्टेिन जनयंत्रक यह सुजनजित 

करेगा दक गजत जनबंधन के चेतावनी अदेि को सी॰ ए॰ टी॰ सी॰  प्रणाली में ईपयुि रूप से सजम्मजलत कर 

ददया गया ह।ै 

29. रेलगाडी कार्ममक तनैाती - 

(1) प्रत्येक रेलगाडी को केवल एक रेलगाडी प्रचालक द्वारा संचाजलत दकया जाएगा। 

(2) कैब प्राजधकृत प्रजिक्षणाथी या प्रजिक्षु रेलगाडी प्रचालक, कोइ चालन जनरीक्षक और जविेष ऄनुदेिों में 

यथा ऄजधकजथत ऄन्द्य प्राजधकृत व्यजि के जसवाय दकसी व्यजि को रेलगाडी प्रचालक के कैब में यात्रा 

करने के जलए ऄनजु्ञात नहीं दकया जाएगा। 

(3) प्रत्येक रेलगाडी प्रचालक के पास जब वह यूटूटी पर हो, सभी समय पर जनम्नजलजखत होगा 

(क) एक रेलगाडी प्रचालक हैंडबुक, जजसमें रेलगाडी के जलए आन जनयमों और सुसंगत  प्रचालन तथा 

दघुयटनाऔर संकट जनवारण प्रदक्याए ंऄंतर्मवष्ट होंगी; 

(ख) ऐसी ऐनक के दो जोडी, जो ईसे जचदकत्सीय सलाह के ऄधीन पहनना ऄपेजक्षत हैं; 

(ग) तीन रंगों से युि एक टाचय या एक हैंड लैम्प जो लाल, हरा और सफेद दशृ्यों को दर्मित करने में 

समथय ह;ै और 

(घ) प्राथजमक ईपचार पेटी। 

(4) प्रत्येक रेलगाडी प्रचालक जब वह यूटूटी पर ररपोटय करता ह ै ईसके मागयदियन के जलए जारी दकन्द्हीं 

सूचनाओं की और जवजिष्टतया ईनकी, जजन पर जवजिष्ट ददन और लाआन पर जविेष ध्यान दनेे की ऄपेक्षा 

ह,ै जांच करेगा। 

(5) रेलगाडी प्रचालक का प्रारंभ हस्ट्ताक्षर करते समय और ऄंत में हस्ट्ताक्षर करत ेसमय ब्रीथ एनालायजर 

परीक्षण दकया जाएगा। 

(6) रेलगाडी प्रचालक, जडपो से रेलगाडी बाहर जनकालन े से पूवय बे्रक िजि और वायु दबाव या वातीय 

दबाव की जनरंतरता और पयायप्तता की जांच करेगा और प्रथम ईपलब्ध ऄवसर पर बे्रक पावर फील टेस्ट्ट 

करेगा। 

(7) रेलगाडी चालन करत ेसमय दकसी रेलगाडी चालक के ऄसमथय हो जाने की दिा में, यदद वह समथय ह ैतो 

यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा जो ऄगल ेस्ट्टेिन पर स्ट्टेिन जनयंत्रक को सूजचत करेगा। 

(i) यदद रेलगाडी ए॰ टी॰ ओ॰ जनयंत्रण के ऄधीन ह ैतो वह ऄगल ेस्ट्टेिन पर स्ट्वचाजलत जनयंत्रण के 

ऄधीन पहुचेंगी और रेलगाडी प्रचालक को ईस स्ट्टेिन पर जचदकत्सीय जांच के जलए ऄवमुि दकया 

जाएगा। 

(ii) स्ट्टेिन जनयंत्रक, यदद ईसके पास जवजधमान्द्य सक्षमता प्रमाणपत्र ह ै ऐसे समय तक रेलगाडी 

प्रचालक के रूप में कायय करेगा जब तक दक ऄन्द्य रेलगाडी प्रचालक ईपलब्ध नहीं करा ददया जाता 

ह ै और स्ट्टेिन जनयंत्रक के कतयव्यों में ऄर्महत ज्येष्ठतम प्राजधकृत व्यजि स्ट्टेिन जनयंत्रक की 

ऄनुपजस्ट्थजत के दौरान, स्ट्टेिन का भारसाधक होगा। 

(iii) यदद रेलगाडी हस्ट्तचालन के जनयंत्रणाधीन ह ैतो ईसे स्ट्टेिन के बीच में रोका जा सकेगा और आस 

दिा में, स्ट्टेिन पर स्ट्टेिन जनयंत्रक रेलगाडी के पषृ्ठ भाग में ईसके पीछे अने वाली रेलगाडी में 

चढे़गा, और यातायात जनयंत्रक आस रेलगाडी प्रचालक को अर. एम पद्धजत या कट-अईट पद्धजत 

का चयन करने का और खडी हुइ रेलगाडी के पृष्ठ भाग में जान ेका ऄनुदेि दगेा। 
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(iv) रेलगाडी प्रचालक रूकी हुइ रेलगाडी के पषृ्ठ भाग मे पहुाँच कर रेलगाडी को सुरजक्षत करेगा तथा 

ईसे ईसी जस्ट्थजत में यातायात जनयंत्रक से और ऄनुदिे प्राप्त होने तक रोक दगेा। 

(v) स्ट्टेिन जनयंत्रक खडी रेलगाडी में चढे़गा और ऄग्र कैब में जाएगा और ईस ऄगले स्ट्टेिन के जलए 

रेलगाडी का चालन करेगा जहां रेलगाडी प्रचालक को जचदकत्सीय देखभाल के जलए ऄवमुि दकया 

जा सके और ऄगले स्ट्टेिन पर पहुचंने पर, यातायात जनयंत्रक को सूचना दी जाएगी दक ऄब पीछे 

वाली रेलगाडी को सामान्द्य काययकरण पुन :अरंभ दकए जान ेके जलए प्राजधकृत दकया जाए। 

(vi) स्ट्टेिन जनयंत्रक रेलगाडी का ईस समय तक चालन करता रहगेा जब तक दक कोइ ऄन्द्य रेलगाडी 

प्रचालक ईपलब्ध नहीं करा ददया जाता। दकसी रेलगाडी प्रचालक को एक बार ऄवमुि दकए जान े

पर स्ट्टेिन जनयंत्रक यथासाध्य िीघ्र ऄपन ेस्ट्टेिन पर वापस अ जाएगा। 

(vii) जवकल्प रूप में यातायात जनयतं्रक, यदद यथा ईपबंजधत जविेष ऄनुदेिों में अवश्यक हो तो अग े

की ददिा में जाने वाली रेलगाडी से दकसी बचाव रेलगाडी प्रचालक ईपलब्ध करवाने की व्यवस्ट्था 

करेगा। 

30. रेलगाडी की खराजबया ं- 

(1) खराब सुरक्षा ईपस्ट्करों, कैब जसगनल, ऄग्र कैब जनयंत्रण, अंतररक प्रकाि व्यवस्ट्था, संवातन, बे्रक या 

दरवाजे वाली दकसी रेलगाडी को यात्री सेवा के जलए नहीं लगाया जाएगा और ईसे यथा िीघ्र सेवा 

योग्य रेलगाडी से हटा ददया जाएगा। 

(2) यदद दकसी एक बोगी में कषयण िजि नहीं ह,ै तो रेलगाडी को सेवा से वापस करने की अवश्यकता नहीं 

ह,ै यदद एक से ऄजधक कार बोजगयों में िजि नहीं ह ै और गजत में कमी अने से पीछे अने वाली 

गाजडयों के जलए जवलंब काररत होता ह,ै तो याजत्रयों को स्ट्टेिन पर ईतार ददया जाएगा और रेलगाडी 

खाली करा ली जाएगी, ऄन्द्यथा रेलगाडी सेवा में तब तक रहगेी जब तक दक ईसके स्ट्थान पर कोइ 

सेवा योग्य रेलगाडी ईपलब्ध नहीं करा दी जाती ह;ै 

(3) कषयण मोटर या चालन में कोइ यांजत्रक तु्ररट होने की दिा में, जजसके कारण एक्सेल जाम हो जाते हैं, 

रेलगाडी को तरंुत रोका जाएगा और ईसे तब तक गजतमान नहीं दकया जाएगा जब तक दक चल स्ट्टॉक 

जनयंत्रक के माध्यम चल स्ट्टॉक पययवेक्षक द्वारा ऄनापजत्त नहीं द ेदी जाती ह;ै 

(4) यदद कोइ रेलगाडी प्रचालक यह पाता ह ैदक ऄग्र जसरे पर कैब से रेलगाडी को चलाया नहीं जा सकता 

ह ैया बे्रक नहीं लगाया जा सकता ह,ै तो याजत्रयों को आस ईप-जनयम (5) और(6)में जनर्ददष्ट ईपबंधों के 

ऄनुसार रेलगाडी से ईतार ददया जाएगा; 

(5) ऐसी घटनाएं प्राय :दकसी स्ट्टेिन और टर्ममनल पर घरटत हो सकती हैं, ईस दिा में याजत्रयों को स्ट्टेिन 

पर ईतार ददया जाएगा और जडपो में रेलगाडी भेजन ेके जलए स्ट्टेिन जनयंत्रक रेलगाडी में चढे़गा और 

ऄग्र कैब में ऄवेक्षक के रूप में कायय करेगा जबदक रेलगाडी प्रचालक पृष्ठ कैब से कट अईट पद्धजत में 

चालन करेगा, टेलीफोन द्वारा कैब से कैब जसगनलों और सुजनजित मागों के संबंध में सूचना दी जाएगी 

और रेलगाडी की गजत ऄजधकतम दस दकलोमीटर प्रजत घंटा तक जनबंजधत की जाएगी; 

(6) खराबी की ऄसंभाव्य घटना होने पर, यदद कोइ रेलगाडी स्ट्टेिनों के बीच में रूक जाती ह ैतो यातायात 

जनयंत्रक एक ऄन्द्य रेलगाडी प्रचालक की व्यवस्ट्था करेगा या यदद ऄपेजक्षत हो तो रेलगाडी चलाने के 

जलए सक्षम स्ट्टेिन जनयंत्रक खराब रेलगाडी पर पहुचेंगा और पषृ्ठ कैब से कट अईट पद्धजत में रेलगाडी 

का चालन करेगा और ऄग्र कैब में रेलगाडी प्रचालक ऄवेक्षक के रूप में कायय करेगा और टेलीफोन द्वारा 

कैब से कैब या रेजडयो पर जसगनलों और सुजनजित मागों के संबंध में सूचना प्रसाररत करेगा और 

रेलगाडी की ऄजधकतम गजत दस दकलोमीटर प्रजत घंटे तक जनबंजधत की जाएगी। जवकल्प के तौर पर 

ऄसफल रेलगाडी को जनयम 50 के ऄनुसार सहायक रेलगाडी या िंटटग यान द्वारा हटाया जा  

सकता ह।ै 
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(7) दकसी रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली के जवफल होन ेपर जजसे रेलगाडी जनयंत्रण और मानीटर प्रणाली या 

टी॰ अआ॰ एम॰ एस॰ प्रणाली पर ईपदर्मित दकया जाएगा, रेलगाडी प्रचालक रेलगाडी को पूणय रूप से 

रोक देगा, यदद रेलगाडी को रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली में ईपयुि जवयोजन जनयंत्रण का ईपयोग करके 

ऄभी भी चलाया जा सकता ह ैतो रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक से परामिय करेगा और चल 

स्ट्टॉक जनयंत्रक से परामिय करके अगे ऄनुदिे प्राप्त करेगा; 

(8) जब टी॰ सी॰ एम॰ एस॰ प्रणाली टी॰ अइ॰ एम॰ एस॰ प्रणाली में ईपयुि जवयोजन के ईपयोग द्वारा भी 

रेलगाडी जनजष्क्य रहती ह ैतो रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक को यह सूचना देगा दक ईसकी 

रेलगाडी रूक गइ ह ैऔर ईसे चलाने के जलए सहायता ऄपेजक्षत ह ैऔर ईस दिा में रेलगाडी को जनयम 

50 के ऄनुसार चलाया जाएगा। 

(9) बे्रक लगाने या हटाने की जवफलता टी॰ सी॰ एम॰ एस॰ या टी॰ अइ॰ एम॰ एस॰ पैनल पर ईपदर्मित की 

जाएगी और एक बोगी में बे्रक लगान ेकी जवफलता की जस्ट्थजत में, रेलगाडी को दकसी गजत जनबंधन के 

साथ या ईसके जबना जविेष ऄनुदेिों ऄनुसार चलन े ददया जायेगा। बे्रक लगान े या हटाने की ऐसी 

दकसी भी जवफलता की जानकारी रेन प्रचालक द्वारा यातायात जनयंत्रक को दी जायेगी। जब भी बे्रक 

लगान ेकी जवफलता, बोगी गणना के संदभय में ऐसी होगी दक, एक और बोगी जवफलता से जडज़ाइन की 

गइ बे्रक-क्षमता प्रभाजवत हो, तब  रेलगाडी को ईस फेरे को पूरा करन े के पिात ् जविेष ऄनुदेिों के 

ऄधीन सेवा से हटा जलया जायगेा। ककतु दकसी भी पररजस्ट्थजत में रेलगाडी को जबना सभी बे्रक हटाये 

नहीं चलाया जाना चाजहये। 

(10) (i) यदद दकसी रेलगाडी के दरवाजे बंद नहीं हुए हैं तो रेलगाडी स्ट्टेिन से नहीं चलगेी; 

(ii) यदद दरवाजे जनयंत्रण प्रणाली दवारा या हाथ से बंद नहीं दकए जा सकते हैं या कोइ दरवाजा 

स्ट्पष्टतया खुला नहीं ह ैऔर "दरवाज़ा बंद” संकेत ऄभी तक प्राप्त नहीं हुअ ह,ै तो रेलगाडी को 

जविेष ऄनुदिेो के ऄनुसार कायय करना होगा; 

(iii) यदद रेलगाडी के कुछ दरवाजे स्ट्टेिनों पर नहीं खुलते हैं ककतु दरवाजे बंद दकए जाने के पिात् सभी 

दरवाजों पर बंद का संकेत ईपदर्मित होता ह,ै तो रेलगाडी याजत्रयों की सेवा में बनी रहगेी और 

याजत्रयों को सूजचत करने के जलए रेलगाडी में और स्ट्टेिनों पर अवश्यक घोषणा की जाएगी;  

(iv) व्यस्ट्त समय में स्ट्टेिनों पर कुछ दरवाजों के नहीं खुलने के पररणामस्ट्वरूप रेलगाजडयों को ठहरने में 

ऄजधक समय लगता ह ैऄत :पीछे अने वाली रेलगाजडयों को जवलंब से चलाने से बचन ेके जलए 

ऐसी रेलगाडी को सेवा से वापस लेना वांछनीय होगा।  

11.   दकसी वातानुकूलन यूजनट की जवफलता टी॰ सी॰ एम॰ एस॰ प्रणाली या टी॰ अइ॰ एम॰ एस॰ प्रणाली 

पैनल पर ईपदर्मित की जाएगी और तथाजप आसका रेलगाडी के सुरजक्षत प्रचालन पर कोइ प्रभाव नहीं 

पडता ह ै दफर भी रेलगाडी प्रचालक ऐसी जवफलता की ओ॰ सी॰ सी॰ को ररपोटय करेगा, जजससे दक 

याजत्रयों की करठनाइ को दरू करने के जलए तुरंत ध्यान ददया जा सके।  

12. (i)  एक या दो कारों में मुख्य कार बत्ती के जवफल होन ेके बारे में रेलगाडी प्रचालक द्वारा ओ॰ सी॰ सी॰ 

को ररपोटय की जाएगी और यदद ईपलब्ध अपात बत्ती संतोषप्रद रूप में कायय कर रही हो, तो 

रेलगाडी ऄपनी यात्रा के ऄंजतम छोर तक याजत्रयों की सेवा में चलती रहगेी और टर्ममनल पर आसे 

सेवा से हटा जलया जाएगा या ठीक रेलगाडी में बदल ददया जाएगा;  

(ii) ईसी कार में यदद मुख्य रेलगाडी की सभी बजत्तयां जवफल हो जाती हैं या मुख्य बत्ती और अपात 

बत्ती दोनों जवफल हो जाती हैं तो याजत्रयों को ऄगल ेस्ट्टेिन पर रेलगाडी से ईतार ददया जाएगा 

और रेलगाडी को सेवा से हटा जलया जाएगा। 

31. रेलगाजडयों की जाचं - 

(1) यात्री सेवा में ददए जाने से पूवय प्रत्येक रेलगाडी की ऄपने जवभाग से दकसी सक्षम व्यजि द्वारा जांच की 

जाएगी। 
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(2) ऐसी जांच यह सुजनजित करेगी दक रेलगाडी के समस्ट्त कृत्य जविेष रूप से सुरक्षा युजियां ठीक प्रकार से 

कायय कर रही हैं, जैसे:  -  

(i) कैब जसग्नपलग; 

(ii) सुरक्षा बे्रक सर्दकट:  

(iii) रेलगाडी रेजडयो संचार;  

(iv) अगे और पीछे की बजत्तयां; 

(v) रेलगाडी जनयंत्रण और मानीटरी प्रणाली या रेलगाडी समेदकत प्रबंधन प्रणाली के प्रदियन पैनल,  

(vi) बे्रक जगयर;  

(vii) अआसोलेटटग कोक टाआयां सही सलामत हैं;  

(viii) मीनेचर सर्दकट ब्रेकर और सुरक्षा जस्ट्वच सील ऄक्षत हैं; और  

(ix) कोइ भी ऄन्द्य मद, जजसमे मद (vii) और (viii) दक अवजधकता भी सजम्मजलत ह,ै जविेष ऄनुदेिों के 

ऄधीन जवजनर्ददष्ट दकया जायेगा । 

(3) सक्षम कमयचारीवंृद सुरक्षा परीक्षण प्रमाणपत्र, ईसकी जवजधमान्द्यता की ऄवजध ईपदर्मित करत े हुए 

हस्ट्ताक्षर करेगा जो प्रस्ट्थान की ददिा में ऄग्र कैब में रहगेा।  

(4) ऐसा रेलगाडी प्रचालक जो दकसी भी स्ट्थायी स्ट्थान से रेलगाडी चलाता ह ैरेलगाडी चलाने से पूवय यह जांच 

करेगा दक प्रमाणपत्र ऄद्यतन ह ैऔर वतयमान में जवजधमान्द्य ह ैऔर वह रेलगाडी की अग ेकी बत्ती, पीछे 

की बत्ती, जचह्नांकन बजत्तयों और स्ट्पीडोमीटर की भी जांच करेगा। 

32. रेलगाडी प्रचालक के कतयव्य - 

(1) रेलगाडी प्रचालक, तुरंत ध्यान देगा और प्रत्येक जसगनल का पालन करेगा और सदैव सतकय  और सावधान 

रहगेा तथा तीक्ष्ण जनगाह रखेगा। 

(2) जब कोइ रेलगाडी प्रचालक जो सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत के ऄधीन कायय नहीं कर रहा ह ैजब दोषपूणय 

जस्ट्थजत 'पर' या 'में' जस्ट्थर जसगनल के पास पहुचंता ह,ै तो ऄपनी रेलगाडी को रोकन ेके पिात् वह ऐसे 

जस्ट्थर जसगनल को जो ईसकी रेलगाडी के जलए जनर्ददष्ट है, तब तक पास नहीं करेगा जब तक दक ईसे या 

तो स्ट्टेिन जनयंत्रक द्वारा ऐसे जसगनल को पार करने की ओर ऄग्रसर होने के जलए जलजखत प्राजधकार नहीं 

ददया जाता ह ैया ईसे जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार यातायात जनयंत्रक द्वारा रेलगाडी रेजडयो पर प्राजधकृत 

नहीं कर ददया जाता ह।ै  

(3) रेलगाडी प्रचालक ऄजधकतम प्राजधकृत गजत से ऄजधक गजत पर रेलगाडी का प्रचालन नहीं करेगा। 

(4) रेलगाडी प्रचालक पररवर्मतत रेल जस्ट्थजतयों के जलए सचेत रहगेा और जब वह ऐसे क्षेत्रों में प्रचालन कर 

रहा ह ैजो ऐसे ग्रीस, तेल, जल या ऄन्द्य पदाथों से प्रभाजवत हो सकते हैं, जजनसे चल रही रेलगाजडयों के 

चालन रेलों पर दफसलन हो सकती ह,ै तो ऄजतररि सावधानी बरतगेा और ऄपनी गजत को तदनुसार 

समायोजजत करेगा। 

(5) रेलगाडी प्रचालक जहा तक व्यवहायय हो रेलगाडी के दरवाजों को बंद करते समय प्लेटफामय के ऄंत का 

ऄवलोकन करेगा और दरवाजे बंद करत ेसमय दरवाजों पर चढ़ने वाल ेयाजत्रयों को टकराने से बचाएगा।  

(6) यदद दरवाजों को बंद करने में रूकावट ह ैया "दरवाजे बंद” का संकेत प्राप्त नहीं होता ह ै तो रेलगाडी 

प्रचालक दरवाजोंको पुन :खोलगेाऔर ईन्द्हें दोबारा बंद करेगा। 

(7) ए॰ एम॰ के ऄधीन प्रचाजलत रेलगाजडयों में रेलगाडी प्रचालक दरवाजे को बंद होन ेके पिात् रेलगाडी को 

चलाना अरंभ करेगा और ऄगले स्ट्टेिन के जलए सभी अगामी काययवाही करेगा और वहां दरवाजे तब 

तक स्ट्वचाजलत रूप में खुलेंगे जब तक दरवाजों को हस्ट्तचाजलत रूप से खोलने का चयन न दकया जाए।  
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(8) ए॰ एम॰ के ऄंतगयत प्रचालन न कर रही रेलगाजडयों में रेलगाडी प्रचालक ऄगल े स्ट्टेिन के जलए कैब 

जसगनलों का ऄवलोकन करत ेहुए और ईनका पालन करत ेहुए रेलगाडी का चालन करेगा और रेलगाडी 

को समुजचत रोक जचह्न पर रोकेगा और रेलगाडी के दरवाजे और प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार, जहां ईपलब्ध 

दकये गये ह,ै तब तक नहीं खोले जाएगंे जब तक दक रेलगाडी पूणयत :रूक नजाए और प्लेटफामय स्ट्क्ीन 

दरवाजों, जहां ईपलब्ध कराए गए हों, को रेलगाडी के दरवाज़ो के खुलने के संकेत के साथ याप्लेटफामय 

पर कैब के जनकट ईपलब्ध कराए गए स्ट्थानीय पैनल से हाथ द्वारा खोला जा सकता ह।ै   

(9) ए॰ एम॰ में भी यदद रेलगाडी ऄपने समुजचत स्ट्थान से पहले रूकती ह ैतो रेल प्रचालक रेलगाडी को आसके 

रूकने के समुजचत स्ट्थान तक हाथ से चलाएगा और रेलगाडी के दरवाजे तब तक नहीं खोले जाएंगे जब 

तक दक रेलगाडी पणूय रूप से रुक नहीं जाती ह ैऔर प्लेटफामय स्ट्क्ीन दरवाजे को, जहां ईपलब्ध कराए 

गए हों, प्लेटफामय पर कैब के जनकट लगाए गए स्ट्थानीय पनैल से हाथ द्वारा खोला जा सकता ह।ै 

(10) यदद रेलगाडी ऄपन ेरूकने के सामान्द्य स्ट्थान से परे रूकती ह ैककत ुऄभी भी दरवाजे प्लेटफामय पर ही हैं 

तो रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक से रेलगाडी वापस पीछे करन ेके जलए ईसकी ऄनजु्ञा लनेे हते ु

सम्पकय  करेगा तादक रेलगाडी को रुकन ेके समुजचत स्ट्थान पर सीध में दकया जा सके। दरवाजों को हाथ से 

खोला जा सकेगा और याजत्रयों को ईतरन ेऔर चढ़ने की ऄनुज्ञा दी जा सकेगी।  

(11) यदद रेलगाडी प्लेटफामय के छोर से बाहर रूकती ह ैतो रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक से ऄनुदेि 

प्राप्त करेगा और यदद यातायात जनयंत्रक जसगनल देन े के जनयंत्रणों का ईपयोग करके पीछे अने वाली 

रेलगाडी को प्लेटफामय पर पहुचंने से रोक सकता ह ैतो वह ऐसा कर सकेगा और तब प्लेटफामय पर खडी 

रेलगाडी को, जब तक सभी दरवाजे प्लेटफामय पर हैं पीछे जान ेके जलए प्राजधकृत करेगा और रेलगाडी को 

रूकने वाल ेस्ट्थान पर सही रूप से ऄवजस्ट्थत करेगा। ऄन्द्यथा याजत्रयों के जलए एक ईद्घोषणा की जाएगी 

और रेलगाडी ऄगले स्ट्टेिन तक दरवाजे खुले जबना ले जायी जा सकेगी और यदद वह रेलगाडी ईस ददन 

की ऄंजतम रेलगाडी ह ैतो रेलगाडी को यातायात जनयंत्रक के ऄनुदेि पर वापस ल ेजाया जा सकेगा और 

रूकने के सामान्द्य स्ट्थान पर ही रोका जा सकेगा। यदद रेलगाडी को वापस नहीं ल ेजाया जा सकता हो 

तो बाहय अपात दवार जनयंत्रण दवारा रेलगाडी के चयजनत दरवाजों को खोलकर याजत्रयों को रेलगाडी 

से ईतरन ेकी ऄनुमजत दी जा सकती ह।ै 

(12)  (i) यदद रेलगाडी में कोइ यात्री अपात ऄलामय बजाता ह ै तो रेलगाडी प्रचालक ईस स्ट्थान पर 

आंटरकाम या सावयजजनक घोषणा द्वारा उंची अवाज में संपकय  करन ेका प्रयास करेगा और वह ऄलामय 

बजाने के जलए कारण बताने का प्रयत्न करेगा ककतु जब तक दक रेलगाडी और ईसके याजत्रयों को कोइ 

स्ट्पष्ट और तुरंत खतरा न हो, वह कोइ काययवाही करने से पूवय ऄगले स्ट्टेिन तक जारी रखेगा।  

(ii) रेलगाडी प्रचालक ओ॰ सी॰ सी॰ में यातायात जनयंत्रक को रेजडयो पर सूजचत करेगा और जजस स्ट्टेिन पर 

रेलगाडी रूकती ह,ै का स्ट्टेिन जनयंत्रक याजत्रयों को अपात ऄलामय का प्रचालन करेगा।  

(iii) यदद अपात ऄलामय के प्रचालन पर याजत्रयों की कोइ प्रजतदक्या प्राप्त नहीं होती ह ैतो रेलगाडी प्रचालक 

यातायात जनयंत्रक के ऄनुमोदन से यात्री अपात ऄलामय को पुन :सेट करसकता ह।ै 

(13) ऄल्प दशृ्यता के मामले में, जसगनल देखन े में करठनाइ अने की दिा में रेलगाडी प्रचालक यातायात 

जनयंत्रक को सूजचत करेगा और जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार अग ेबढे़गा।  

(14) जहां पर रेलगाडी सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत से जभन्न हाथ से चलायी जा रही है, तो रेलगाडी 

प्रचालक यह सुजनजित करेगा दक केवल याजत्रयों के चढ़न-ेईतरनेके जलए दरवाजे प्लेटफामय की ओर को 

खुलेंगे। 

33. ईंजन (लोकोमोरटव) सकंमय रेलगाजडया ंऔर ऄनरुक्षण यान- 

(1) ए॰ टी॰ पी॰ ईपस्ट्करों से सजित लोकोमोरटव, संकमय रेलगाजडयां और स्ट्वनोददत ऄनुरक्षण यान यात्री 

रेलगाजडयों के प्रचालन के जलए बनाए गए जनयमों के ऄनुसार कायय करेंगे। 
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(2) दकसी स्ट्वनोददत ऄनरुक्षण यान का प्रचालक, जजसे चालू लाआनों पर प्रचालन के जलए ऄनुज्ञप्त दकया गया 

ह,ै रेलगाडी प्रचालक के रूप में सक्षमता प्रमाणपत्र धारण करेगा या ईसके साथ ऐसा व्यजि होगा जो 

सक्षमता प्रमाणपत्र धारक हो और पिात्वती जस्ट्थजत में, सक्षमता प्रमाणपत्र धारक व्यजि, यान के 

प्रचालन की बाबत आन जनयमों के ऄनुपालन के जलए ईत्तरदायी होगा।  

(3) दकसी जडपो या दकसी कायय स्ट्थल से जहां रेलगाडी योजकमुि की जाती ह ैप्रस्ट्थान करने से पूवय ऄगल े

लोकोमोरटव का रेलगाडी प्रचालक  

(क) यह सुजनजितकरेगा दक रेलगाडी पणूयत :युजग्मतह;ै  

(ख) वायुदाब से चाजलत बे्रक का जनरंतरता संबंधी परीक्षण करेगा; और 

(ग) सत्याजपतकरेगा दक सभी हस्ट्त बे्रक हटा ददए गए हैं। 

(4) ईप-जनयम (2) के ऄध्यधीन दकसी लोकोमोरटव, संकमय रेलगाडी या स्ट्वनोददत ऄनुरक्षण यान का 

रेलगाडी प्रचालक जब वह ऄपनी यूटूटी पर हो सभी समय पर जनम्नजलजखत रखेगा--- 

(क) एक तीन रंगों से यिु टाचय (हाथबत्ती) जो लाल, हरी और सफेद संकेत दर्मित करन ेमेंसमथय हों; और 

(ख) संकमयरेलगाजडयों के काययकरण से संबंजधत कोइ जविेष सूचनाएं। 

(5) कोइ जवद्युत रजहत यान जो साआड या पररचाजलत लाआन पर खडा है, पयायप्त संख्या में हस्ट्त बे्रक लगाकर 

सुरजक्षत दकया जाएगा, यदद आसे लोकोमोरटव से युजग्मत नहीं दकया गया ह।ै  

(6) ऐसे दकसी यान या यान समूह के पास एक बत्ती होगी जो ऄंजतम यान से संलग्न होगी और जो पीछे अ 

रही रेलगाजडयों की ददिा में लाल रंग में संकेत प्रदर्मित करेगी और दकसी पररचाजलत लाआन पर यान या 

यानों के समूह के दोनों दकनारों पर ऐसी बजत्तयां लगाइ जाएगंी।  

(7) ऐसा कोइ स्ट्वनोददत ऄनरुक्षण यान जजसमें ए॰ टी॰ पी॰ ईपस्ट्कर दफट नहीं ह ैतभी चालू लाआन पर ल े

जाया जाएगा, जब - 

(क) वह राजस्ट्व सेवा ऄवजध के दौरान आस प्रकार सजित ऐसे लोकोमोरटव से या ऄन्द्य यान से जोडददया 

जाता ह ैऔर ईस रफ्तार से चलाया जाता ह ैजो जविेष ऄनुदिेों में जवजनर्ददष्ट हो; या  

(ख) राजस्ट्व सेवा ऄवजध के दौरान यह दकसी आंजीजनयर के कब्जे के भीतर कायय हो रहा है; या  

(ग) गैर-राजस्ट्व सेवा ऄवजध के दौरान यह लाआन अफ साआट पद्धजत के अधार पर जविेष ऄनुदेिों के 

ऄनुसारचलाया जा रहा ह।ै 

(8) संकमय रेलगाडी को जोडन ेया ईसे पृथक करने के जलए यानों की िंटटग केवल जविेष ऄनदुेिों के ऄनुसार 

की जाएगी।  

(9) ए॰ टी॰ पी॰ से सजित न होने वाले यानों की ऄजधकतम गजत ऄनुमोददत जविेष ऄनदुेिों के ऄनुसार 

सीजमत की जाएगी।  

(10) दकसी यान की फ्लाइ िंटटग स्ट्पष्टत: हर समय प्रजतषधे होती ह।ै 

रटप्पण: आस जनयम में कोइ "फ्लाइ िंटटग" तब की जाती ह ैजब दो यानों को एक दसूरे से पथृक करके या तो एक 

साथ या एक के पीछे एक करके जवजभन्न लाआनों पर भेजा जाता ह,ै जजससे ऄग्र यान के गुजरने के पिात 

कांटे को वापस लाने की अवश्यकता होती ह।ै 

ऄध्याय-5 

प्लटेफामय द्वार 

34. प्लटेफामय द्वारों के प्रकार - प्लेटफामय द्वार, जहां ईपलब्ध दकए गए हैं, जनम्न प्रकार के होंग,े ऄथायत्–  

(क) प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार- ये द्वार संचाजलत प्रकार के होते हैं जो प्लेट फामय के जबलकुल यात्री क्षेत्र में 

प्लेटफामय के दकनारे पर रेलगाडी के यात्री जडब्बों के सामन ेप्लेटफामय के साथ ऄवजस्ट्थत होते हैं;  
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(ख) प्लेटफामय एज द्वार-ये संचाजलत प्रकार के होते हैं जो प्लेटफामय के दकनारे पर प्लेटफामय के साथ 

ऄवजस्ट्थत होते हैं; 

(ग) हस्ट्तचाजलत ईप द्वारों- ये हस्ट्तचाजलत द्वार होते हैं, जो प्लेटफामय के एक और ऄंत में या प्लेटफामय के 

दोनो ओर ऄतं में प्लेटफामय और पटरी के दकनारे के बीच ऄजभगमन ईपलब्ध करान ेके जलय ेऄवजस्ट्थत 

होते हैं; 

(घ) अपात जनकास द्वार --ये द्वार रेलगाडी के सामान्द्यत: सबसे प्रथम और ऄंजतम यात्री जडब्बों के 

प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार के अग-ेपीछे ऄवजस्ट्थत होत ेहैं,ये अपात जस्ट्थजतयों में ईपयोग में लाय ेजाने के 

जलए होते हैं; 

(ङ) जस्ट्थर पनैल-- प्लेटफामय की लम्बाइ के ईन सेक्िनो, जहां कोइ उपर ददये गए प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार या 

प्लेटफामय एज द्वारों या अपातकालीन जनकास द्वारों या हस्ट्तचाजलत ईप द्वारों की व्यवस्ट्था नहीं होती 

ह,ै में जस्ट्थर स्ट्क्ीन, जजन्द्हें जस्ट्थर पैनल कहा जाता ह,ै की व्यवस्ट्था की जाती ह;ै  

(च) सभी ईपयुयि द्वारों और पनैल परूी उंचाइ के या अधी उंचाइ के,  जैसा ऄपेजक्षत ह,ै हो सकते हैं। 

35.  द्वारों का सामान्द्य काययकरण-- 

(1) प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार— 

(i) प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वारों का खुलना और बन्द्द होना, संकेतन पलक से द्वार खुलन ेऔर बंद होन ेके जनयंत्रण 

जसगनल प्राप्त होन ेपर अधाररत होगा या दकसी ऄन्द्य ईपयुि व्यवस्ट्था पर अधाररत होगा; 

(ii) संकेतन पलक व्यवस्ट्था या कोइ ऄन्द्य ईपयुि व्यवस्ट्था प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वारों के स्ट्वत: प्रचालन में केवल 

तब समथय होती ह ै जब रेलगाडी आसके रूकने की सामान्द्य जस्ट्थजत के ±500 एमएम के भीतर या 

पररभाजषत सीमा के भीतर, यथाजस्ट्थजत, रूकती ह।ै आस सीमा से बाहर रेलगाडी रूकने की दिा में 

रेलगाडी को, यदद अवश्यक हो, जस्ट्थजत में लाने के जलए रेलगाडी प्रचालक के जनयंत्रण में ए.टी.पी, 

अर.ओ.एस, अर.एम, या कट-अईटपद्धजत में चलाया जा सकता है, यदद अवश्यक हो, और जब जनयम 

32 के ईप-जनयम (8),(9),(10) और (11) के ऄनुसार आसके सही स्ट्थान पर अने पर तो प्लेटफामय स्ट्क्ीन 

द्वारों के सामान्द्य प्रचालन के जलए ऄनजु्ञा दी जाएगी। 

(2) प्लेटफामय एज द्वार- प्लेटफामय एज द्वार जहां ईपलब्ध दकया गया ह,ै को द्वार खुलने और द्वार बंद होने संबंधी 

जनयंत्रण जसगनलों से संकेत प्राप्त होने के बाद प्राजधकृत व्यजि द्वारा द्वार खोलने या बंद करने का कायय दकया 

जाएगा। 

(3) हस्ट्तचाजलत ईप-द्वार-- हस्ट्तचाजलत ईप-द्वार एक जविेष ऄनरुक्षण स्ट्टाफ चाबी का ईपयोग करके प्लेटफामय की 

ओर से खोला जा सकेगा। 

36. द्वारों का ऄसामान्द्य काययकरण और अपातकालीन ईपयोग— 

(1) प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार- 

(i) यदद कोइ प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार दकसी जवफलता के कारण स्ट्वचाजलत रूप से नहीं खुलता ह ैतो रेलगाडी के 

यात्री द्वार के रेलपथ की ओर ऄवजस्ट्थत हस्ट्तचाजलत जनमुयि हैंजडल के ईपयोग द्वारा प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार 

खोलने के पिात ्प्लेटफामय पर जा सकते हैं; 

(ii) यदद प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार रेलगाडी के दरवाजे खुलन ेया बंद होने के पिात ्स्ट्वचाजलत रूप से नहीं खुलत े

हैं या बंद नहीं होते हैं तो रेलगाडी प्रचालक या प्राजधकृत व्यजि प्लेटफामय पर ऄवजस्ट्थत स्ट्थानीय जनयंत्रण 

पैनल का ईपयोग करके कमयचारीवंृद जविेष कंुजी की सहायता से सभी प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वारों को खोल 

सकें गे या बंद कर सकेंग;े 

(iii) ऄनुरक्षण कमयचारीवंृद, यदद अवश्यक हो तो प्रत्येक पथृक प्लटेफामय स्ट्क्ीन द्वार को, कमयचारीवंृद जविेष 

कंुजी का ईपयोग करके प्लेटफामय की ओर खोल सकते हैं और बंद कर सकते हैं;  
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(iv) दकसी दोषपूणय प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार को, यदद अवश्यक हो तो कमयचारीवंृद जविेष कंुजी का ईपयोग करके 

जवयुि दकया जा सकेगा; 

(v) यदद दकसी प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार को बंद करना संभव नहीं ह ैतो स्ट्टेिन पर प्रवेि करन ेवाली, स्ट्टेिन से 

जाने वाली या स्ट्टेिन से गुजरन ेवाली सभी रेलगाजडयों की गजत ऄजधकतम बीस दकलोमीटर प्रजत घंटे तक 

जनबयजधत कर दी जाएगी और आसके ऄजतररि स्ट्टेिन पर प्रवेि करते समय सभी रेलगाजडयों में एक 

श्वणीय चेतावनी ध्वजनत की जाएगीऔर आसके ऄलावा जविषे ऄनुदिेों के ऄनुसार अवश्यक पूवायधाजनयां 

रखी जाएंगी। 

(2) प्लेटफामय एज द्वार-- 

(i) यदद प्लेटफामय एज द्वार लोकल पैनल जसगनल देने वाल ेसंयोजक से या दकसी ऄन्द्य ईपयुि व्यवस्ट्था से 

दरवाजे खुलन ेया दरवाजे बंद होने के जनयंत्रण जसगनल का संकेत प्राप्त नहीं करता ह ैतो रेलगाडी प्रचालक 

या प्राजधकृत व्यजि, कमयचारीवंृद जविेष कंुजी की सहायता से प्लेटफामय स्ट्क्ीन डोर लोकल पैनल का 

ईपयोग करके लोकल पैनल को यह संकेत दे सकता ह ैऔर खुलने और बंद होने का संकेत प्राप्त होने के 

पिात् प्राजधकृत व्यजि प्लेटफामय एज द्वारों को खोल सकता ह ैया बंद कर सकता ह;ै  

(ii) कोइ भी प्राजधकृत व्यजि कमय कमयचारीवंृद चाररवंृद जविेष कंुजी का ईपयोग करके प्रत्येक पथृक प्लेटफामय 

एज द्वार को खोल सकता ह ैया बंद कर सकता ह;ै 

(iii) दकसी दोषपूणय प्लेटफामय एज द्वार को, यदद अवश्यक हो, तो कमयचारीवंृद जविेष कंुजी का ईपयोग करके 

पृथक दकया जा सकेगा; 

(iv) यदद दकसी प्लेटफामय एज द्वार को बंद करना संभव नहीं ह ैतो स्ट्टेिन पर प्रवेि करन ेवाली, स्ट्टेिन से जान े

वाली या स्ट्टेिन से गुजरने वाली सभी रेलगाजडयों की गजत ऄजधकतम बीस दकलोमीटर प्रजत घंटे की गजत 

तक जनबयजधत कर दी जाएगी और आसके ऄजतररि स्ट्टेिन पर प्रवेि करते समय सभी रेलगाजडयों में एक 

श्वणीय चेतावनी ध्वजनत की जाएगी।  

(3) हस्ट्तचाजलत ईप-द्वार— 

(i) पटरी की ओर से अपात जनकासी की दिा में हस्ट्तचाजलत ईप-द्वार को पुिबार का ईपयोग करके पटरी की 

ओर से खोला जा सकेगा; 

(ii) दरवाजे को अगे पीछे खुलन ेवाला जडजाआन दकया जाएगा और खुलन ेपर 90 जडग्री की जस्ट्थजत में होगा 

और दरवाजा स्ट्वचाजलत रूप से वापस बंद हो जाएगा और यदद ईसे 90 जडग्री से कम पर खुला छोड ददया 

जाता ह ैतो दकसी कमयचारीवंृद के हस्ट्तक्षेप करन ेकी अवश्यकता के बगरै सुरजक्षत बंद होन ेकी जस्ट्थजत में 

अ जाएगा। 

(4) अपातकालीन जनकास द्वार- 

(i) यदद रेलगाडी सही स्ट्थान पर नहीं रूकती ह ैऔर रेलगाडी के दरवाजे प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार के सामने नहीं 

हैं या जविेष ऄनुदिेों में ईपबंजधत ऄन्द्य जवजनर्ददष्ट जस्ट्थजतयों में नहीं खुलत ेहैं तो अपातकालीन जनकास 

द्वार से पटरी की ओर ऄवजस्ट्थत अपात पुिबार को दबाकर अपातकालीन जनकास द्वार खोल कर याजत्रयों 

को रेलगाडी से प्लेटफामय पर ईतारा जा सकता ह;ै 

(ii) दरवाजे को अगे पीछे खुलन ेवाला जडजाआन दकया जाएगा और खुलने पर 90 जडग्री की जस्ट्थजत में होगा 

और दरवाजा स्ट्वचाजलत रूप से वापस बंद हो जाएगा और यदद ईसे 90 जडग्री से कम पर खुला छोड ददया 

जाता ह ैतो दकसी  कमयचारीवंृद के हस्ट्तक्षेप करन ेकी अवश्यकता के बगैर सुरजक्षत बंद होन ेकी जस्ट्थजत में 

अ जाएगा। 

(5) कोइ ऐसा द्वार, जजसे हस्ट्तचाजलत रूप में पटरी की ओर या प्लेटफामय की ओर खोला जाता है, तब वह ईस 

ददिा में ऄल्प दबाव दवारा पुन: बंद होने की जस्ट्थजत के ऄध्यधीन होगा जजस ओर आसे पुि दकया जा सकता 

ह ैया खोला जा सकता ह,ै जजससे यह सुजनजित हो जाएगा दक दरवाजा सुरजक्षत रूप से बंद हो गया ह ैऔर 

ईसके पिात् कमयचारीवंृद के हस्ट्तक्षेप करन ेकी अवश्यकता के जबना पाजित जस्ट्थजत में अ गया ह।ै 
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37. ईपदियन-- 

(1) दरवाजा खुलन ेका ईपदियन— 

(क) जब प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार या प्लेटफामय एज द्वार खुलन ेऔर बंद होने की प्रदक्याधीन होगा तो दरवाजा 

खुलने का संकेतक दर्मित होगा और घंरटयां बजने लगती ह;ै  

(ख) जब प्लेफामय स्ट्क्ीन द्वार या प्लेटफामय एज द्वार पणूय रूप से खुल जात ेहैं तो दरवाजा खुलने का संकेत 

प्रदीप्त हो जाता ह ैऔर घंरटयां बंद हो जाती हैं 

(ग) जब प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार या प्लेटफामय एज द्वार बंद होने लगते हैं और पाजित जस्ट्थजत में अ जाते हैं तो 

दरवाजा खुलन ेका संकेतक जनवायजपत हो जाता ह ैऔर घंरटयां बंद हो जाती हैं। 

(2) हस्ट्तचाजलत ईप-द्वार या अपातकालीन जनकास द्वार के जनकट ईपदियन- प्रत्येक हस्ट्तचाजलत ईप-द्वार या 

अपातकालीन जनकास द्वार के प्रत्येक कपाट पर क्मि: बंद होने और पाजित होने का संकेत दनेे के जलए प्रकाि 

ईत्सजयन द्वऄग्र (डायोड) या ऄन्द्य ईपयुि संकेतक की व्यवस्ट्था की जाती ह।ै 

(3) ऄवरोध पता लगाना— 

(क)  घुमावदार प्लेटफामय वाल ेस्ट्टेिन पर रेलगाडी के दरवाजे और प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार के बीच फंसे दकसी 

व्यजि का पता लगाने के जलए सेंसरों की व्यवस्ट्था की जाती ह।ै जब सभी प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार और 

प्लेटफामय एज डोर रेलगाडी प्रचालक द्वारा बंद दकए जात ेहैं तो सेंसर जांच करेंग ेऔर प्लेटफामय स्ट्क्ीन 

द्वार स्ट्थानीय पनैल के ऄगल ेऔर जपछल ेदोनों जसरे पर जनम्नजलजखत संकेत देंगे: 

(i) कोइ व्यजि  फंसा  नही हैं --हरा, और 

(ii) कोइ व्यजि फंसा ह ै -- लाल संकेत ददखाया जाएगा, जब तक सेंसर सभी दरवाजों की जस्ट्थजत को 

स्ट्पष्ट न कर द ेतब तक प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार प्रणाली रेलगाडी चलाने की ऄनुज्ञा नहीं दगेी; 

(ख)  दकसी प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार के दोनों कपाटों के बीच ऐसी दकसी बाधा का जजसके पररणामस्ट्वरूप दरवाजे 

बंद नहीं हो पात ेहैं, पता लगान ेकी दिा में दरवाजा स्ट्वचाजलत रूप से बंद होन ेके जलए अग ेऔर प्रयास 

करेगा,  यदद आन प्रयासों में बाधा दरू हो जाती ह ैतो प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार पनुः  बंद  हो जाएगा, दफर 

भी यदद बाधा बनी रहती ह ैतो प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार खुली हुइ जस्ट्थजत में रूक जाएगा और हाथ दवारा 

धकेलन ेके जलए मिु हो जाता ह ैऔर जब एक बार बाधा दरू हो जाती ह ैतो  रेलगाडी प्रचालक दोबारा 

दरवाजों को खोल सकता ह ै और बंद कर सकता ह ै और यदद समस्ट्या बनी रहती ह ै तो स्ट्टेिन 

कमयचारीवंृद प्रभाजवत दरवाजे की जााँच करेगा। 

ऄध्याय-6 

स्ट्टेिनों का जनयतं्रण और काययकरण 

38. स्ट्टेिनों का वगय-- मेरो रेल में स्ट्टेिनों को जनम्नानुसार वगीकृत दकया गया ह:ै- 

(क) टर्ममनल स्ट्टेिन; या  

(ख) ऄन्द्त:पाजित (आंटर लॉक्ड) स्ट्टेिन जजनमें कांटे (प्वॉआंर्टस) और क्ापसग, जस्ट्थर जसगनल और साआपडग िाजमल 

हैं; या  

(ग) ऄन्द्य मध्यवती स्ट्टेिन जजनमें कांटे और क्ापसग नहीं हैं (जस्ट्थर जसगनलों वाले और जबना जस्ट्थर जसगनलों 

वाले); या 

(घ) जविेष ऄनुदिेों में यथा-जवजनर्ददष्ट कोइ ऄन्द्य वगय। 

39. स्ट्टेिन जनयतं्रक के ईत्तरदाजयत्व -- प्रत्येक स्ट्टेिन जनयंत्रक— 

(i) प्रथम रेलगाडी के जनयत समय से कम से कम दस जमनट पहल ेस्ट्टेिन खोलेगा;  
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(ii) ऄपनी यूटूटी के अरंभ करन ेकी ऄवजध के अरंभ में स्ट्टेिन पररसर का जनरीक्षण करेगा, पाइ गइ दकन्द्हीं 

तु्ररटयों या ऄजनयजमतताओं को ऄजभजलजखत करेगा तथा संबद्ध प्राजधकाररयों को, जजनके ऄंतगयत ओ॰ सी॰ 

सी॰ भी ह,ै तुरंत सुधार करन ेके जलए ररपोटय करेगा;  

(iii) याजत्रयों की अवाजाही के पययवेक्षण के जलए और पयायप्त ऄवरोधकों और स्ट्वचाजलत सीदढयों की सेवाओं 

के जलए जजम्मेदार होगा तथा यह सुजनजित करेगा दक सभी कमयचारीवंृद, याजत्रयों को तुरंत सहायता 

प्रदान करते हैं; 

(iv) स्ट्टेिन पर दकसी ईपस्ट्कर में अइ दकसी तु्ररट और जवफलता की ररपोटय समुजचत ऄनरुक्षण जवभाग को 

करने के जलए जजम्मेवार होगा; 

(v) दकसी भी अपात जस्ट्थजत से जनपटन े के जलए और जनता के जलए ईद्घोषणाएं करन े के जलए जजम्मेदार 

होगा; 

(vi) स्ट्टेिन कमय कमयचारीवंृद चाररवंृद के कायय-जनष्पादन, ऄनुिासन और प्रिासन को जनगरानी करने के जलए, 

ईन्द्हें स्ट्थानीय जनयमों और पररजस्ट्थजतयों में प्रजिक्षण दनेे के जलए जजम्मेवार होगा; 

(vii) स्ट्टेिन पर ऄंजतम रेलगाडी के प्रस्ट्थान और ऄदला-बदली का ऄवलोकन करेगा, ऄंजतम जवज्ञाजपत की गइ 

सम्बद्ध रेलगाडी के बीच याजत्रयों की ऄदला-बदली का पययवेक्षण करेगा और जब ऄदला-बदली पूणय हो 

गइ हो तो यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा; 

(viii) ऄंजतम रेलगाडी के प्रस्ट्थान के पिात ्स्ट्टेिन का जनरीक्षण यह सुजनजित करने के जलए करेगा दक कोइ 

ऄप्राजधकृत व्यजि या जबना ध्यान ददए कोइ वस्ट्तु पररसर में न रह ेऔर आसके पिात् यथा ऄपेजक्षत सभी 

प्रवेि द्वारों  को बंद करेगा; 

(ix) स्ट्टेिन पर होन ेवाली घटनाओं के ब्यौरे जजनके ऄतंगयत ऄन्द्य बातों के ऄलावा, जनरीक्षण का समय और 

ररपोटय, ऄनरुक्षण काययकलापो की ऄवजध और ऄवजस्ट्थजत, याजत्रयों की जिकायतें या ऄनुरोध, यातायात 

जनयंत्रक के ऄनुदिे, जसगनल दनेे के स्ट्थानीय जनयंत्रण की ऄवजध और ऄसाधारण घटनाएं भी हैं, एक लॉग 

बुक रखने के जलए जजम्मेवार होगा; 

(x) यातायात जनयंत्रक के ऄनुमोदन से स्ट्थानीय पनैल और संकमय स्ट्टेिन के जनयंत्रण और प्रचालन के जलए 

जजम्मेवार होगा।  

(xi) वह जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार प्लेटफॉमय स्ट्क्ीन द्वार की काययप्रणाली को भी जनयंजत्रत करेगा; 

(xii) टी. एस. अर तथा सावधानी अदेिों के प्रबंधन के जलए जजम्मेदार होगा; और  

(xiii) आन जनयमों में यथा जवजनर्ददष्ट ऄन्द्य ईत्तरदाजयत्वों को जनष्पाददत करन ेके जलए जजम्मेदार होगा। 

40.  प्लटेफामय पययवके्षक का ईत्तरदाजयत्व -- जहां व्यवस्ट्था की गइ ह ैवहां प्लेटफामय पययवेक्षक --  

(i) याजत्रयों के रेलगाडी में चढ़न ेऔर ईतरन ेको जनगरानी करन ेतथा दकसी दघुयटना के बारे में सचेत रहन े

और स्ट्टेिन जनयंत्रक को प्रत्येक ररपोटय देन ेके जलए जजम्मेवार होगा;  

(ii) यदद कोइ खतरनाक जस्ट्थजत ईत्पन्न होती ह ैतब प्लेटफामय पर खडी हुइ या अ रही दकसी रेलगाडी को 

रोकने के जलए अपातकालीन प्लंजर को दक्यािील करेगा और ऄपनी कारयवाइ की ररपोटय स्ट्टेिन जनयंत्रक 

को देगा; 

(iii) प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार, जहां ईपलब्ध कराये गए हैं की दकसी खराबी को दरू करना;  

(iv) ग्राहक आंटरफेस की व्यवस्ट्था करेगा; 

(v) प्लेटफामय पर ईपजस्ट्थजत को जनगरानी करेगा; 

(vi) राली पररचालन का प्रबंध करेगा, यदद कोइ हो; और 

(vii) प्लेटफामय पर सफाइ के जलए जजम्मेवार होगा। 
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41. यात्री सामान ईठाइ-धराइ पययवके्षक के ईत्तरदाजयत्व-- जहां कहीं यात्री सामान की ईठाइ-धराइ (हैंडपलग) प्रणाली 

ईपलब्ध की गइ ह,ैवहां यात्री सामान ईठाइ-धराइ पययवेक्षक – 

(i) यात्री सामान के सुचारू रूप से संचलन को सुजनजित करने के जलए सम्पूणय यात्री सामान ईठाइ-धराइ 

प्रणाली को जनगरानी करेगा; और 

(ii) यात्री सामान ईठाइ-धराइ प्रणाली में कोइ ऄजनयजमतता की दिा में जविेष ऄनदुेिों में यथा ईपबंजधत 

समुजचत काययवाही करेगा। 

42. रटकट बकुकग कायायलय के कमयचारीवंृद के ईत्तरदाजयत्व – 

(1) बुककग कायायलय कमयचारीवंृद - 

(i) रटकट जखडकी और स्ट्व सेवा मिीनें, जहां व्यवस्ट्था की गइ ह,ै पर रटकटों के जवक्य के जलए जजम्मेवार 

होंगे;  

(ii) वतयमान दकराया सारणी की कीमतों पर रटकट बेचेगें और यथा-ऄपेजक्षत सटीक रेजगारी वापस देंग,े जो 

ऄपेजक्षत हो; 

(iii) समय-समय पर जारी दकए गए ऄनुदेिों के ऄनुसार बेचे गए सभी रटकटों और ली गइ पूरी रोकड का 

जहसाब देंगे; 

(iv) ऄपन े जवक्य केन्द्रों पर नकद रूप में आतनी रकम रखेंग े जो रेजगारी देन े के जलए अवश्यक हो और 

ऄजधिेष रकम को जतजोरी या ऄन्द्य सुरजक्षत पेटी में रखेंग;े 

(v) यह सुजनजित करन े के जलए जजम्मेवार होंग े दक स्ट्व सेवा रटकट जवक्य मिीनों (सेल्फ सर्मवस रटकट 

वेंपडग मिीनें), यदद ईनकी व्यवस्ट्था की गइ ह,ै में रटकट पयायप्त रूप से स्ट्टॉक की गइ ह ैऔर यह दक 

सुरजक्षत स्ट्थान की मिीनों से नकद रकम जनयजमत रूप से जनकाली जानी चाजहए;  

(vi) रटकट जारी करने वाले ईपस्ट्करों के संचालन में यदद कोइ खराबी या ऄजनयजमतता अती ह ै तो वे 

ईसकी ररपोटय ऄनरुक्षण जवभाग को देन ेके जलए जजम्मेदार होंगे; और 

(vii) भीड जनयंत्रण और अपात जनष्क्मण प्रदक्याओं के दौरान याजत्रयों की सहायता करेंगे। 

(2) ज्येष्ठ बुककग कायायलय कमयचारीवंृद या सहायक स्ट्टेिन जनयंत्रक, जहां कहीं ईनकी व्यवस्ट्था की गइ ह,ै वे— 

(क) जवक्ीत रटकटों और प्राप्त रकम का सही जहसाब-दकताब रखन ेके जजम्मेदार होंग;े और  

(ख) पररजस्ट्थजतयों की ऄपेक्षा के ऄनसुार, स्ट्टेिन जनयंत्रक की सहायता करन ेया ईसके साथ तनैाती के जलए वे 

ऄपेजक्षत होंगे। 

43. स्ट्टेिन की सरुक्षा-- 

(1) (क) प्रथम रेलगाडी के प्रस्ट्थान के जवज्ञाजपत समय से कम से कम दस जमनट पहले जनता की पहुचं के जलए 

स्ट्टेिनों को खोला जाएगा और ऄंजतम रेलगाडी के अगमन के पिात् जब तक सभी यात्री स्ट्टेिन से चले 

न जाए ंतब तक तथा ऄन्द्य सभी समय पर स्ट्टेिन को जैसा दक जविेष ऄनदुेिों में ऄजधकजथत दकया गया 

ह ैऄप्राजधकृत प्रवेि से सुरजक्षत दकया जाएगा। 

(ख) स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष के समीप स्ट्थान पर, जनर्ददष्ट अपात जनकास चाबी कांच के संदकू में ईपलब्ध की 

जाएगी, यह चाबी यातायात िून्द्य ऄवजध के दौरान अपात घटना में ऄनुरक्षण कमयचारीवंृद के ईपयोग के 

जलए होगी। स्ट्टेिन जनयंत्रक द्वारा अपात चाबी संदकू का प्रत्येक ददन प्रात: जनरीक्षण दकया जाएगा और 

चाबी का ईपयोग, जब दकया जाए, सुरक्षा जनयंत्रक को ररपोटय की जाएगी जो संदकू को पुन: सुरजक्षत 

करने की व्यवस्ट्था करेगा; अपातकालीन जनकास द्वारों को खोलने पर आसके ईपयोग पर नजर रखने के 

जलए ईपयुि तंत्र द्वारा जनगरानी की जाएगी और ईपयोग के पिात् आनका बंद करना सुजनजित दकया 

जाएगा।  
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(ग) जहां कहीं अपातकालीन जनकास द्वारों की व्यवस्ट्था की गइ है, वहां ईनका ईपयोग अपातकाल में, यदद 

अवश्यक हो, याजत्रयों के जनष्क्मण के जलए भी दकया जाएगा। 

(2)  

(क)  जब ईपस्ट्कर कक्षों में जाना अवश्यक न हो तब सभी ईपस्ट्कर कक्षों को हर समय बंद रखा जाएगा और 

यदद आन कक्षों में प्राजधकृत व्यजि जाता ह ैतब ऐसा व्यजि यह सुजनजित करने के जलए जजम्मेवार होगा 

दक कोइ भी ऄप्राजधकृत व्यजि ऐसे कक्षों में प्रवेि न कर सके। 

(ख)  स्ट्टेिनों पर जो क्षेत्र याजत्रयों के अवागमन के जलए ऄपेजक्षत नहीं ह ैईन सभी को ऄप्राजधकृत प्रवेि से 

सुरजक्षत रखा जाएगा; 

(ग) बुककग कायायलयों और ऐसे ऄन्द्य स्ट्थान जहां पर मलू्यवान मदें, जैसे दक रटकट और नकद रकम रखी जाती 

ह,ै ईन स्ट्थानों में हर समय ताला बंद रखा जाएगा तथा ऐसे क्षेत्रों के भीतर रटकटों और ऄन्द्य मूल्यवान 

वस्ट्तुओं को सुरजक्षत भंडारण में रखा जाएगा। 

44. स्ट्टेिन काययकरण अदिे— 

(1) आन जनयमों और जविेष ऄनुदिेों के ऄजतररि, प्रत्येक स्ट्टेिन पर स्ट्टेिन के जलए लागू स्ट्टेिन काययकरण 

अदेि ईपलब्ध दकए जाएंग,े जजनमें जनम्नजलजखत ब्यौरे ददए जाएंगे : 

(क) ईपस्ट्करों की ऄवजस्ट्थजत और ईनके ईपयोग के जलए मागयदियन; 

(ख) स्ट्टेिन और ईसके जनकटस्ट्थ ब्लाक सेक्िन पर अपात जनष्क्मण मागय;  

(ग) पुजलस, ऄजग्निमन और एम्बुलेंस  के जलए ऄजभजहत प्रवेि द्वार; 

(घ) ऄजग्निमन सेवाओं के जलए ऄजभजहत प्रवेि द्वार; और  

(ङ) स्ट्थानीय रूप से ईपलब्ध जचदकत्सीय सुजवधाओं की सूची। 

(2) आन स्ट्टेिन काययकरण अदेिों की प्रजतयां, डयूटी पर मौजूद स्ट्टेिन जनयंत्रक के पास तरंुत ईपलब्ध होंगी। 

(3) आन काययकरण अदेिों की एक प्रजत स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष में एक सहज दशृ्य स्ट्थान में जविेष जचजन्द्हत जजल्द में 

रखी जाएगी। 

45. ऄजधक भीड की रोकथाम-- 

(1) यदद रेल सेवा के जवलंब या ऄन्द्य घटनाओं के कारण प्लेटफामय पर याजत्रयों की भीड बढ़ जाती ह ै तब स्ट्टेिन 

जनयंत्रक यह जवजनिय करेगा दक भीड जनयंत्रण के बाहर होने की संभावना ह।ै 

(2) जब ईप-जनयम (1) में जनर्ददष्ट कोइ जस्ट्थजत ईत्पन्न होती ह ैतब स्ट्टेिन जनयंत्रक प्लेटफामय पर याजत्रयों की अवाजाही 

को कम करन ेके जलए- 

(क) एक चेतावनी ईद्घोषणा करेगा और ऄदंर की ओर जान ेवाली कुछ या सभी स्ट्वचाजलत सीदढयों को बंद 

कर दगेा;  

(ख) ऄंदर के सभी स्ट्वचाजलत दकराया संग्रह ऄवरोधकों में स ेकुछ या सभी को बंद कर दगेा; और  

(ग) रटकट जवक्य कमयचारीवंृद को रटकट न बेचन ेका ऄनुदेि देगा। 

(3) यदद ईप-जनयम (2) में जनर्ददष्ट सभी ईपाय करन ेके बावजूद भी भीड बढ़ती ही जाती ह ैतब वह याजत्रयों को यह 

सलाह देगा दक वे स्ट्टेिन छोड दें और स्ट्टेिन के सभी प्रवेि द्वारों को, तो बंद कर दगेा। 

(4) जब रेलगाडी सेवाएं प्रत्यावर्मतत की जाती हैं तब ईपलब्ध रेलगाडी सेवाओं के अवृजत के अधार पर 

जनबंधनात्मक ईपायों को िीघ्रतापूवयक और पूणय रूप से हटा ददया जाएगा। 
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46. अपात जनष्क्मण— 

(1) रेलगाडी सेवाओं को बंद करने, अग के जोजखम या ऄन्द्य दकसी अपात जस्ट्थजत के पररणामस्ट्वरूप यदद स्ट्टेिन 

से याजत्रयों का जनष्क्मण अवश्यक हो तो स्ट्टेिन जनयंत्रक, स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष ऄथवा जविेष ऄनुदिेों के 

ऄनुसार दकसी ऄन्द्य स्ट्थान से जनष्क्मण का जनयंत्रण जनम्नजलजखत रूप से करेगा- 

(क)  सभी स्ट्वचाजलत दकराया संग्रहण ऄवरोधकों को मिु रूप से जनकास ददिा की ओर खोल ददया जाएगा 

और याजत्रयों का जनष्क्मण करने में सहायता करन ेके जलए स्ट्टेिन के कमयचारीवंृद ऄजभजनयोजजत दकए 

जाएंगे;  

(ख) जनता को सावयजजनक संबोधन प्रणाली द्वारा और जहां दशृ्य प्रदियनों की सुजवधा ईपलब्ध हो, सूचना और 

ऄनुदेि ददए जाएगं;े  

(ग) जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार ऄंदर अने वाली सभी स्ट्वचाजलत सीदढयों को रोक ददया जाएगा और ईनका 

ईपयोग बाहर जनकलन ेकी ददिा में दकया जाएगा; 

(घ) सभी रटकट जवक्य को जनलंजबत कर ददया जाएगा और कमयचारीवंृद को याजत्रयों के जनष्क्मण में सहायता 

करने के जलए लगाया जाएगा, और 

(ङ) सभी स्ट्टेिन जनकास द्वार खोल ददए जाएंगे।  

(2) स्ट्टेिन कमयचारीवंृद आस बात का सत्यापन करेंग ेदक स्ट्टेिन के प्रत्येक क्षेत्र से जनष्क्मण हो गया ह ैऔर तत्तपिात 

जब यह सत्याजपत हो जाता है दक क्षेत्रों में कोइ भी यात्री नहीं ह ैतब कमयचारीवंृद स्ट्टेिन से चला जाएगा और 

स्ट्टेिन को तब तक सुरजक्षत कर देंग ेजब तक यातायात जनयंत्रक द्वारा ऄन्द्यथा ऄनदुेि न ददए जाएं।  

(3) यदद ऄजग्न या धुंअ जवद्यमान ह ैतो याजत्रयों को यथासाध्य, यह ऄनुदेि ददए जाएंग ेदक वे संदजूषत क्षेत्र से बचने के 

जलए जनकास मागों का ईपयोग करें।  

(4) यदद स्ट्टेिन पर अग लगी हुइ ह ै तब यातायात जनयंत्रक को सूजचत दकया जाएगा जजससे दक वह रेलगाडी 

प्रचालकों को यह ऄनुदिे द ेसकें  दक वे स्ट्टेिन पर रेलगाडी को न रोकें ।  

(5) यदद अग संगम (कंकोसय) स्ट्तर पर ह ैतब रेलगाडी को केवल याजत्रयों को रेलगाडी में चढ़ाने के जलए रोका जाएगा 

तादक याजत्रयों को िीघ्रतापूणय जनकाला जा सके और रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाजडयों में ईद्घोषणा करके 

याजत्रयों को जानकारी देंगे दक वे प्रभाजवत स्ट्टेिन पर रेलगाडी से न ईतरें। 

(6) यदद अग आतनी ज्यादा ह ै दक रेलगाजडयों को स्ट्टेिन पर नहीं पहुचंना चाजहए, तोस्ट्टेिन जनयंत्रक, यातायात 

जनयंत्रक को प्रभाजवत स्ट्टेिन की ओर अने वाली रेलगाजडयों को जपछले स्ट्टेिन पर ही रुकने के जलए ऄनुदेि देने के 

जलए सूजचत करेगा तादक वहां से याजत्रयों का जनष्क्मण हो सके और यह जस्ट्थजत तब तक रहगेी जब तक दक 

प्रभाजवत स्ट्टेिन पर सामान्द्य जस्ट्थजत नहीं अ जाती। 

47. गाडी सचंलनों का पययवके्षण-- 

(1)  जब ओ॰ सी॰ सी॰ से स्ट्टेिन का जनयंत्रण दकया जा रहा हो तब स्ट्टेिन जनयंत्रक जनगरानी पर रेलगाजडयों के गुजरन े

पर नजर रखेगा और यदद रेलगाडी सेवा दकसी प्रकार से बाजधत होती ह ैतो समुजचत कारयवाइ करने के जलए 

सचेत रहगेा। 

(2) पैनल या संकमय स्ट्टेिन पर दकसी संकेत के या ऄन्द्य दकसी ईपस्ट्कर के जवफल होन े की ररपोटय तुरंत यातायात 

जनयंत्रक को करेगा। 

(3) पैनल और संकमय स्ट्टेिन का जनयंत्रण केवल यातायात जनयंत्रक की ऄनुज्ञा से जलया जा सकेगा और जविेष मागो 

और कांटों का प्रचालन यातायात जनयंत्रक के ऄनुदिेों के ऄनुसार दकया जाएगा। 
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ऄध्याय-7 

दघुयटना और ऄसामान्द्य घटनाए ं

48.  दघुयटना और ऄसामान्द्य घटनाओं की ररपोटय-- 

(1) प्राजधकृत व्यजि या दकसी ऐसे ऄन्द्य व्यजि द्वारा, जजसने दघुयटना या घटना देखी ह,ै ईसकी ररपोटय यथासाध्य 

िीघ्रता से यातायात जनयंत्रक या जनकटतम स्ट्टेिन जनयंत्रक को की जाएगी। 

(2) ईप-जनयम (1) के ऄधीन ररपोटय प्राप्त होने पर यातायात जनयंत्रक, स्ट्टेिन जनयंत्रक  को सूजचत करेगा या 

यातायात जनयंत्रक, स्ट्टेिन जनयतं्रक को सूजचत करेगा। 

49. स्ट्टेिन कमयचाररवनृ्द्द / ओ॰ सी॰ सी॰ का कतयव्य -- 

(1) जनयम 48 के ऄधीन यथाजस्ट्थजत, दकसी घटना या दघुयटना या अपात की ररपोटय प्राप्त होने पर यातायात जनयंत्रक 

पहले याजत्रयों और ऄन्द्यों को पहुचंी क्षजतयों की सीमा का पता लगाएगा और अग ेआसके ऄजतररि क्षजतयों को 

पहुचंने से रोकन े के जलए तरंुत काययवाही करेगा तथा वह रेलगाडी सेवाओं पर व्यापक प्रभाव का भी जनधायरण 

करेगा और तब रेलगाडी सेवाओं को बनाए रखन,े जवलंब होने या सम्पजत्त और ईपस्ट्कर को नुकसान होने से रोकन े

के संबंध में सभी युजियिु ईपाय करेगा। 

(2) अपाजतक घटना में, यातायात जनयंत्रक मखु्य जनयंत्रक को आसकी ररपोटय करेगा और मुख्य जनयंत्रक मेरो रेल के 

अपात ईत्तरदायी कमयचारीवंृद की सहायता के जलए व्यवस्ट्था करेगा और जहां अवश्यक होगा, पुजलस, ऄजग्निमन 

और एम्बुलेंस सेवाओं की सहायता लनेे की व्यवस्ट्था करेगा। 

(3) यातायात जनयंत्रक सभी ररपोटों और प्राप्त ऄनरुोधों, की गइ काययवाही तथा ऄजभप्राप्त या जवतररत ऄन्द्य सुसंगत 

सूचनाओं का जववरण रखेगा। 

(4) स्ट्टेिन जनयंत्रक ऄपन े स्ट्टेिन पर दकसी दघुयटना की दिा में जस्ट्थजत को ऄजधक जबगडन े से रोकने के जलए सभी 

ईपाय करेगा, यदद संभव हो तो प्राथजमक जचदकत्सा की व्यवस्ट्था करेगा, घायल व्यजियों को ऄस्ट्पताल भेजने की 

व्यवस्ट्था करेगा और यदद ऄपेजक्षत हो, बाह्य सहायता के जलए यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा। 

(5) अपाजतक घटना में, तो स्ट्टेिन जनयंत्रक संबद्ध क्षेत्र को खाली कराएगा और ईस क्षेत्र में अपात सेवाओं से जभन्न 

ऄन्द्य दकसी के अने को रोकन ेका ईपाय करेगा और ऄत्यजधक अपाजतक दिा में स्ट्टेिन को बंद कर दगेा और 

यातायात जनयंत्रक से यह ऄनरुोध करेगा दक वह स्ट्टेिन पर रेलगाडी को जबना रोके जाने की व्यवस्ट्था करे। 

(6) घटनाओं और काययवाजहयों संबंधी पणूय ऄजभलेख की प्रजवजष्ट सुराग परररक्षण के जलए अवश्यक रूप से वीजडयो 

ररकार्डडग सजहत स्ट्टेिन लॉग में की जाएगी। 

(7) मेरो रेल के सभी कमयचाररवृन्द्द दघुयटना और अपात जस्ट्थजतयों से ऄजवलंब जनपटन ेके जलए प्राथजमकताओ के साथ 

जनम्नजलजखत कारयवाइ करेंग,े ऄथायत-् 

(क) जीवन बचाएंग,े अग ेक्षजत होने से रोकें गे और व्यथा को कम करेंग;े 

(ख) मेरो रेल की सम्पजत्त और ईपस्ट्कर का संरक्षण करेंगे;  

(ग) सुरागों का परररक्षण करने के जलए ईपाय करेगें; 

(घ) जनता को रेलगाडी सेवाओं पर पडे प्रभाव की और वैकजल्पक यातायात सुजवधाओं की ईपलब्धता के बारे में 

सूचना देंग,े  

(ड.) यथासाध्य यथािीघ्र रेलगाडी सेवाओं के सुरजक्षत प्रचालन को बहाल करेंगे; और  

(च) सामान्द्य सेवाओं को बहाल करेंगे।  
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50. स्ट्टेिनों के बीच रूकी हुइ रेलगाडी -- 

(1) (i)  यदद दकसी रेलगाडी का प्रचालक ऄपनी रेलगाडी की खराबी को दरू नहीं कर सकता ह ै और वह ऄपन े

ऄजधकार के ऄधीन ईसे चलान ेमें ऄसमथय ह ैतो वह रेलगाडी को बंद करेगा और सहायता के जलए यातायात 

जनयंत्रक से ऄनरुोध करेगा;  

(ii) यातायात जनयंत्रक, यदद संभव हो, पीछे से अ रही रेलगाडी प्रचालक को सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत के 

ऄधीन और कैब जसगनल के ऄधीन प्राजधकार की सीमा में यथा संभव रूकी हुइ रेलगाडी के जनकट अन ेका 

ऄनुदेि दगेा; 

(iii) यातायात जनयंत्रक तब सहायता करने वाली रेलगाडी के प्रचालक को अर॰ एम॰ पद्धजत या कट अईट पद्धजत 

में पररवतयन करने का ऄनुदिे देगा तथा धीमी गजत से अगे बढ़ने और रूकी हुइ रेलगाडी से दस मीटर की 

दरूी पर रुकने के जलए कहगेा;  

(iv) यदद सहायक रेलगाडी को ऄग्र ददिा से अग े बढ़ाना ऄजधक सुजवधाजनक हो, तो यातायात जनयंत्रक 

सहायता देने वाली रेलगाडी के प्रचालक को याजत्रयों को स्ट्टेिन पर ईतारने, कैब पररवर्मतत करने और कैब 

जसगनल के ऄधीन प्राजधकार की सीमा तक सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत के ऄधीन रूकी हुइ रेलगाडी की 

ददिा में अगे बढ़ने का ऄनदुिे दगेा और तत्पिात ् अर. एम. पद्धजत में पररवतयन करन े और खडी हुइ 

रेलगाडी से लगभग दस मीटर की दरूी पर रुकने के जलए कहगेा;  

(v) यातायात जनयंत्रक खराब रेलगाडी के प्रचालक को ऄपनी रेलगाडी को सुरजक्षत करन ेका ऄनुदेि देगा और 

सहायता देने वाली रेलगाडी के प्रचालक को यह ऄनुदिे देगा दक वह यांजत्रक साधनों द्वारा खराब रेलगाडी 

से संयुि हो जाए और खराब रेलगाडी के सभी जवद्यतुीय कनेक्िन ऄलग कर दे; 

(vi) जब एक बार आस बात की पुजष्ट हो जाती ह ैदक दोनों गाजडयााँ जविेष ऄनुदेि ऄनुसार संयुि हो गइ हैं तब 

यातायात जनयंत्रक खराब रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक को यह ऄनुदिे दगेा दक वह ऄपनी रेलगाडी के बे्रक 

खोल द;े 

(vii) यातायात जनयंत्रक सहायता देने वाली रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक को यह प्राजधकार दगेा दक वह यदद 

अग ेह ैतो वह दोबारा कैब को बदलकर और ऄपनी रेलगाडी को कटअईट पद्धजत में तब तक अगे की ओर 

कम गजत से ल ेजाए और खराब रेलगाडी के अगे वाले कैब के साथ तब तक संपकय  बनाए रखे जब तक दक 

सहायता देने वाली रेलगाडी पणूय रूप से ऄगल ेस्ट्टेिन के प्लेटफामय में न पहुचं जाए; 

(viii) दोनों संयुि गाजडयााँ संयोजजत रूप से तब तक अग ेकी ओर बढे़गी जब तक खराब रेलगाडी पूणय रूप से 

प्लेटफामय पर न पहुचं जाए तथा दफर खराब रेलगाडी के याजत्रयों को स्ट्टेिन पर रेलगाडी से ईतार ददया 

जाएगा तथा दोनों संयुि गाजडयााँ संयोजजत रूप से जडपो की ओर जाएंगी; 

(ix) सहायता देन ेवाली रेलगाडी का प्रचालक यदद पीछे ह ैतब वह दोनों संयुि रेलगाजडयों को संयोजजत रूप से 

कटअईट पद्धजत में दस दकलोमीटर की ऄनजधक गजत से चलाएगा और आस दौरान वह खराब रेलगाडी के 

प्रचालक के साथ जो दक अग ेवाले कैब में होगा तब तक संपकय  बनाए रखेगा जब तक दक खराब रेलगाडी 

ऄगले स्ट्टेिन के प्लेटफामय पर न पहुचं जाए; 

(x) खराब रेलगाडी के सभी याजत्रयों को रेलगाडी से ईतार ददया जाएगा तथा संयिु गाजडयााँ संयोजजत रूप से 

तब तक और अग ेचलाइ जाएंगी जब तक दक सहायता करन ेवाली रेलगाडी पूणय रूप में प्लेटफामय पर न 

पहुचं जाए; 

(xi) सहायता करने वाली रेलगाडी के सभी याजत्रयों को स्ट्टेिन पर ईतार ददया जाएगा और दोनों संयुि गाजडयााँ 

कटअईट पद्धजत में दस दकलोमीटर की ऄनजधक गजत से जडपो या ऄन्द्य दकसी ईपयुि स्ट्थान की ओर 

जाएंगी, अगे जान ेवाली रेलगाडी और मध्यवती रेलगाडी के प्रचालक कैब से कैब टेलीफोन पर संपकय  बनाए 

रखेंग ेऔर जविेष रूप से यदद पीछे की ददिा की ओर से सहायता दी जा रही हो। 

(2) (i)  यदद कषयण जवद्युत नहीं रहती ह ैतब यातायात जनयतं्रक से यह ऄजभजनजित करत ेहुये जिरोपरर संपकय  तार या 

तीसरी रेल प्रणाली में, यथाजस्ट्थजत, कोइ तु्ररट तो नहीं ह ैतो सभी गाजडयां ऄपनी गजत से और जसगनल पद्धजत की 
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ऄनुज्ञा से जजतनी दरू जा सकती हैं ईतनी दरू तक जाएंगी।   ईदे्दश्य यह ह ैदक प्रत्येक रेलगाडी प्लेटफामय पर या 

यथासंभव प्लेटफामय के जनकट पहुचं सके जहां पर याजत्रयों को रेलगाडी से ईतारा जा सके। यह तब दकया जाना 

चाजहए जब आस बात की संभावना हो दक ऐसी जस्ट्थजत काफी लबें समय तक बनी रहगेी;  

(ii) यदद कषयण जवद्युत पंरह जमनट के भीतर प्रत्यावर्मतत नहीं की जाती ह ैतब स्ट्टेिनों पर रूकी सभी रेलगाजडयों से 

याजत्रयों को ईतार ददया जाएगा और तीसरी रेल जवद्युत प्रदाय या जिरोपरर जवद्यतु प्रदाय, यथाजस्ट्थजत, यदद 

जनष्क्मण तरफ से दकया जाएगा, बंद करके स्ट्टेिनों के बीच रूकी हुइ रेलगाजडयों में याजत्रयों को ईतारना अरंभ 

कर ददया जाएगा तथा रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी को बंद करन ेके जलए ईपयिु ईपाय करेगा;  

(iii) यातायात जनयंत्रक समीप के स्ट्टेिनों के ईन स्ट्टेिन जनयंत्रकों को जनष्क्मण करन ेकी योजना के बारे में बताएगा 

जो ईपयुि व्यवस्ट्था करके जनष्क्मण प्रदक्या में सहायता करेंगे; 

(iv) याजत्रयों के जनष्क्मण के पिात्, यातायात जनयंत्रक ऄन्द्य ईपयुि िंटटग यानों का ईपयोग करके खडी हुइ 

रेलगाजडयों को ठीक करन ेहतेु जनकटतम स्ट्टेिन साआपडग या जडपो ल ेजाने के जलए ईपयुि कारयवाइ करेगा। 

(3)(i) यदद दकसी रेलगाडी के पटरी से ईतर जान ेया ऄन्द्य यांजत्रक के जवफल हो जान ेके पररणामस्ट्वरूप चलाया नहीं जा 

सकता ह,ै जजससे सम्भाजवत ऄजतलंघन हो सकता ह,ै तो रूकी हुइ रेलगाडी का प्रचालक फ्लिै लाआट ऑन करेगा, 

रेलगाडी को पूरी तरह से बंद करेगा और यातायात जनयंत्रक को तत्काल सूजचत करेगा और ऄन्द्य पटरी पर (यदद 

कोइ हो) ऄजतलघंन होन ेऔर ऄन्द्य बातों के साथ याजत्रयों को क्षजत पहुचंने की संभावना के बारे में भी सूजचत 

करेगा और यह भी सूजचत करेगा दक वह रेलगाडी को चलाने में ऄसमथय है; 

(ii) यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक से परामिय करन े के पिात् जनष्क्मण के ऄत्यंत ईपयुि तरीके, अवश्यक 

सहायता तथा जवफल रेलगाडी कार दकस स्ट्टेिन के पास खडी हुइ है, ऄन्द्य रेलगाजडयों की ईपलब्धता तथा ऄन्द्य 

स्ट्थानीय पररजस्ट्थजतयों का पता लगान ेके पिात् जनणयय लगेा और रेलगाडी प्रचालक को यह सलाह दगेा दक दकस 

ददिा से सहायता की व्यवस्ट्था की जानी ह ै तथा जजस स्ट्टेिन पर याजत्रयों का जनष्क्मण दकया जाना ह ै ईसके 

स्ट्टेिन जनयंत्रक को यह सूचना देगा; 

(iii) यथाजस्ट्थजत, जनष्क्मण के संबंध में, जनम्नजलजखत पद्धजतयों का ऄनुसरण दकया जाएगा, ऄथायत् - 

(क) ईसी पटरी पर दकसी ऄन्द्य रेलगाडी का जनष्क्मण;  

(ख) सटी हुइ पटरी (युग्म सुरंगों के सेक्िन के ऄलावा) पर ऄन्द्य रेलगाडी का जनष्क्मण;  

(ग) सटी हुइ पटरी पर (युग्म सुरंग में) ऄन्द्य रेलगाडी का जनष्क्मण; 

(घ) जनकटस्ट्थ स्ट्टेिन पर पैदल जनष्क्मण; 

(ङ) सेतु से नीचे ईतर कर या सुरंगों में जनष्क्मण िाफ्ट पर चढ़कर जनष्क्मण। 

(4) ईसी पटरी पर दकसी ऄन्द्य रेलगाडी का जनष्क्मण:  

(क) (i) जहां कहीं अवश्यक हो, जविेष ऄनदुेिों में यथा जवजनर्ददष्ट साथ लगी पटरी पर यातायात बंद कर ददया 

जाएगा; 

(ii) यदद सहायता करने वाली दकसी रेलगाडी द्वारा पीछे की ददिा से सहायता की जा रही ह ैतो यदद संभव हो 

तो पहले सहायता करने वाली रेलगाडी में से स्ट्टेिन पर रेलगाडी से याजत्रयों को ईतार ददया जाएगा और 

यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को यह ऄनदुेि देगा दक वह कैब जसगनल के ऄधीन प्राजधकार की 

सीमा में सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में रेलगाडी को चलाए; 

(iii) आसके पिात् यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक को यह ऄनुदेि दगेा दक वह अर॰ एम॰ पद्धजत या 

कटअईट पद्धजत में पररवतयन कर ल े और रेलगाडी को पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटे से ऄनजधक गजत से 

चलाए और रूकी हुइ गाडी से कम से कम दस मीटर की दरूी पर रोक ले; 

(iv) यदद पीछे की ददिा से सहायता प्रदान करना संभव नहीं ह ैतो अगे की ददिा से सहायता करन ेकी व्यवस्ट्था 

की जा सकती ह ैऔर ईसी प्रदक्या का ऄनुसरण करत ेहुए रेलगाडी प्रचालक ऄन्द्य ददिा में प्रचालन हते ुकैब 

में पररवतयन कर लगेा, जैसा दक जविेष ऄनुदिेों में जनर्ददष्ट ह।ै  
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(ख) सहायता करन ेवाली रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक आस ऄवस्ट्थान पर पहुचंन ेके पिात ्ओ॰ सी॰ सी॰ को ररपोटय 

करेगा और ईसके पिात ्यातायात जनयंत्रक ईसे ऄपनी रेलगाडी को धीरे-धीरे चलान ेऔर रूकी हुइ रेलगाडी से 

दस मीटर की दरूी पर रूकने के जलए ऄनुदेि दगेा; 

(ग) सहायता करने वाली रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी को बंद करेगा और समजुचत ओर या ऄंजतम 

द्वार और रैम्प (यदद कोइ हो) को खोलेगा तथा रुकी हुइ रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी का 

तत्सम द्वार खोलेगा और दोनों रेलगाजडयों के प्रचालक खडी हुइ रेलगाडी में से याजत्रयों को सहायक रेलगाडी में 

स्ट्थानांतररत करने के जलए सहायता करेंग;े  

(घ) जब सभी याजत्रयों को स्ट्थानांतररत कर ददया जाता ह ैतब दोनों रेलगाजडयों के द्वारों और रैम्पों (यदद कोइ हो) को 

बंद और सुरजक्षत दकया जाएगा;  

(ङ) रूकी हुइ रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी में ही रहगेा और सहायता करने वाली रेलगाडी का प्रचालक ऄन्द्य 

कैब में चला जाएगा तथा यातायात जनयंत्रक को सभी याजत्रयों को स्ट्थानांतररत कर ददए जाने के बारे में और 

ऄपनी रेलगाडी को अग ेल ेजाने के जलए ररपोटय करेगा; 

(च) यातायात जनयंत्रक से ऄनुदेि प्राप्त होने के पिात ् ही सहायता करन े वाली रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक  

अर॰ एम॰ पद्धजत या कटअउट पद्धजत का चयन करेगा और ऄपनी रेलगाडी को ईस स्ट्टेिन, जहां से वह अया 

था और जहां पर याजत्रयों को ईतारा गया था, से ले जाएगा। 

(5) सजन्नकट पटरी पर रेलगाडी को जनष्क्मण (युग्म सुरंग सेक्िन के जसवाय): 

(क) यदद ईसी पटरी पर जजस पर दकसी रेलगाडी द्वा रा असानी से सहायता नहीं की जा सकती ह ैतब सजन्नकट 

पटरी पर दकसी रेलगाडी का ईपयोग दकया जा सकेगा; 

(ख) सहायता के जलए ऄनुरोध प्राप्त होने पर यातायात जनयंत्रक घटना के ऄवस्ट्थान के दोनों तरफ स्ट्टेिन के स्ट्टेिन 

जनयंत्रकों को सूचना देगा; 

(ग) सहायता करने वाली रेलगाडी  से दकसी एक स्ट्टेिन पर याजत्रयों को ईतार ददया जाएगा; 

(घ) यातायात जनयंत्रक सहायता करन ेवाली रेलगाडी प्रचालक को यह ऄनदुेि दगेा दक वह अर॰ एम॰ पद्धजत या 

कटअउट पद्धजत का चयन करे और यथा ऄनजु्ञेय रूकी हुइ रेलगाडी की ओर अगे बढे़ और ईसके पिात् वह 

यातायात जनयंत्रक से परामिय करके जनबंजधत हस्ट्तचाजलत पद्धजत का चयन करके और ऄपनी रेलगाडी को ऐसे 

स्ट्थान पर चला कर ल ेजाए जो रूकी हुइ रेलगाडी के जनकट हो; 

(ङ) रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी को बंद करेगा और ऄपनी रेलगाडी का समुजचत द्वार खोलगेा तथा आसके परूा 

होने की ररपोटय यातायात जनयतं्रक को देगा; 

(च) आसके पिात् यातायात जनयंत्रक, खडी रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक को ऄपनी रेलगाडी का समुजचत द्वार और 

रैम्प )यदद कोइ हो (खोलन ेके जलए ऄनुदेि दगेा ; 

(छ) आसके पिात दोनों रेलगाडी के प्रचालक रूकी हुइ रेलगाडी से सहायता करन ेवाली रेलगाडी में रैम्प या सीढी 

के माध्यम से याजत्रयों के स्ट्थानांतररत होन ेका पययवेक्षण करेंग ेऔर जविेष रूप से याजत्रयों को रेल और ऄन्द्य 

ईपस्ट्करों से ररपपग के खतरों से सतकय  रहन ेकी जानकारी देंग;े 

(ज) एक बार जब सभी याजत्रयों को स्ट्थानांतररत कर ददया जाता ह ैतब द्वारों और रैम्पों (यदद कोइ हो) को बंद 

दकया जाएगा और सहायता करने वाली रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक द्वारा आसके परूा हो जाने की ररपोटय 

यातायात जनयंत्रक को दी जाएगी; 

(झ) रूकी हुइ रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी में रहगेा; 

(ञ) यातायात जनयंत्रक सहायता करन े वाली रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक को यातायात की सामान्द्य ददिा में 

ऄगले स्ट्टेिन पर जान ेके जलए प्राजधकृत करेगा जहां सामान्द्य सेवा दफर से बहाल की जाएगी। 
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(6) जनकटवती पटरी पर (युग्म सुरंगों में) रेलगाडी द्वारा जनष्क्मण- 

(क) युग्म सुरंग सेक्िन में यदद ईसी पटरी पर दकसी रेलगाडी द्वारा असानी से सहायता नहीं की जा सकती हो तो 

सजन्नकट पटरी पर रेलगाडी का ईपयोग दकया जा सकता ह;ै 

(ख) सहायता के जलए ऄनुरोध प्राप्त होने पर यातायात जनयंत्रक घटना के ऄवस्ट्थान के दोनों ओर के स्ट्टेिनों के स्ट्टेिन 

जनयंत्रकों को सूजचत करेगा; 

(ग) सहायता करने वाली रेलगाडी से याजत्रयों को दकसी भी स्ट्टेिन पर ईतारा जा सकता ह;ै 

(घ) यातायात जनयंत्रक सहायता करने वाली रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक को सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत का चयन 

करने और यातायात जनयंत्रक द्वारा यथा सूजचत समुजचत क्ास पैसेज की ओर यथा ऄनुज्ञेय जनकट की रुकी हुइ 

रेलगाडी की ददिा की ओर अगे बढ़ने का ऄनदुेि देगा और तब यातायात जनयंत्रक के परामिय से अर.एम. पद्धजत 

या कटअउट पद्धजत का चयन करके ऄपनी रेलगाडी को चलाकर ऐसे स्ट्थल पर ल ेजाए जो यातायात जनयंत्रक द्वारा 

सलाह ददए गए ऄनुसार दकसी क्ास पैसेज के जनकट हो; 

(ङ) सहायता करने वाली रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी को सुरजक्षत करेगा और ऄपनी रेलगाडी का 

समुजचत दवार या रैम्प (यदद कोइ हो) को खोलगेा और परूा करने की ररपोटय यातायात जनयंत्रक को देगा, 

(च) तत्पिात् यातायात जनयंत्रक रुकी हुइ रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक को, यथा ईपयोज्य, ऄपनी रेलगाडी के 

समुजचत वार और रैम्प )यदद कोइ हो (जो आस क्ास पैसेज के जनकट हों , को खोलन ेके जलए ऄनुदेि दगेा; 

(छ) दोनों रेलगाजडयों के प्रचालक तब रूकी हुइ रेलगाडी से सहायता करन ेवाली रेलगाडी में से क्ास पैसेज और पटरी 

द्वारा याजत्रयों के स्ट्थानांतरण का पययवेक्षण करेंग,े जवजिष्ट देख-रेख से याजत्रयों को रेलगाजडयों और ऄन्द्य ईपस्ट्करों से 

ररपपग खतरों और क्ास पैसेज के माध्यम से चलन ेपररसंकटमय होने की जानकारी देंगे और दोनो रेलगाजडयों के 

प्रचालक यह सुजनजित करेंग ेदक सभी यात्री सुरजक्षत स्ट्थानांतररत हो गय ेह ैऔर ईसके जलए जजम्मेदार होंग;े 

(ज) जब सभी यात्री स्ट्थानांतररत हो गए हों, तो सहायता करने वाली रेलगाडी के समुजचत द्वारों और रैम्पों को बंद कर 

ददया जाएगा, सुरजक्षत कर ददया जाएगा और सहायता करन ेवाली रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक द्वारा कायय परूा 

होने की ररपोटय यातायात जनयतं्रक को दी जाएगी; 

(झ) रूकी हुइ रेलगाडी के रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी के द्वारों और रैम्पों (यदद कोइ हों) को बंद करेगा और 

ऄपनी रेलगाडी के कैब में चला जाएगा; और 

(ञ) आसके पिात् यातायात जनयंत्रक सहायता करने वाली रेलगाडी के प्रचालक को समुजचत पद्धजत का चयन करने और 

ऄगले स्ट्टेिन को ऄग्रसर होने का प्राजधकार दगेा, जहां पर सामान्द्य सेवा बहाल की जा सकती ह।ै 

(7)  जनकटस्ट्थ स्ट्टेिन पर पैदल जनष्क्मण  : 

(क) यदद जनष्क्मण पैदल दकया जाता ह ैतो यातायात जनयंत्रक यह जवजनिय करेगा दक दकस स्ट्टेिन पर याजत्रयों का 

जनष्क्मण दकया जाएगा जो दक सामान्द्यत: जनकटस्ट्थ स्ट्टेिन हो सकता ह ैककतु ऄन्द्य बातों के ऄधीन रहत ेहुए 

जैसे दक रेलगाडी की ऄवजस्ट्थजत, सुरंग सेक्िनों में संवातन और पटरी, रेलगाडी या संरचना में हुए नुकसान को 

ध्यान में रखत ेहुए वैकजल्पक स्ट्टेिन का ईपयोग करना वांछनीय हो सकता ह;ै 

(ख) यातायात जनयंत्रक ईस स्ट्टेिन के स्ट्टेिन जनयंत्रक को जजसे याजत्रयों को लेने के जलए ऄजभजहत दकया गया है, 

सूजचत करेगा और स्ट्टेिन जनयतं्रक स्ट्टेिन पर प्रतीक्षारत याजत्रयों से संबद्ध प्लेटफामय ररि कराएगा और यदद 

अवश्यक हो तो ऄंदर अन ेवाले याजत्रयों को रोकेगा तथा यदद कोइ सुरंग सेक्िन ऄतंग्रयस्ट्त ह ैतो सुरंग की 

लाआटें जलवाएगा, सभी अपातकालीन दवार, हस्ट्तचाजलत ईप-दवार और प्लेटफामय स्ट्क्ीन दवार खोलेगा तथा 

वह स्ट्वयं ऄपने सुरक्षा कमयचारीवंृद के साथ अन ेवाल ेयाजत्रयों को स्ट्टेिन पर लनेे के जलए तैनात होगा; 

(ग) स्ट्टेिन जनयंत्रक दकसी ऐसे यात्री को जो करठनाइ में हो या जनष्क्मण के दौरान दघुयटनाग्रस्ट्त हो गया हो, ईसे 

प्राथजमक सहायता प्रदान करन ेके जलए तैयार रहगेा; 
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(घ) खुले सेक्िनों और सुरंगों की दोहरी पटरी पर यातायात जनयंत्रक यातायात को साथ लगी पटरी पर जनष्क्मण 

की ऄवजध के दौरान जनलंजबत करने की व्यवस्ट्था कर सकेगा और तीसरी रेल कषयण प्रणाली के मामल ेमें कषयण 

जवद्युत जनयंत्रक कोतीसरी रेल जवद्युत अपूर्मत को बंद करने का ऄनुदेि दगेा; 

(ङ) यातायात जनयंत्रक रेलगाडी प्रचालक से यह सत्याजपत करेगा दक रेलगाडी को बंदकर ददया गया ह ैऔर ईसको 

रेलगाडी के समुजचत द्वार और रैम्प (यदद कोइ हो) को ऄजभजहत जनकटतम स्ट्टेिन के पास खोलने का ऄनुदिे 

देगा; 

(च) याजत्रयों को ईन प्रदक्याओं के बारे में बताएगा जजनका ऄनुसरण दकया जाना ह ैऔर ररपपग पररसंकट, तैयार 

दकए रास्ट्ते पर चलने के खतरों के संबंध में स्ट्पष्ट चेतावनी दगेा या दकधर चलकर जाना ह ैऔर दकसी वस्ट्तु को 

ऄपन ेजसर की उंचाइ से उपर न ईठाने तथा स्ट्टेिन पर क्या प्रत्यािा की जा सकती है, की सूचना देगा; 

(छ) रेलगाडी प्रचालक द्वारा जो ईपयोज्य हो, पटरी पर या तैयार दकए गए चलन ेके रास्ट्त ेपर याजत्रयों को ईतारा 

जाएगा और वह ईन्द्हें स्ट्टेिन की ओर जान ेका जनदेि ददया जाएगा तथा रेलगाडी प्रचालक याजत्रयों की गणना 

ईस समय करेगा जब वे रेलगाडी से नीचे ईतरेंगे; 

(ज) जैसे ही वे प्लेटफामय पर पहुचेंग ेवैसे ही स्ट्टेिन जनयंत्रक ईनकी गणना करेगा; 

(झ) रेलगाडी प्रचालक यह सुजनजित करेगा दक सभी यात्री रूकी हुइ रेलगाडी से चले गए हैं और यह भी जांच 

करेगा दक सभी यात्री पटरी से या तैयार दकए गए रास्ट्त ेसे भी चले गए हैं; 

(ञ) रेलगाडी प्रचालक और स्ट्टेिन जनयंत्रक याजत्रयों की संख्या की गणना के बारे में ऄपनी-ऄपनी गणना की जांच 

करेंगे तथा ऄपना यह समाधान करेंगे दक सभी यात्री प्लेटफामय पर पहुचं गए हैं और आसके पिात ् रेलगाडी 

प्रचालक ऄपनी रेलगाडी पर वापस लौट अएगा तथा यथाजस्ट्थजत, ऄंजतम द्वार और रैम्प (यदद कोइ हो) बंद कर 

देगा; 

(ट) स्ट्टेिन जनयंत्रक स्ट्टेिन लॉग में घटना, जविेष रूप से रेलगाडी से ईतारे गए याजत्रयों की संख्या, के बारे में ब्यौरे 

ऄजभजलजखत करेगा और ईसके बाद यातायात जनयंत्रक को अकंडों की ररपोटय करेगा। 

(8) सेतु से नीचे ईतर कर या सुरंगों में जनष्क्मण िाफ्ट पर चढ़कर पैदल जनष्क्मण: 

(क) यदद रेलगाडी ईस ईपयुि ऄवस्ट्थान के जनकट ह ैजजसे सेतु पर ईतर कर यासुरंगों में जनष्क्मण िाफ्ट पर चढ़कर 

याजत्रयों के जनष्क्मण के जलए जनर्ददष्ट दकया गया ह,ै रूकी हुइ रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक 

से परामिय करेगा और यातायात जनयंत्रक से ऄनुदिे प्राप्त करके ऄपनी रेलगाडी को बंद करेगा; 

(ख) यातायात जनयंत्रक, जनकटवती स्ट्टेिनों के स्ट्टेिन जनयंत्रकों को जनष्क्मण में सहायता करने के जलए सूजचत 

करेगा, जो जनष्क्मण में सहायता करने हतेु सक्षम मेरो कमयचारीवंृद और सुरक्षा कार्ममकों को प्रजतजनयुि करेंगे; 

(ग) सहायता करने वाले मेरो कमयचारीवंृद ऐसे दकसी भी यात्री को सहायता करने या प्रथम ईपचार मुहयैा करान े

को तत्पर होंगे जजसे जनष्क्मण के दौरान कोइ करठनाइ हुइ हो या कोइ दघुयटना का सामना करना पडा हो; 

(घ) यातायात जनयंत्रक जनष्क्मण के दौरान जनकटवती पटरी पर यातायात को रोकन ेहतेु व्यवस्ट्था करेगा; 

(ङ) यातायात जनयंत्रक की सलाह पर रूकी हुइ रेलगाडी का रेलगाडी प्रचालक रूकी हुइ रेलगाडी का समुजचत द्वार 

या रैम्प )यदद कोइ हो( , खोलेगा; 

(च) याजत्रयों को ऄपनायी जाने वाली प्रदक्या की जानकारी दी जाएगी और ररपपग पररसंकट के बारे में स्ट्पष्ट 

चेतावनी दी जाएगी, कहां पर चलना ह ैऔर ऄपने जसर की उंचाइ से उपर कोइ चीज न ईठाने और जनष्क्मण 

स्ट्थान पर क्या प्रत्यािा की जा सकती की सूचना भी दी जाएगी; 

(छ) रेलगाडी प्रचालक द्वारा याजत्रयों को पटरी या तैयार दकय ेगय ेचलन ेके रास्ट्त ेपर ईतारा जाएगा और वह ईन्द्हें 

जनष्क्मण सीदढयों या जनष्क्मण यान की ओर जाने का जनदिे देगा और रेलगाडी प्रचालक याजत्रयों की ईस 

समय गणना करेगा जब वे रूकी हुइ रेलगाडी से नीचे ईतरेंग;े 
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(ज) याजत्रयों की सहायता करने वाले मेरो कमयचारीवंृद द्वारा ईनके जनष्क्मण के पिात् ईनके जनष्क्मण के सुरजक्षत 

स्ट्थान पर पहुचंन ेपर पुन:गणना की जाएगी; 

(झ) रेलगाडी प्रचालक यह सुजनजित करेगा दक रूकी हुइ रेलगाडी से सभी यात्री चले गए हैं और वह यह भी जांच 

करेगा दक सभी यात्री पटरी या वॉकवे से भी चले गए हैं; 

(ञ) रेलगाडी प्रचालक और सहायता करन ेवाल ेमेरो कमयचारीवंृद सुरजक्षत जनष्क्मण स्ट्थल या यान पर याजत्रयों की 

संख्या की गणना के बारे में ऄपनी-ऄपनी  गणना की जांच करेंगे और ऄपना यह समाधान करेंगे दक सभी यात्री  

सुरजक्षत जनष्क्मण स्ट्थल पर या यान पर पहुचं गए हैं और आसकी ररपोटय यातायात जनयंत्रक को देंगें। तत्पिात ्

रेलगाडी प्रचालक ऄपनी रेलगाडी पर वापस अएगा और ऄंजतम द्वार को बंद करेगा और यातायात जनयंत्रक से 

अग ेऄनुदेि प्राप्त करेगा; 

(ट) जनष्क्मण दकए गए याजत्रयों को जनकटतम स्ट्टेिन पर लाया जाएगा; 

(ठ) संबद्ध स्ट्टेिन जनयंत्रक घटना का ब्यौरा, जविेष रूप से, रेलगाडी से ईतारे गए याजत्रयों की संख्या तथा ऄन्द्य 

ब्यौरा और ईनके सामान के ऄतंरण का ब्यौरा स्ट्टेिन लॉग में ऄजभजलजखत करेगा और घटना का पूणय ब्यौरा 

यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा। 

(9) यदद कषयण प्रणाली के जवफल हो जाने के पररणामस्ट्वरूप दकसी रेलगाडी को चलाया नहीं जा सकता ह ै तब 

रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक के साथ परामिय करेगा जो अग ेकषयण जवद्यतु जनयंत्रक से परामिय करेगा और 

यह सुजनजित करन ेके पिात ्दक कषयण जवद्युत को बहाल करना संभव नहीं ह ैतब वह प्रभाजवत सेक्िन में कषयण 

जवद्युत को काटन ेकी व्यवस्ट्था करेगा तथा याजत्रयों की सुरक्षा के जलए और ईपाय करेगा और आसके पिात ्ईप-

जनयम (5) से ईप-जनयम (8), जहां कहीं लाग ूहोता हो, के ऄनुसार रुकी हुइ रेलगाडी से याजत्रयों का जनष्क्मण 

करने हते ुकारयवाइ करेगा। 

(10) ईप-जनयम (1) से ईप-जनयम (9) में ऄंतर्मवष्ट दकसी बात के होत ेहुए भी तीसरी रेल कषयण प्रणाली के मामले में, 

जनष्क्मण के ईन सभी मामलों में जजनमें याजत्रयों को तैयार दकए गए चलने के मागय पर या पटरी पर अना 

ऄपेजक्षत होता ह,ै तीसरी रेल जवद्युत सप्ताइ को 'बंद' कर ददया जाएगा। 

51.  रेलगाडी का जवभाजजत होना -- 

(1) यदद रेलगाडी दकसी ऄप्रजतसंरहणीय अपात बे्रक लगने से रूक जाती ह ैतथा कैब जसगनल संकेत सामान्द्य हैं, तो 

रेलगाडी चालक कारण का पता लगान े के जलए रेलगाडी जनयंत्रण मॉजनटर प्रणाली पैनल या रेलगाडी समेदकत 

प्रबंधन प्रणाली पैनल, की जांच करेगा यदद ऄनेक सर्दकटों में ऐसी तु्ररट प्रदर्मित होती ह ैजजससे पूरी रेलगाडी या 

रेलगाडी के जपछल ेजडब्बों पर ऄसर पड सकता ह ैतो रेलगाडी को तब तक अग ेनहीं बढ़ाया जाएगा, जब तक दक 

यह सत्याजपत न हो जाए दक रेलगाडी पणूय और संयोजजत ह।ै 

(2) पूरी रेलगाडी पहुचंन े का सत्यापन होन े के पिात ् और ईप-जनयम (1) के ऄधीन रेलगाडी की सम्पूणयता को 

सुजनजित दकया जाता ह,ै यातायात जनयंत्रक, रेलगाडी चालक को समुजचत पथृक्करण करन ेऔर अगे जान ेके जलए 

प्राजधकृत करेगा। यदद रेलगाडी जवभाजजत नहीं की गइ ह ैककतु ऄभी भी यह ऄपने अप चलने में ऄसमथय ह ैतो 

रेलगाडी पर जनयम 50 के ईप-जनयम (1) के ऄनुसार कायय दकया जाएगा। 

(3) यदद रेलगाडी जवभाजजत पाइ जाती है, तो रेलगाडी प्रचालक सवयप्रथम स्ट्वयं का यह समाधान करेगा दक दकसी 

यात्री को चोट नहीं लगी ह ैया कोइ भी रेलगाडी से जगरा नहीं है, और तब- 

(i) याजत्रयों को रेलगाडी के खुल ेछोरों से दरू हटाया जाएगा और रेलगाडी को, यातायात जनयतं्रक और चल 

स्ट्टॉक पययवेक्षक के परामिय से, जविेष ऄनुमोददत ऄनुदिेों के ऄनुसार, यदद संभव हो सहायता करने वाल े

कमयचारीवंृद की सहायता से पुन: जोडा जाएगा; 

(ii) जब रेलगाडी प्रचालक रेलगाडी को सफलता पूवयक पुन: जोड देता ह ैतो वह ऄग्र कैब को वापस अएगा, 

पररजस्ट्थजतयों की ररपोटय यातायात जनयंत्रक को दगेा और यातायात जनयंत्रक द्वारा ददए गए ऄनुदेिों का 

पालन करत ेहुए ईससे ऄगले स्ट्टेिन को रवाना होने की ऄनुमजत मांगगेा।  
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(4) रेलगाडी को ऄगल ेस्ट्टेिन पर यात्री सेवा से हटा जलया जाएगा और घटना के ऄन्द्वेषण के जलए ईसे जडपो ल ेजाया 

जाएगा। 

(5) यदद रेलगाडी को पुन: जोडा नहीं जा सकता ह ैतो रेलगाडी प्रचालक यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा औरअग े

की काययवाही जविेष ऄनुदेिों ऄनुसार की जायगेी। 

52. ऄप्राजयक घटनाए ं-- 

(1) सभी प्राजधकृत व्यजि ऄपन ेकाययस्ट्थल पर अग लगन ेके चेतावनी यंत्र और ऄजग्निमन ईपस्ट्कर की ऄवजस्ट्थजत और 

ईनके ईपयोग के जानकार होंगे। 

(2) सभी प्राजधकृत व्यजि धुअं या ऄजग्न देखत े ही ईपलब्ध ईपस्ट्कर से ऄलामय बजाएंग े या स्ट्टेिन जनयंत्रक और 

यातायात जनयंत्रक को समुजचत साधनों से और िीघ्रता से सूजचत करेंगे। 

(3) यदद स्ट्टेिनों के बीच की रेलगाडी से धुअं जनकलने या अग लगने की ररपोटय जमलती ह ै तो रेलगाडी प्रचालक 

यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा, ऄपनी रेलगाडी को ऄगल े स्ट्टेिन तक ल े जाएगा और वहां याजत्रयों को 

रेलगाडी से ईतार दगेा। कषयण जवद्युत बन्द्द कर दी जाएगी और जिरोपरर कषयण क्षेत्र में प्रभाजवत रेलगाडी के 

पेन्द्रोग्राफ (जवद्युतग्राही जस्ट्वच) ऄन्द्य रेलगाजडयों के जलए कषयण जवद्युत स्ट्थाजपत करन ेसे पूवय नीचे जगरा ददए जाएंग े

या तीसरी रेल कषयण क्षेत्र में प्रभाजवत रेलगाडी के करंट एकत्र करने वाल ेयंत्रों को हटा ददया जाएगा। 

(4) यदद दकसी रेलगाडी में या रेलपथ पर अग लगने के कारण दकसी रेलगाडी को स्ट्टेिनों के बीच रोकना पडता ह ैतो 

जनयम 50 के ईप-जनयम (3) से ईप-जनयम (8) में जवजनर्ददष्ट ईपबंधों के ऄनुसार याजत्रयों को जनष्क्मजणत दकया 

जाएगा। 

(5) यदद दकसी सुरंग में अग लगन ेकी घटना घटती ह ैतो यातायात जनयंत्रक याजत्रयों को ईतरने के जलए प्राजधकृत 

करने से पूवय संवातन प्रणाली के जलए सहायक प्रणाली जनयंत्रक से संपकय  करके जनष्क्मण के जलए चुने हुए मागय पर 

ताजी हवा ऄंदर पहुचंान ेकी व्यवस्ट्था करेगा। 

(6) यदद स्ट्टेिन पर फायर ऄलामय यकायक बजने लग ेया स्ट्टेिन पर धुंअ या ऄजग्न होने की मौजखक ररपोटय जमलती हैं, 

तो स्ट्टेिन जनयंत्रक यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा और तब स्ट्वय ं क्लोज सर्दकट टेलीजवजन या मौका 

जनरीक्षण करके यह सत्याजपत करेगा दक वास्ट्तव में ऄलामय सही बजा था या नहीं। 

(7) यदद धुअं या अग पायी जाती ह ैतो स्ट्टेिन जनयंत्रक आसकी सूचना यातायात जनयंत्रक को देगा तथा याजत्रयों को 

अग े बढ़न े से रोकने के जलए संबद्ध क्षेत्र से याजत्रयों को जनष्क्मजणत दकए जान े की व्यवस्ट्था करेगा और यदद 

अवश्यक हो तो स्ट्टेिन को पणूयत: जनष्क्मजणत कराया जाएगा और यातायात जनयंत्रक से ऄनुरोध दकया जाएगा 

दक वहां रेलगाजडयों को न रूकने देन ेके जलए व्यवस्ट्था करें। 

(8) यातायात जनयंत्रक मुख्य जनयंत्रक को तब सूजचत करेगा जब ऄजग्न िमन सेवाओं और यदद अवश्यक हो, तो एंबुलेंस 

सेवाओं के जलए व्यवस्ट्था करेगा। 

(9) यदद कोइ रेलगाडी प्रचालक या स्ट्टेिन जनयंत्रक सजन्नकट पररसरों में अग देखता ह ैजजससे मेरो रेल की संपजत्त को 

क्षजत हो सकती ह,ै वह आस पररजस्ट्थजत की ररपोटय यातायात जनयंत्रक को करेगा और यातायात जनयंत्रक आसकी 

सूचना मुख्य जनयंत्रक और सुरक्षा जनयंत्रक को दगेा तथा सामान्द्य सेवाएं तब तक बनाए रखेगा जब तक दक 

स्ट्थानीय जनयंत्रक से संभाव्य खतरा जवदयमान होन ेकी पुजष्ट नहीं हो जाती। 

53. बाढ़ जस्ट्थजत-- 

(1) यदद कोइ रेलगाडी प्रचालक या स्ट्टेिन जनयंत्रक या कमयचाररवृन्द्द का कोइ ऄन्द्य सदस्ट्य यह दखेता ह ैदक रेल पथ 

पर पानी जमा हो गया ह ैतो वह यातायात जनयंत्रक को रेल पथ की ऄवजस्ट्थजत, प्रभाजवत रेलपथ की दरूी और 

जल के संभाजवत स्ट्तर के बारे में यथासंभव ऄजधक से ऄजधक ब्यौरे देत ेहुए ररपोटय करेगा। 

(2) यातायात जनयंत्रक, ईन सभी रेलगाजडयों, जजनका ईस क्षेत्र से गुजरना ऄपेजक्षत ह,ै को सूचना देगा और ईस राज्य 

जल स्ट्तर की ररपोटय लगेा और यदद जल स्ट्तर रेल जस्ट्थरकों के स्ट्तर से नीचे है, तो यातायात जनयंत्रक रेलगाडी 

प्रचालकों को ऄनुदिे देगा दक प्रभाजवत क्षेत्र से गुजरत ेसमय वे ऄपनी रेलगाजडयों की गजत घटाकर पच्चीस दक .मी .

प्रजत घंटा कर दें। 
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(3) यदद जल स्ट्तर रेल जस्ट्थरकों से उपर पहुचं रहा हो, तो यात्री रेलगाडी सेवाओं को केवल जविेष ऄनुदेिों के ऄधीन 

ऄनुज्ञात दकया जाएगा। 

54. ऄन्द्य ऄसरुजक्षत पररजस्ट्थजतया-ं- 

(1) मेरो रेल के सभी कमयचारी और जवजिष्टतया रेलगाडी प्रचालक और स्ट्टेिन जनयंत्रक, रेल पथ पर या ईसके अस-

पास ऄसुरजक्षत पररजस्ट्थजतयों के जलए जो जनम्नानुसार हैं, नज़र रखेंग े: 

(क) रेल मागायजधकार के भीतर क्षजतग्रस्ट्त या हटाए हुए जस्ट्थर ईपस्ट्कर  

(ख) टूटी या मुडी हुइ रेल पटररयां;  

(ग) यथाजस्ट्थजत, जवस्ट्थाजपत या क्षजतग्रस्ट्त जिरोपरर कषयण जवद्यतु कंडक्टसय या तीसरी रेल जवद्यतु कंडक्टसय;  

(घ) रेलपथ के सजन्नकट जनमायण दक्याकलाप जजनके ऄंतगयत के्नों का ईपयोग होता हो, जो रेलपथ के छ: मीटर 

तक भीतर झलू सकती हैं;  

(ड.) ऐसी सडक दघुयटनाएं, जजनसे पुलों और मागय सेतओुं को नकुसान हो सकता ह ैया हुअ हो;  

(च) ऐसी सडक दघुयटनाएं, जजनसे दकन्द्हीं यानों या ईनके लदानों से मेरो रेलमागायजधकार का ऄजधक्मण हुअ ह ै

या हो सकता ह;ै और  

(छ) रेलपथ पर कोइ ऄन्द्य बाधा। 

(2) यदद रेलगाडी प्रचालक कोइ ऄसुरजक्षत पररजस्ट्थजत देखता ह ैतो वह तत्काल ईसकी सूचना यातायात जनयंत्रक को 

देगा, तादक ईसके प्रभाव को कम करन ेऔर ईस रूकावट को हटाने के जलए कारयवाइ की जा सके। 

(3) दकसी गंभीर भूकंप की दिा में, यातायात जनयंत्रक सभी रेलगाजडयों को तत्काल रोकने का ऄनुदेि दगेा और ऐसे 

भूकंप के थम जाने के पिात,् यातायात जनयंत्रक, यह परीक्षण करने के पिात ् दक रेलपथ ऄगले स्ट्टेिन तक 

रेलगाडी चलाने के जलए सुरजक्षत है और बाधाओं से मिु ह,ै प्रत्येक ऄटके हुए रेलगाडी प्रचालक को ऄनदुेि दगेा 

दक रेलपथ पर अर॰ एम॰ पद्धजत या कटअईट पद्धजत में पदैल चलन ेकी रफ्तार में रेलगाडी को ऄग्रसररत करे: 

परंत ुऐसी दिा में जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार जांच करन ेपर यदद रेलपथ और संरचनाएं सुरजक्षत जस्ट्थजत में पाए 

जाते हैं तो, रेलगाजडयों का पुन: सामान्द्य प्रचालन दकया जा सकेगा। 

55. दघुयटनाए ं-- 

(1) दघुयटनाओं की दिा में, जविेष ऄनुदेिों में जवजनर्ददष्ट ईपबंधों के ऄनुसार जचदकत्सीय सहायता, बीमार और घायल 

याजत्रयों के जनष्क्मण, एम्बुलेंस की पहुचं, कमयचाररवृन्द्द और यानों की व्यवस्ट्था की जाएगी और ईन्द्हें आन कामों में 

लगाया जाएगा। 

(2) गंभीर दघुयटना में, जविेष ऄनुदिेों में जवजनर्ददष्ट ईपबंधों के ऄनसुार, मुख्य जनयंत्रक ज्येष्ठ प्रबंधक के परामिय से ईस 

जस्ट्थजत को, अपात-जस्ट्थजत घोजषत कर सकेगा। 

(3) प्रबंधन के दकसी ज्येष्ठ सदस्ट्य को अपात ऄजधकारी के रूप में जनयुि दकया जाएगा और दघुयटना की प्रकृजत पर 

जनभयर करते हुए या तो ओ॰ सी॰ सी॰ में ऄथवा दघुयटना स्ट्थल पर अपात जनयंत्रण की स्ट्थापना की जाएगी। 

(4) अपात ऄजधकारी अपात-जस्ट्थजत से जनपटन े के जलए मेरो रेल के सभी कमयचारीवंृद और साज-समान संबंधी 

संसाधनों का संपूणय भारसाधक होगा और मेरो रेल तथा बाह्य अपात ऄजभकरणों जैसे, ऄजग्निमन, एम्बुलेंस, 

पुजलस तथा ईपयोजगता सेवाओं के बीच समन्द्वयक होगा। 

 

ऄध्याय-8 

काययचालन की प्रणाली 

56. जनरंतर स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयतं्रण प्रणाली  — 

(1) मेरो रेल के ऄजभगृजहत स्ट्टेिनों के बीच तथा जडपो और मुख्यलाआन के बीच रेलगाजडयों के संचलन के जलए 

काययकरण की सी॰ ए॰ टी॰ सी॰ प्रणाली ऄपनाइ जाएगी।  
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(2) सी॰ ए॰ टी॰ सी॰ ; जजसमे  सी॰ बी॰ टी॰ सी॰ सजम्मजलत ह;ै ईपयुि ऄनुमोददत साधनों के माध्यम से रेलपथ से 

रेलगाडी तक जनरंतर पारेषण द्वारा कैब जसगनल के साथ-साथ लक्ष्य गजत और लक्ष्य दरूी के जसद्धांत पर कायय 

करती ह ैजो संचलन प्राजधकार और ऄजधकतम सुरक्षा गजत की सीमा के ऄनुसार पररभाजषत सुरजक्षत प्रचालन का 

जनरंतर सृजन करके प्रचालन से संबंजधत सभी पररजस्ट्थजतयों में सभी रेलगाजडयों के सुरजक्षत संचलन को सुजनजित 

करती ह।ै 

(3) संचलन प्राजधकार की सीमा वह दरूस्ट्थ स्ट्थल होगा जहां तक गजत और दरूी मापन में तु्ररट की गुंजाआि को ध्यान 

में रखते हुए, बे्रक दरूरयों और ईपस्ट्कर ऄजभदक्या समय की गणना करके रेलगाडी सुरजक्षत रूप से ऄग्रजसत हो 

सकेगी। 

(4) ऄजधकतम सुरजक्षत गजत वह गजत होगी जजस पर रेलगाडी जनयंत्रण और जसगनल प्रणाली के हस्ट्तक्षेप के जबना 

रेलगाडी को अग ेबढ़ने की ऄनजु्ञा दी जाती ह ैऔर आसकी जनरंतर ईस रीजत में गणना की जाएगी दक स्ट्थायी गजत 

जनबंधन, रेलगाडी के प्रकार के जलए गजत सीमाओं तथा ऄस्ट्थायी गजत जनबयधनों का ऄजतलघंन नहीं दकया जाए 

और रेलगाडी सदैव संचलन प्राजधकार की सीमा को पार दकए जबना रुकेगी। 

(5) सी.ए.टी.सी. प्रणाली रेलगाडी प्रचालन की जनम्नजलजखत पद्धजतयां ईपबंजधत करेगी, नामत:-- 

(क) प्रभारी-रजहत रेलगाडी प्रचालन;  

(ख) चालक-रजहत रेलगाडी प्रचालन; 

(ग) ए.एम., जहां ईपबंजधत दकया गया हो; 

(घ) स्ट्वचाजलत जवपययय पद्धजत/ स्ट्वचाजलत टनय-बैक पद्धजत; यदद ईपबंजधत की गइ हो; 

(ङ) सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत; 

(च) अर.एम. पद्धजत; 

(छ)  कट -अईट पद्धजत ; और 

(ज)  अर.ओ.एस. पद्धजत, जहां ईपबंजधत की गइ हो। 

57. स्ट्वचाजलत पद्धजत -- 

(1)  ए॰ एम॰ पद्धजत में रेलगाडी का प्रचालन, रेल के दरवाजे बंद करने और स्ट्टेिन स्ट्टॉप से प्रस्ट्थान करन ेके जसवाय, 

रेलगाडी प्रचालक के हस्ट्तक्षपे के जबना प्रचालन होगा तथा स्ट्वचाजलत रेलगाडी का प्रचालन ए॰ टी॰ पी॰ कृत्यों के 

पययवेक्षण और जनयंत्रण के ऄधीन होगा। 

(2) ए॰ एम॰ में रेलगाडी जनयंत्रण और जसगनल प्रणाली – 

(क) कषयण िजि का ईपयोजन करके, रेलगाडी को चलाएगा, ईपयोजन करेगा तथा बे्रकों को लगा कर और 

हटा कर रेलगाडी की गजत को त्वररत और मदं करेगी,  

(ख) रेलगाडी की गजत आसे बढ़ान ेऔर स्ट्टेिन पर रेलगाडी को रोकने को स्ट्वचाजलत रूप से जनयंजत्रत करेगी;  

(ग) रेलगाडी के प्रचालन के जलए सभी अवश्यक संकेतों को ईपलब्ध करेगी; 

(घ) ऄजधकतम सुरजक्षत गजत और संचलन प्राजधकार की सीमा को जनरतर रूप से ऄवधाररत करेगी;  

(ङ) ऄजधकतम सुरजक्षत गजत और संचलन प्राजधकार की सीमा से ऄजधक होन े पर रेलगाडी के संचलन को 

रोकेगी;  

(च) जब रेलगाडी डॉक में हो, तब ए.टी.पी द्वार जनमुयजि को ऄनुज्ञात दकया जाता ह ैतो रेलगाडी के द्वार सही 

ददिा में खोलगेी और प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार जहां ईपलब्ध दकए हैं सही ददिा में स्ट्वतः खुलेंगे;  

(छ) यदद रेलगाडी के दरवाजे या प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार, जहां ईपलब्ध दकए गए हैं, बंद नहीं पाए जाते हैं तो 

रेलगाडी को प्रस्ट्थान करने से रोकेगी;  
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(ज) दकसी जसगनल स्ट्टॉप से रेलगाडी का पुन: प्रस्ट्थान स्ट्वचाजलत होगा;और 

(झ) दकसी स्ट्टेिन स्ट्टॉप से रेलगाडी का प्रस्ट्थान या पनु: प्रस्ट्थान रेलगाडी प्रचालक द्वारा अरंभ दकया जाएगा। 

58. स्ट्वचाजलत जवपययय पद्धजत /स्ट्वचाजलतटनय-बकै पद्धजत-- 

(1) यह पद्धजत, जहां ईपलब्ध करायी गइ ह,ै जविेष ऄनुदेिों में जवजनर्ददष्ट रूप से पररभाजषत सेक्िन के क्षेत्रों में 

रेलगाडी की चलने की ददिा के स्ट्वतः ही जवपययस्न हतेु ईपयोग की जाती है, जब रेलगाडी ठहराव की जस्ट्थजत 

में होती ह।ै 

(2) ए॰ एम॰ या सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत से स्ट्वचाजलत जवपययय पद्धजत मेंपररवतयन ए॰ टी॰ एस॰ से जवपययय 

प्रचालन के जलए ऄनुरोध प्राप्त होनेपर स्ट्वत: ही अरंभ हो जाता ह ैऔर रेलगाडी प्रचालक द्वारा ठहराव की 

जस्ट्थजत में स्ट्वचाजलत जवपययय बटन दबाकर आसे ऄजभस्ट्वीकार करना होता ह।ै  

(3) रेलगाडी में ऄग्र कैब की ए॰ टी॰ पी॰ आकाइ, यदद रेलगाडी प्रचालक द्वारा जवपययय प्रचालन के जलए ऄनरुोध 

दकया जाता ह ैतो स्ट्टेिन पर अगमन पर जपछल ेऄंजतम छोर पर आकाइ की दक्यािील करती ह।ै 

(4) रेलगाडी पर ए॰ टी॰ पी॰ आकाइ जवपययय प्रचालन को सफलतापूवयक पूरा दकए जाने के पिात् स्ट्वचाजलत 

जवपययय पद्धजत से सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में वापस अ जाएगी और रेलगाडी प्रचालक अग ेचलने के 

जलए नइ ऄग्र कैब को खोल देता ह।ै 

59. साकेंजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत-- 

(1)  सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में रेलगाडी को रेलगाडी प्रचालक दवारा कैब जसगनलों का पालन करत ेहुए चलाया 

जाएगा। 

(2)  सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में रेलगाडी जनयंत्रण और जसगनल प्रणाली— 

(क) रेलगाडी के प्रचालन के जलए कैब जसगनल और सभी ऄन्द्य अवश्यक संकेत ईपलब्ध कराएगी जजसके ऄंतगयत 

वतयमान गजत भी ह,ै 

(ख) लक्ष्यगजत और संचलन प्राजधकार की सीमा का सतत ऄवधारण करेगी;  

(ग) लक्ष्यगजत या संचलन प्राजधकार की सीमा के अजधक्य में रेलगाडी के प्रचालन को रोकेगी। 

(घ) यदद रेलगाडी की गजत लक्ष्यगजत से या ऄजधकतम सुरजक्षत गजत से ऄजधक हो जाती ह ै तो श्व्य और दशृ्य 

चेतावनी देगी। 

(ङ) दरवाजे या प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार, जहां ईपलब्ध दकए गए हैं, तभी खुलेंग,े जब रेलगाडी डॉकपर ह,ै रेलगाडी के 

वे ही दरवाजे खुलेंग,े जो प्लेटफामय की ओर हैं; 

(च) यदद रेलगाडी के दरवाजे या प्लटेफामय स्ट्क्ीन दवारों, जहां ईपलब्ध दकए गए हैं, को बंद होना नहीं पाया जाता 

ह,ै तो रेलगाडी को चलन ेसे रोकेगी। 

60. जनबयजन्द्धत हस्ट्तचाजलत पद्धजत (अर॰ एम॰) — 

(1) अर॰ एम॰ प्रचालन की व्यजतक्म पद्धजत (जडफाल्ट मोड) ह ै और ईस जस्ट्थजत में स्ट्वत: चालू हो जाती ह ै जब 

रेलगाडी में लग े स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रक ईपस्ट्कर को प्रथमत: िजि प्रदान की जाती है, तो यह तब तक 

प्रचालन में रहती ह ैजब तक दक सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत या ए॰ एम॰ में ऄंतरण के जलए ऄनुमजत दनेे के जलए 

पयायप्त ितों को पूरा नहीं दकया जाता ह।ै 

(2) अर॰ एम॰ का ईपयोग, सांकेजतक हस्ट्तचाजलत या ए॰ एम॰ पद्धजतयों की ऄनुपलब्धता में; जनम्नजलजखत के जलए 

दकया जाएगा-- 

(क) जडपो में रेलगाजडयों के प्रचालन के जलए;  

(ख) मुख्य लाआन पर दकसी अपात बे्रक के लगाए जान ेके पिात् और कैब जसगनलों के ऄभाव में; 

(ग) जडपो में प्रवेि करते और जनकलते समय; और 

(घ) यातायात जनयंत्रक के ऄनुदेिों पर 
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(3) अर॰ एम॰ में रेलगाडी की गजत ऄजधकतम पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटा तक सीजमत होगी जो ऑन-बोडय  

ए॰ टी॰ पी॰ ईपस्ट्कर टदारा प्रवर्मतत होती ह।ै  

(4) सभी प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार; जहां ईपलब्ध कराए गए हैं; स्ट्वचाजलत होंग ेया प्लेटफामय पर रेलगाडी कैब के जनकट 

ईपलब्ध दकए गए स्ट्थानीय पनैल से रेलगाडी प्रचालक या प्राजधकृत व्यजि दवारा हाथ से प्रचाजलत दकए जान े

वाले होंगे।  

(5) रेलगाडी के दरवाजे रेल प्रचालक द्वारा हस्ट्त-कौिल से सही ददिा में प्रचाजलत दकये जायेंगे। 

61. रोक (कट-अईट) पद्धजत— 

(1)  "कट-अईट' पद्धजत ईस दिा में ईपयोग करने के जलए अिजयत है, जब रलगाडी में लगी रेलगाडी जनयंत्रण और 

जसगनल प्रणाली पणूयतया ऄसफल हो जाए और एसी पद्धजत में रेलगाडी की गजत पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटा तक 

जनबंजधत होगी यददपद्धजत के जनम्नानुसार जविेष ईपबंध न दकए गए हों 

(i) धीमी गजत कट अईट पद्धजत – यह स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयतं्रण कट अईट जस्ट्थजत म ेप्रचालन की एक 

व्यजतक्म (जडफ़ाल्ट) पद्धजत ह ै, जजसमें रेलगाडी की पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटा से ऄजधक गजत होने पर 

नोददत प्रणाली कषयण को कट -अईट कर दगेी और रेलगाडी प्रचालक लाआन के दकनारे लग ेजसगनलों  या 

जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार रेलगाडी को हाथ द्वारा चलायेगा और यदद रेलगाडी की गजत पच्चीस 

दकलोमीटर प्रजत घंटा से ऄजधक होती ह ैतो आसे मॉजनटर करेगा और सर्मवस बे्रक या अपात बे्रक लगाकर 

गजत को सीजमत करेगा। 

(ii) तीव्र गजत कट-अईट पद्धजत- जहां यह पद्धजत ईपलब्ध करायी गइ ह,ै वहां आसे केवल जनयोजजत द्वारा                  

ओ॰ सी॰ सी॰ से जविेष ऄनुदिेो के ऄधीन ईपयोग में लाया जाएगा जजसमें स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण 

कटअईट जस्ट्थजत में प्रचालन में रेलगाडी की गजत चालीस दकलोमीटर प्रजत घंटा से ऄजधक होने पर 

नोददत प्रणाली रेलगाडी के कषयण को कट अईट कर दगेी और रेलगाडी प्रचालक लाआन के दकनारे लग े 

जसगनलों या जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार हाथ से रेलगाडी को चलायेगा और गजत को मॉजनटर करेगा 

और यदद रेलगाडी की गजत चालीस दकलोमीटर प्रजत घंटा से ऄजधक ह ै तो सर्मवस बे्रक लगाकर या 

अपात बे्रक लगाकर गजत को सीजमत करेगा। 

(2) कट-अईट पद्धजत में रेलगाडी प्रचालक द्वारा रेलगाडी का प्रचालन लाआन के दकनारे लगे जसगनलों के ऄनुसार और 

यातायात जनयंत्रक दवारा रेजडयो पर ददए गए मौजखक ऄनुदिेों के द्वारा दकया जाएगा। 

(3) मुख्य लाआन पर कट-अईट पद्धजत में रेलगाजडयों को चलान ेकी ऄनुज्ञा केवल यातायात जनयंत्रक के ऄनुदेिों के 

ऄधीन दी जाती ह।ै 

(4)  सभी प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार, जहां ईपलब्ध कराय ेगए हैं, रेलगाडी प्रचालक द्वारा प्लेटफामय पर रेलगाडी के कैब के 

जनकट ईपलब्ध दकए गए स्ट्थानीय पैनल से हस्ट्तचाजलत रूप में प्रचाजलत दकए जायेंगे। 

(5) सही ददिा पर रेलगाडी के दरवाजे भी रेलगाडी प्रचालक द्वारा हाथ से प्रचाजलत दकए जायेंगे। 

62. रन ऑन साआट पद्धजत- अर॰ ओ॰ एस॰ पद्धजत में; जो दक सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत की एक ईप-प्रणाली ह;ै जजसे 

केवल रेलगाडी जनयंजत्रत ज़मीनी ईपस्ट्करो में ए॰ टी॰ पी॰  जसगनलों के ऄनुपजस्ट्थत होने की जस्ट्थजत में प्रचाजलत 

दकया जाता है, रेलगाडी को दजृष्टगत लाआन पर हाथ द्वारा चलाया जाता ह ैऔर ए॰ टी॰ पी॰  प्रणाली द्वारा गजत को 

ऄजधकतम पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटा तक सीजमत रखा जाता ह।ै जब रेलगाडी जनयंजत्रत ज़मीनी ईपस्ट्करो से  

ए॰ टी॰ पी॰  जसगनल प्राप्त होत ेहैं तब यह पद्धजत स्ट्वत: हीसांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में पररवर्मतत हो जाती ह।ै 

ऄध्याय-9 

एकल लाआन काययकरण 

63. कजतपय मामलों में एकल लाआन काययकरण को ऄपनाना -- जनम्नजलजखत पररजस्ट्थजतयों में एकल लाआन काययकरण 

ऄपनाया जाएगा, ऄथायत ्: 

(1) जब जसगनल प्रणाली में दोनों ददिाओं में प्रचालन की ऄनुमजत ह ैतो एक एकल लाआन ऄथवा दोहरी एकल 

लाआन पर साधारण प्रचालन ऄपनाया जाएगा और ऐसा प्रचालन जनयम 64 के ईप-जनयम (1) के ऄन्द्तगयत 

जवजनर्ददष्ट प्रदक्या के ऄनुसार दकया जाएगा। 
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(2) जब दकसी भी एक चाल ूलाआन पर दकन्द्हीं दो स्ट्टेिनों के बीच लाआन के एक भाग पर कोइ ऄवरोध हो तो 

रेल सेवा ऄप्रभाजवत रैक पर एकल लाआन काययकरण का ईपयोग करते हुए जनकटवती लाआन पर दोनों 

ददिाओं पर प्रभाजवत सेक्िन में जारी रखी जा सकेगी और ऐसा एकल लाआन काययकरण जनयम 64 के ईप-

जनयम (2) के ऄंतगयत यथाजनर्ददष्ट रीजत से प्रचाजलत दकया जाएगा। 

64. कायायन्द्वयन -- 

(1) जनयम 63 के ईप-जनयम (1) के ऄधीन एक एकल लाआन ऄथवा दोहरी एकल लाआनों पर साधारण प्रचालनों 

के प्रयोजन से जनम्नजलजखत प्रदक्या का पालन दकया जाएगा, ऄथायत्: 

(i) रेन एकल लाआन ऄथवा दोहरी एकल लाआनों की संबंजधत लाआन पर सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत 

ऄथवा ए॰ एम॰ (यदद जसगनल प्रणाली में ऄनुमजत हो) के ऄंतगयत कैब संकेतों के जनयंत्रण में प्रचाजलत 

की जाएगी।  

(ii) सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत ऄथवा ए॰ एम॰ के ऄतंगयत कैब संकेतों के खराब होन ेकी जस्ट्थजत में, रेनों 

को जविेष ऄनुदेिों के ऄंतगयत अर॰ एम॰, अर॰ ओ॰ एस॰ पद्धजत ऄथवा कट अईट पद्धजत पर चलाए 

जाने की ऄनुमजत दी जा सकती ह।ै  

(2) जनयम 63 के ईप जनयम (2) के प्रयोजन के जलए, जहां दकसी चालू लाआन पर दकसी लाआन के भाग से बाधा 

ईत्पन्न होती ह ै तो यातायात जनयंत्रक मुख्य जनयंत्रक के परामिय से जनम्नजलजखत तरीके से एकल लाआन 

काययकरण के कायायन्द्वयन हतेु जनणयय ल ेसकता ह,ै ऄथायत् :- 

(i) ऄप्रभाजवत रैक पर एकल लाआन काययकरण यातायात जनयंत्रक द्वारा दकए गए जवजनिय के ऄनुसार 

रेलगाजडयों की फ्लीट को एक ददिा में समूह में ऄतंरालो पर भेजकर प्राप्त दकया जाएगा और दसूरी 

ददिा में भी रेलगाजडयों के समहू द्वारा आसका ऄनुसरण दकया जाएगा।  

(ii) यातायात जनयंत्रक, जवपरीत ददिा में रेलगाडी गुजरन ेसे पूवय, एकल लाआन सेक्िन में प्रत्यके स्ट्टेिन 

पर स्ट्टेिन जनयंत्रक को सूजचत करेगा।  

(iii) स्ट्टेिन जनयंत्रक प्रयोगरत प्लेटफामय पर भीड की भी जनकट से जनगरानी करेगा और बढ़ती हुइ भीड के 

खतरनाक जस्ट्थजत में पहुचंन ेपर, स्ट्टेिन के प्रवेि द्वारों को बंद करनेके जलये तैयार होगा। 

(iv) आन स्ट्टेिनों पर स्ट्टेिन जनयंत्रक याजत्रयों को दशृ्य-श्व्य घोषणाओं द्वारा अवश्यक सूचना देंगे और 

याजत्रयों के सही प्लेटफामय पर पहुचंने के जलए जो भी ऄन्द्य ईपाय अवश्यक हो, करेंगे।  

(v) यातायात जनयंत्रक सभी रेलगाजडयों के रेलगाडी प्रचालकों को एकल लाआन काययकरण की ऄवजस्ट्थजत 

और ददिा के बारे में सूजचत करेगा। 

(vi) रेलगाजडयां यात्रा की सामान्द्य ददिा में ए॰ टी॰ ओ॰ सजहत सामान्द्य जसगनल व्यवस्ट्था के ऄधीन चलेंगी 

और यात्रा की जवपरीत ददिा में यदद जसगनल प्रणाली ऄनजु्ञा देती हो तो रेलगाडी सामान्द्यतया  

ए॰ एम॰ या सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत के ऄधीन चलेंगी और अर.एम. पद्धजत, रन्. ऑन साआट 

पद्धजत, या कट-अईट पद्धजत जैसी ऄन्द्य पद्धजतयों का भी जविषे ऄनुदेिों के ऄधीन यात्रा की जवपरीत 

ददिा में रेलगाडी प्रचालन के जलए ईपयोग दकया जा सकता ह।ै  

(vii) जब साधारण काययकरण को बहाल दकया जाना हो, तब यातायात जनयंत्रक, एकल लाआन सेक्िन के 

प्रत्येक स्ट्टेिन पर स्ट्टेिन जनयंत्रक को ईस सेक्िन की ऄंजतम रेलगाडी जवपरीत ददिा में चलाए जान े

के जलए सूजचत करेगा जजसके पिात् सामान्द्य स्ट्टेिन प्रचालन बहाल दकया जाएगा। 

65. जसगनल व्यवस्ट्था का जवफल होना--संकेतक दकसी रेलपथ के साआड जसगनल ईपस्ट्कर के जवफल होने की दिा में, 

जजससे सभी रेलगाजडयों पर अर.एम. प्रचालन अवश्यक हो जाता है, जनयम 64 के ईप जनयम (2) के ऄधीन 

एकल लाआन काययकरण को तरंुत स्ट्थजगत कर ददया जाएगा और ईस जस्ट्थजत में अवश्यक होने पर रेलगाडी ईसी 

सेक्िन में यात्रा की साधारण ददिा में गुजर सकेगी, और ईपस्ट्कर की मरम्मत के पिात् एकल लाआन चालन को 

पुनः बहाल दकया जा सकेगा। 
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ऄध्याय-10 

स्ट्थायी पथ और सकंमय 

66. साधारण -- 

(1) सभी पररचाजलत रेलपथों का, जविेष ऄनुदेिों में जनर्ददष्ट ऄनुसूची के ऄनुसार जनरीक्षण दकया जाएगा।  

(2) ईन सभी प्राजधकृत व्यजियों को, जजनसे यूटूटी के दौरान रेलपथों पर काम करन ेकी ऄपेक्षा की जाती ह,ै ईजचत 

रूप से प्रजिजक्षत और घोजषत दकया जाएगा । 

(3) वे सभी प्राजधकृत व्यजि, जो रेलपथों पर काम करत ेहैं, समुजचत ईच्च दशृ्यता वाली पोिाक, हलेमेट और बूट 

पहनेगें। 

67. यातायात-िनू्द्य ऄवजध में रेलपथ और रेलपथ के दकनारों पर सकंमय -- 

(1) कोइ ऄनरुक्षण कमयचारीवंृद, दकसी पररचालन लाआन के रेलपथ पर यातायात जनयंत्रक की ऄनमुजत के जबना प्रवेि 

नहीं करेगा। 

(2) यातायात-िून्द्य ऄवजध ईस समय के रूप में पररभाजषत की गयी ह ैजो ऄंजतम रेलगाडी, जजसके ऄंतगयत संकमय 

रेलगाडी भी ह,ै के गुजरन ेके पिात् और प्रात: रेल यातायात के प्रारंभ से पूवय के प्रकाजित समय के बीच होती ह ै

और सामान्द्य समय सुसंगत हस्ट्तपुजस्ट्तका में प्रकाजित दकया जाएगा, जजसमें मेरो रेल द्वारा समय-समय पर 

पररवतयन दकया जा सकेगा।  

(3) ऐसे ऄनरुक्षण कमयचारीवंृद जो जनरीक्षण या ईपस्ट्कर की मरम्मत करन ेके जलए ऄपेजक्षत हैं, जो न तो रेलपथ की 

ऄक्षुण्ण्ता को दकसी तरह प्रभाजवत करत ेहैं और न ही जजन्द्हें सीढ़ी या मचान के ईपयोग की ऄपेक्षा ह ैऔर न ही 

जजनसे रेलगाजडयों और यातायात के जलए खतरा ऄंतवयजलत होता ह,ै जनम्नजलजखत ितों के ऄधीन रेलपथ पर 

प्रवेि कर सकें ग,े ऄथायत ्: 

(क) यातायात जनयंत्रक, ऐसा ऄवस्ट्थान और क्षेत्र जजसके जलए ऄनुज्ञा दी गइ ह ै और वह समय जजस तक 

कमयचारीवंृद रेलपथ छोड दगेा, जवजनर्ददष्ट करत ेहुए, ऄनुज्ञा प्रदान करेगा;  

(ख) यातायात जनयंत्रक, ऄनुज्ञप्त समय, ऄवजस्ट्थजत और ईस व्यजि का नाम, जजसको खंड (क) के ऄधीन ऄनजु्ञा 

प्रदान की गइ ह,ै लॉगबुक में दजय करेगा;  

(ग) कायय पूरा होन ेपर, वह व्यजि, जजसे खंड (क) के ऄधीन ऄनजु्ञा दी गइ ह,ै यातायात जनयंत्रक को ऄपनी 

ररपोटय देगा, ऄपनी पहचान दगेा और आस बात की पुजष्ट करेगा दक वह और ईसके ईपस्ट्कर रेलपथ पर नहीं 

हैं, और यह पनु: सेवा बहाल के जलए सुरजक्षत ह,ै 

(घ) यदद अवंरटत समय के भीतर कायय पूरा नहीं दकया जा सकता ह ैतो वह व्यजि, जजसे खंड (क) के ऄधीन 

ऄनुज्ञा दी गइ ह,ै यातायात जनयंत्रक को ईस समय की समाजप्त से पूवय, जो ईसे अवंरटत दकया गया है, 

सूजचत करेगा और वह समय बढ़ाने और दकसी आंजीजनयर के ऄधीन आसकी व्यवस्ट्था करने के बारे में 

यातायात जनयंत्रक से प्राथयना होगा; और 

(ङ) यातायात जनयंत्रक सामान्द्य रेल सेवा अरंभ करन ेकी तब तक ऄनुज्ञा नहीं दगेा जब तक दक कायय के संबंध 

में प्रदत्त सभी प्रकार की ऄनुज्ञाएं ईजचत रूप से वापस नहीं कर दी जाती और रद्द नहीं हो जाती।  

(4) यातायात-िून्द्य ऄवजध में दकए गए ऄन्द्य सभी संकमय दकसी आंजीजनयर के जनयंत्रण के ऄधीन संरजक्षत दकए जाएगंे। 

68. ऐस ेरेलपथ सकंमय और रेलपथ के दकनारों पर सकंमय, जो यातायात ऄवजध तक जवस्ट्ताररत हों— 

(1) ईन सभी कायों जजन्द्हें यातायात िून्द्य ऄवजध के परे ईस ऄवजध में जब रेलगाडी सेवाएं सामान्द्यत: प्रचाजलत की 

जाती हैं, करने की योजना हो, को कम से कम एक पखवाडा पवूय ऄजधसूजचत दकया जाएगा। 

(2) ऐसे सभी संकमय दकसी आंजीजनयर के जनयंत्रण में दकए जाएंगे।  
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(3) वे संकमय, जजन्द्हें आंजीजनयर के जनयंत्रण के जबना यातायात िून्द्य समय में दकए जाने की योजना हो, ककतु ऄदशृ्यमान 

पररजस्ट्थजतयों के कारण जवलंब हो गया हो, ईन्द्हें आंजीजनयर के जनयंत्रण में, संरजक्षत दकया जाएगा। 

(4) लाआन के समीपवती सेक्िनों पर रेलगाडी सेवाएं समुजचत सावधानी अदेि के साथ या जविेष ऄनदुेिों में यथा 

जवजहत ऄन्द्य सावधाजनयों के साथ पररचाजलत की जाएंगी। 

69. यातायात समय में अपात रेलपथ सकंमय या रेलपथ के दकनारों पर अपात सकंमय— 

(1) ईस ऄवजध के दौरान, जजसमें रेलगाडी सेवाएं सामान्द्य रूप से चलती हैं कोइ नेमी ऄनुरक्षण कायय, ईप-जनयम (2) 

में दकए गय ेईपबंध के जसवाए, नहीं दकया जाएगा।  

(2) यदद दघुयटनाओं को रोकन ेऄथवा रेलगाडी सेवाओं को बनाए रखने या बहाल करन ेके जलए अपात मरम्मत कायय 

दकया जाना ऄपेजक्षत ह,ै तो ऐसे अपात मरम्मत कायय आंजीजनयर के जनयंत्रण में सम्पन्न दकए जाएंगे, जजनकी 

मंजूरी, यातायात जनयंत्रक द्वारा रेलगाडी सेवाओं की तात्काजलकता को ध्यान में रखकर तथा रेलगाडी समय-

सारणी में समायोजन करके, ऄजवलंब दी जाएगी। 

70. आंजीजनयर के जनयतं्रण ऄजधकार— 

(1) पररचालन लाआनों पर आंजीजनयर के जनयंत्रण की मंजूरी ईस यातायात जनयंत्रक द्वारा दी जाती है, जजसका दक यह 

जनणाययक दाजयत्व होता ह,ै दक क्या आंजीजनयर को जनयंत्रण ऄजधकार ददया जाए या नहीं। 

(2) जडपो के भीतर रेलपथों पर सभी संकमय आंजीजनयर के जनयंत्रण के ऄंतगयत दकए जाएंगे, ऐसा जनयंत्रण जडपो जनयंत्रक 

द्वारा ऄनदुत्त दकया जाएगा, ककतु ऄन्द्य मामलों में जनयंत्रण के प्रसंग में आसके पिात ्ईपबंजधत ईपबंध लागू होंगे। 

(3) आंजीजनयर के जनयंत्रण के ऄधीन जो क्षेत्र होगा वह भारसाधक आंजीजनयर पदधारी के पूणय दाजयत्व में होगा और 

ईस क्षेत्र के भीतर सुरजक्षत काययकरण के सभी मुदे्द, जजनके ऄंतगयत रेलगाजडयों का संचलन भी है, ईसके दाजयत्व में 

होंगे। 

(4) आंजीजनयर जनयंत्रण के भारसाधक व्यजि को ईसकी भूजमका से जुडे ईसके कतयव्यों और ईसकी भूजमका से जुडे 

दाजयत्वों का प्रजिक्षण ददया जाएगा और मेरो रेल के प्राजधकृत पदधारी या संस्ट्था द्वारा प्रमाजणत दकया जाएगा।  

(5) यदद ईसी जनयंत्रण में एक से ऄजधक ऄनुरक्षण यूजनटें काम कर रही हैं तो जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार, सभी यूजनटों 

के काम के समन्द्वय के जलए दकसी व्यजि को यातायात जनयतं्रक द्वारा ईत्तरदायी व्यजि के रूप में नामजनदेजित 

दकया जाएगा।  

(6) जब ईप-जनयम (1) और ईप-जनयम (2) के ऄधीन जनयंत्रण ऄजधकार ऄनुदत्त दकया जाता ह,ै तो प्रभारी आंजीजनयर 

पदधारी ऄपने जनयंत्रण के क्षते्र को, जनम्नजलजखत में से दकसी एक तरीके से रेलगाजडयों की पहुचं से, संरजक्षत 

रखेगा, ऄथायत् :-- 

(क) जनयंत्रण ऄजधकार की सीमा में दकसी यान को प्राप्त करना; 

(ख) दकसी मागय के ऐसे कांटों को सुरजक्षत करना, जो जनयंत्रण के क्षेत्र से रेलगाजडयों का जवपथन करते हैं;  

(ग) संरक्षण के जलए दशृ्यात्मक चेतावनी साधनों का ईपयोग करना; और 

(घ) जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार कोइ ऄन्द्य ईपाय। 

(7) पररचाजलत लाआन की दकसी भी ददिा में प्रचालन के जलए जसगनल ददए जान ेपर संभाव्य पहुचं स्ट्थान के प्रत्येक 

कांटे पर संरक्षण प्रणाली कायायजन्द्वत की जाएगी और ईप-जनयम (6) के ऄनुसार, प्रत्येक ऄवस्ट्थान पर जवजभन्न 

पद्धजतयों का ईपयोग दकया जाएगा। 

(8) यदद जनयंत्रण क्षेत्र के भीतर दकसी संकमय रेलगाडी या स्ट्वनोददत ऄनुरक्षण यान का ईपयोग दकया जाना है, तो 

वह यान, जनयंत्रण दकए जाने से पूवय स्ट्थल पर पहुचेंगा और जनयंत्रण क्षेत्र की ओर संचलन को जनबंजधत करन ेवाल े

लाल दशृ्य युि लैम्प जनयंत्रण क्षेत्र की सीमाओं पर या प्राप्त दकए गए यानों पर रखे जाएंगे, जहां ईनका ईपयोग 

जनयंत्रण क्षेत्र को संरजक्षत करन ेके जलए दकया जाएगा। 
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(9) जहां एक रेलपथ पर कायय करन ेसे जनकटवती रेलपथ पर रेलगाजडयों के अवागमन पर प्रजतकूल प्रभाव पडने की 

संभावना हो, वहां प्रभाजवत होने वाल ेसभी रेलपथों को जनयंत्रण में ल ेजलया जाएगा। 

(10) यदद रेलगाजडयों का जनकटवती रेलपथ पर गुजरना ऄपेजक्षत ह ैतो, जनयंत्रण का भारसाधक व्यजि यह सुजनजित 

करने के जलए ईत्तरदायी होगा दक हस्ट्त जसगनल द्वारा ऄनुज्ञा ददए जाने से पूवय रेलपथ सुरजक्षत ह।ै 

(11) जब तक रेलगाजडयों के संचलन के जलए अवश्यक न हो, कषयण जवदयुत जनयंत्रक द्वारा जनयंत्रण क्षेत्र से कषयण 

जवद्युत बंद कर दी जाएगी तथा केवल ऄनापजत्त प्राप्त होने पर ही, पुन: कषयण जवद्युत खोली जाएगी। 

(12) ऄनुरक्षण कायय या आंजीजनयर के जनयंत्रण या दकसी ऄन्द्य प्रयोजन के जलए ऄपेजक्षत कषयण जवद्युत चाल ूकरन ेया 

बंद करन ेसंबंधी सभी प्रचालन कायय कषयण जवद्यतु जनयंत्रक द्वारा ऄनुमोददत दकए जाएंगे। 

(13) भारसाधक व्यजि, कायय पूरा होने पर, यातायात जनयंत्रक को यह पुजष्ट करने के जलए ईत्तरदायी होगा दक रेलपथ 

कषयण जवद्युत चालू दकए जाने के जलए सुरजक्षत हैं, सभी संरक्षण ईपाय हटा जलए गए हैं और रेलगाजडयों के चलन े

के जलए रेलपथ सुरजक्षत ह।ै  

(14) आंजीजनयर के जनयंत्रण के ऄधीन सभी कायय सामान्द्यतया केवल कमयचारीवंृद संरक्षण के मलू जसद्धांतों के ऄंतगयत 

प्राजधकृत दकए जाएंगे। 

71. स्ट्टेिनों पर सकंमय-- 

(1) दकसी भी स्ट्टेिन पर ऐसा कोइ भी ऄनुरक्षण कायय, जजसका रेलगाजडयों के सुरजक्षत चालन पर प्रभाव पडता हो, 

आंजीजनयर के जनयंत्रण के जबना और तब तक नहीं दकया जाएगा, जब तक दक स्ट्टेिन जनयंत्रक द्वारा मंजूरी न दे दी 

जाए। 

(2) सावयजजनक क्षेत्रों में सभी संकमो के चारों ओर सुरजक्षत तार बंदी की जाएगी, तादक वहां जनता का प्रवेि रोका 

जा सके। 

(3) ऄनुरक्षण कमयचारीवंृद, जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार, काम अरंभ करन े से पूवय और पुन: स्ट्टेिन छोडन े से पूवय, 

स्ट्टेिन जनयंत्रक को सूजचत करेंगे तथा स्ट्टेिन जनयंत्रक ईनके कायय की ऄवजध और ऄवस्ट्थान का ऄजभलेख रखेगा, 

जजससे दक ईन्द्हें स्ट्टेिन पर ईत्पन्न दकसी अपात जस्ट्थजत के बारे में चेतावनी दी जा सके। 

(4) स्ट्टेिन पर कोइ ऐसा ऄनरुक्षण कायय, जजसके जलए ऄजग्न ऄलामय या ऄजग्निमन ईपस्ट्कर को पथृक करना ऄपेजक्षत 

हो, केवल स्ट्टेिन जनयंत्रक की ऄनुज्ञा से दकया जाएगा। 

(5) ऄनुरक्षण कमयचारीवंृद स्ट्वयं की सुरक्षा और पथृक दकए गए क्षते्र में, ऄजग्न लगने की दिा में ऄलामय बजाने के जलए 

ईत्तरदायी होंगे तथा ऄपना काम पूरा होने पर, वहां से हटाये गए ईपकरणों का सामान्द्य कायय बहाल होने के 

जलए और स्ट्टेिन जनयंत्रक को सूजचत करन ेके जलए ईत्तरदायी होंगे। 

(6) ईस ऄवजध के दौरान ईस स्ट्थान में, जजसमें स्ट्टेिन को जनता के जलए खोला जाता है, जजसके जलए ऄजग्न चेतावनी 

ऄलामय या सावयजजनक क्षेत्र की ऄजग्निमन को पूणयत: बंद रखना ऄपेजक्षत हो, वहााँ ऐसा कोइ ऄनुरक्षण कायय नहीं 

दकया जाएगा। 

(7) यातायात समय-ऄवजध में, प्लटेफामय के छोर से पररमाप ऄनसूुची में ऄजधकजथत स्ट्थायी संरचना पररमापों के 

भीतर, जजसके जलए सीढ़ी या मचान की ऄपके्षा हो, वहााँ ऐसा कोइ ऄनरुक्षण कायय नहीं दकया जाएगा। 

ऄध्याय-11 

जवद्यतु अपरू्मत और कषयण व्यवस्ट्था 

72. कषयण और जवद्यतु अपरू्मत जवतरण का जस्ट्वच चाल ूऔर बदं करना -- 

(1) सभी कषयण और जवद्युत अपूर्मत प्रणाजलयां सभी समयों पर चालू रहेंग ेऔर ईनका जस्ट्वच केवल तब बंद दकया 

जाएगा जब ईपस्ट्कर के ऄनरुक्षण के जलए या ऄन्द्य ऄनुरक्षण गजतजवजधयों की सुरक्षा के जलए अवश्यक हो।  

(2) कषयण जवद्यतु अपूर्मत यातायात जनयंत्रक या जडपो जनयंत्रक (ऄपनी क्षेत्र-ऄजधकाररता में) के ऄनदुेिों के ऄनुसार 

जस्ट्वच चालू और बंद दकया जाएगा : 
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परंतु अपात जस्ट्थजत की दिा में यातायात जनयंत्रक और जडपो जनयंत्रक, यथाजस्ट्थजत, को सूचना देने के पिात, 

कषयण जवद्यतु जनयंत्रक जवद्युत का जस्ट्वच बंद करने के जलए प्राजधकृत होगा। 

(3) सभी कषयण और जवद्युत जवतरण प्रणाजलयां जजनका जस्ट्वच बंद दकया गया है, दकसी ऄनुरक्षण या मरम्मत कायय 

िुरू करने से पूवय पयायप्त रूप से भूसंपर्दकत दकए जाएंगे।  

(4) ईच्च वोल्टता जवतरण नेटवकों पर सभी ऄनरुक्षण कायय कषयण जवद्युत जनयंत्रक की ऄनुज्ञा से दकए जाएंगे जो ईस 

समय जवद्यमान दिा के ऄधीन मेरो रेल नेटवकय  के प्रचालन के जलए पयायप्त जवद्युत अपूर्मत बनाए रखना सुजनजित 

करेगा।  

(5) अपात ररप प्रणाली- 

(क) अपात ररप जस्ट्वच का ईपयोग दकसी अपात जस्ट्थजत की दिा में, दकसी जनर्ददष्ट सेक्िन पर, कषयण जवद्युत 

प्रदाय का जस्ट्वच बंद करन ेके जलए, जविेष ऄनुदेिो के ऄनुसार, यह ध्यान में रखत ेहुए दकया जाएगा दक 

पहुाँचने वाली रेलगाडी अपात बे्रक लगा सकती ह ैऔर तथाजप प्रभाजवत सेक्िन में प्रवेि कर सकती ह।ै 

(ख) अपात ररप प्रणाली के जस्ट्वच स्ट्टेिनों के प्लेटफामय के प्रत्येक छोर पर, स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्षों, कषयण 

ईपस्ट्टेिन और तीसरी रेल प्रणाली वाली सुरंगों में अरपार पथों पर संस्ट्थाजपत दकए जाएंगे। अपात ररप 

प्रणाली को दक्यािील करने के पिात, एक व्यजष्टक जसगनल पययवेक्षक जनयंत्रण और अंकडा ऄजयन प्रणाली 

को भेजा जाता ह ैतथा दी गइ ररपपग स्ट्कीम के और ददए गए तकय  के ऄनुसार पययवेक्षक जनयंत्रक और अंकडा 

ऄजयन प्रणाली सुसंगत पररपथ बे्रकरों का जस्ट्वच बंद करेगा और यह ईपदर्मित करन ेके जलए संकेत भेजेगा 

दक पथ ऄनुभाग उजायहीन हो गया ह।ै 

(ग) जिरोपरर कषयण जवद्युत वाली प्रणाजलयों में, कषयण जवद्युत को जवयोजजत करने की ऄपेक्षा को ऄनुमोददत 

वैकजल्पक साधनों द्वारा ऄनजु्ञात दकया जाएगा। 

73. पहुचं -- 

(1) ईच्च वोल्टेज ईपस्ट्कर तक प्राजधकृत व्यजियों या जनता द्वारा सम्भाव्य पहुचं के सभी प्वाआंट तालाबंद रखे जाएंग े

और ईन पर ईजचत चेतावनी सचूनाएं संप्रदर्मित की जाएंगी।  

(2) सभी जस्ट्वच जगयर और ऄन्द्य ईच्च वोल्टेज ईपस्ट्कर बाडे से जघरे होंग ेऔर केवल प्राजधकृत कमयचारीवंृद ही पहुचं 

योग्य होंगे तथा चालू ईपस्ट्कर तक पहुचं केवल तभी ऄनुज्ञेय होगी जब ईपस्ट्कर को जविेष ऄनदुेिों के ऄधीन यथा 

ऄजधकजथत जस्ट्वच बंद और भूसंपर्दकत कर ददया गया हो।  

(3) कोइ व्यजि ईच्च वोल्टेज ईपस्ट्कर पर या डी. सी. कषयण ईपस्ट्कर पर कायय नहीं करेगा या स्ट्थानीय जनयंत्रण द्वारा 

ऐसे ईपस्ट्कर को चालू नहीं करेगा यदद वह ईजचत रूप से प्रजिजक्षत और ऐसे कायय करन ेके जलए प्रमाजणत नहीं ह ै

तथा जजनके पास सक्षमता का जवजधमान्द्य प्रमाणपत्र धारण नहीं ह ैतथा साथ ही ऐसा कायय करने से पूवय वह कषयण 

जवद्युत जनयंत्रक की ऄनुज्ञा ऄजभप्राप्त करेगा और ऐसी ऄनुज्ञा ऄजभप्राप्त करने, ऄनुदत्त करन ेऔर रद्द करने की 

प्रदक्या जविेष ऄनदुेिों में जनर्ददष्ट की जाएगी।  

(4) कोइ भी व्यजि दकसी चाल ूकंडक्टर से दो मीटर से ऄजधक समीप रहकर कायय नहीं करेगा। 

74. पचगारी और अग -- 

(1) यदद कमयचारीवंृद का कोइ सदस्ट्य जिरोपरर लाआन के ईपस्ट्कर या तीसरी रेल लाआन ईपस्ट्कर के जनकट अग, धुअ,ं 

पचगारी या फ्यूपसग देखता ह ैतो वह यथासंभव िीघ्र यातायात जनयंत्रक या स्ट्टेिन जनयंत्रक को सूजचत करेगा और 

लाआन के सेक्िन से जवद्यतु का जस्ट्वच बंद करने का ऄनरुोध करेगा।  

(2) घटना की जांच के जलए और कारयवाइ करने से पूवय यातायात जनयंत्रक, कषयण जवद्युत जनयंत्रक को ईस सेक्िन की 

लाआन के जवद्युत के जस्ट्वच को बंद करन ेका ऄनुदेि दगेा। 

(3) यातायात जनयंत्रक जनकटवती स्ट्टेिन पर स्ट्टेिन जनयंत्रक को यह जांचने का भी ऄनदुेि देगा दक ऄजग्न या पचगारी 

बुझा दी गइ ह।ै  

(4) ऄन्द्वेषण की ररपोटय के अधार पर और तु्ररट को सुधारन ेकी पजुष्ट होन ेपर कषयण जवद्युत जनयतं्रक सेक्िन को पनु: 

उर्मजत करेगा तथा यातायात जनयंत्रक को रेलगाडी सेवा पुन: चालू करने की सलाह द ेसकेगा। 
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75. जवद्यतुीय मागय और सकंमय का जनरीक्षण और ऄनरुक्षण -- 

जवद्युतीय मागय और संकमय को जनयजमत रूप से मेरो रेल कषयण जनदेजिका के ईपबंधों और जवजिष्ट ऄनुदेिों के ऄनुसार 

जनरीजक्षत दकया जाएगा। 

76. चतेावनी अदिे जारी करना --यथाजस्ट्थजत, जिरोपरर ईपस्ट्कर या तीसरी रेल ईपस्ट्कर के बे्रकडाईन की दिा में, जब 

रेलगाडी को सावधानी पूवयक अग ेबढ़ना अवश्यक हो तो कषयण जवद्युत जनयंत्रक प्रवृत्त प्रदक्या के ऄनुसार चेतावनी अदेि 

जारी करन ेकी व्यवस्ट्था करेगा। 

77. कषयण प्रणाली फेल होन ेया ब्रकेडाईन होन ेकी दिा में रेलगाजडयों की सरुक्षा -- 

जब कभी कोइ रेलगाडी प्रचालक यह पाता ह ैदक कषयण प्रणाली के फेल होन ेया बे्रकडाईन होने के कारण ईसकी रेलगाडी 

और अगे नहीं बढ़ सकती, तो रेलगाडी प्रचालक जनयम 50 के ईप-जनयम (2) में ऄजधकजथत ऄनुदेिों का पालन करेगा। 

78. जनकटवती कायय करन ेकी ऄनजु्ञा या अवजेष्टत आलजेक्रकल ईपस्ट्कर–– 

(1) जवद्युत ईपस्ट्कर या ईसके दकसी ऄंतवयजलत करन ेवाले पुजे के पािवयस्ट्थ केवल मेरो रेल के प्राजधकृत व्यजि द्वारा 

ही संकमय दकया जाएगा। 

(2) ईप-जनयम (1) के ऄधीन तब तक कोइ कायय नहीं दकया जाएगा, जब तक प्राजधकृत आलेजक्रकल व्यजि जविषे 

ऄनुदेिों के ऄनुसार कायय करने की ऄनुज्ञा प्रदान नहीं करता ह।ै  

(3) प्राजधकृत आलेजक्रकल व्यजि कषयण जवद्यतु जनयंत्रक की सहमजत के जबना कायय करन ेकी ऐसी ऄनुज्ञा जारी नहीं 

करेगा, जो क्मि: यातायात जनयंत्रक को तब सूजचत करेगा जब रेलगाडी संचलन प्रभाजवत ह।ै जहां कहीं ऐसे 

कायय से दकसी ऄन्द्य संस्ट्थापन के प्रभाजवत होन ेकी संभावना है, कायय जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार कायायजन्द्वत 

दकया जाएगा।  

(4) जिरोपरर ईपस्ट्कर या तीसरी रेल या ईसके सह-प्रयोजन केजबल्स और ईपस्ट्कर पर दो मीटर से कम की दरूी पर 

कोइ कायय िुरू करन ेसे पूवय दकसी प्राजधकृत आलेजक्रकल व्यजि से कायय करन ेकी ऄनजु्ञा ऄजभप्राप्त की जाएगी।  

(5) अपात दिाओं में आलेजक्रकल कषयण संस्ट्थापन का ऄनुरक्षण और प्रचालन जविेष ऄनुदेिों में जनर्ददष्ट प्रदक्या के 

ऄनसुार, ऄनुज्ञा ऄजभप्राप्त करन ेके पिात् कायायजन्द्वत दकया जाएगा। 

79. चाल ूईपस्ट्कर के अस पास सवेा भवन और सरंचनाओं पर कायय -- 

जिरोपरर या तीसरी रेल लाआन ईपस्ट्कर के समीप वाले सेवा भवनों और संरचनाओं पर ऄपेजक्षत कायय करन ेवाले प्राजधकृत 

व्यजि यह सुजनजित करन ेके जलए जविेष सावधानी बरतेंग ेदक औजारों, मापने के फीतों, सामजग्रयों को ऐसी जस्ट्थजत में नहीं 

रखा जाएगा जहां से ईनके जगरने की या ईनके संपकय  में अने की संभावना हो। 

80. सके्िपनग और साआपडग जस्ट्वच -- 

(1) कषयण प्रणाली में से स्ट्थाजपत सेक्िपनग और साआपडग जस्ट्वचों का प्रचालन केवल ऐसे पदधाररयों द्वारा दकया 

जाएगा जजन्द्हें कषयण प्रणाली के भारसाधक द्वारा ऐसा करन ेके जलए प्राजधकृत दकया जाता ह।ै  

(2) मुख्य चालू लाआन या लूप लाआन के पोषण को प्रभाजवत करने वाले दकसी जस्ट्वच को कषयण जवद्युत जनयंत्रक की 

ऄनुमजत के जबना बंद या चाल ूनहीं दकया जाएगा तथा सेक्िन एवं पथृक करने वाल ेजस्ट्वचों को चालू और बंद 

करने की जवस्ट्ततृ प्रदक्याएं मेरो रेल कषयण जनदेजिका के ऄनुसार होंगी।  

(3) सेक्िन या पृथक करने वाले जस्ट्वचों के समस्ट्त प्रचालन कायय जब पूरे हो जाएं तब सभी मामलों को कषयण 

जवद्युत जनयंत्रक को सूजचत दकया जाएगा। 

81. कमयचारीवृदं और जनता को चतेावनी -- 

(1) केवल ईन मामलों को छोडकर और ईनके जसवाय जहां कोइ जवद्युत ईपस्ट्कर मेरो रेल कषयण जनदेजिका में 

ऄंतर्मवष्ट ऄनुदेिों के ऄनुसार जविेष तौर पर मृत, पृथक और भू-संपर्दकत कर ददया गया हो, वहााँ सभी जवद्युत 

ईपस्ट्कर सभी समयों पर चालू माने जाएंगे तथा पररणामस्ट्वरूप मानव जीवन के जलए खतरनाक माने जाएंगे। 
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(2) कमयचारीवंृद और जनता को ऄनुसूची 1 में यथा जवजनर्ददष्ट सम्यक् सावधानी बरतन ेकी चेतावनी की सूचना 

ऄजत संवेदनिील स्ट्थानों पर प्रमुख रूप से और स्ट्थायी तौर पर लगाइ जाएगी। 

(3) जब ये यान जिरोपरर के नीचे या तीसरी रेल के समीप ऄवजस्ट्थत हों, जसवाय तब जबदक जिरोपरर ईपस्ट्कर या 

तीसरी रेल को बंद कर ददया गया हो और जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार भू-संपर्दकत कर ददया हो, कोइ भी 

व्यजि तीसरी रेल डी. सी. कषयण के मामल ेमें चल.स्ट्टॉक के उपर नहीं चढे़गा या चल स्ट्टॉक नीचे नहीं जाएगा 

तथा यात्री कार की छत पर चढ़ने या ईसके नीचे जान ेके जलए ऄपेजक्षत व्यजि जनयम 78 के ऄनुसार कायय 

करने की ऄनुज्ञा ऄजभप्राप्त करेगा। 

82. रेलपथ की ऄदला बदली -- 

जवद्युतीकृत रेलपथ के संरेखण या स्ट्तर की ऄदला बदली प्रारंभ करने से पूवय यथाजस्ट्थजत जिरोपरर ईपस्ट्कर या तीसरी रेल 

लाआन ईपस्ट्कर या जसग्नपलग और रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली और ऄन्द्य सभी सम्बंजधत, के प्रजत ईत्तरदायी व्यजियों को 

सम्यक सूचना दी जाएगी तादक जिरोपरर ईपस्ट्कर या तीसरी रेल ईपस्ट्कर को जवजनर्ददष्ट पैमानों का ईपयोग करते हुए 

रेलपथ को नइ दिाओं के ऄनरुुप समायोजजत दकया जा सके। 

83. सरंुग सवंातन प्रणाली और सरंुग सवंातन तथा जवद्यतुीकृत सके्िनों जलए ऄजतररि जनयम–– 

(क) सभी भूजमगत सेक्िनों के जलए, ईपयुि प्रकार और अकार के पंखो से सजित जनम्नजलजखत काययक्षमताओ वाली 

सुरंग संवातन प्रणालीहोगी जो ताज़ी हवा प्रदान करने की और साथ ही सुरंग में अग से जनपटने की अवश्यकता 

को पूरा करेगी: 

(i) आसके पंखों को स्ट्थानीय रूप से या दरूस्ट्थ रूप से प्रचाजलत दकया जाएगा। 

(ii) ताजी हवा प्रदान करेगा। 

(iii) यह सुरंग सेक्िन की एक ददिा में धुए ंके जनष्कषयण और दसूरी ददिा से ताज़ी हवा प्रदान करने में सक्षम 

होगा। 

(iv) जहां तक सम्भव हो, धुएं के जनष्कषयण के ढंग का चयन और/या ऄन्द्य छोर से  वायु पुपम्पग की   एकल 

संकेत द्वारा ओ॰ सी॰ सी॰ सेया संबजन्द्धत स्ट्टेिनों से ओ॰ सी॰ सी॰की  खराबी की जस्ट्थजत में; प्रचाजलत 

दकया जा सकता ह।ै 

(ख) सुरंग संवातन प्रणाली के जलए जविेष ऄनुदेि जारी दकए जायेंग।े 

(ग) जवद्युतीकृत सेक्िनों पर रेलगाडी के काययकरण के जलय ेजविेष ऄनुदेि, यदद कोइ हों, जारी दकए जायेंगे। 

84. केवल जिरोपरर ए. सी. कषयण ईपस्ट्कर के जलए लाग ूजनयम -- 

(1) न्द्यूरल सेक्िनों में रेलगाडी के सर्दकट ब्रेकरों की ररपपग - 

(i) जब तक दक जविेष ऄनुदेिों के द्वारा ऄनुज्ञात न दकया गया हो तब तक रेलगाडी का प्रचालक जवद्युत का जस्ट्वच 

समुजचत रूप से बंद करके न्द्यूरल सेक्िन के माध्यम से कोस्ट्ट नहीं करेगा तथा जहां कहीं ऄपेजक्षत होगा  

ऄनुसूची-2 में यथा जवजनर्ददष्ट अवश्यक संकेत बोडय लगाए जाएंगे जो जवद्युत का जस्ट्वच चालू करने और बंद करन े

के जलए रेन प्रचालक का मागयदियन करेंगे।  

(ii) संकेत बोडों की व्यवस्ट्था न्द्यूरल सेक्िन से पूवय पांच सौ मीटर, दो सौ मीटर और पचास मीटर पर की जाएगी 

तथा ऄजतररि संकेत बोडों की व्यवस्ट्था न्द्यूरल सेक्िन के ठीक पहल े और तत्काल बाद में की जाएगी तादक 

रेलगाडी प्रचालक को ईन प्वाआंटों के संकेत ददए जा सके दक आलैजक्रकल मजल्टपल यूजनट पर ईसे सर्दकट बे्रकर को 

कहां खोलना और पुन: बंद करना ह।ै 

(2) टावर वैगन या केटनरी जनरीक्षण कार- 

(i) टावर वैगन या जनरीक्षण कार या दकसी ऄन्द्य यान का पेंटोग्राफ लगाकर जवजिष्ट ऄनुदेिों के ऄनुसार संचलन या 

कायय दकया जाएगा। 
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(ii) दकसी टावर वैगन या जनरीक्षण कार को प्राजधकृत व्यजि के जसवाय दकसी ऄन्द्य व्यजि के द्वारा नहीं चलाया 

जाएगा तथा दकसी व्यजि को आसके जलए तब तक प्राजधकृत नहीं दकया जाएगा जब तक दक ईसे ईस सेक्िन की 

जानकारी न हो जजस पर टावर वैगन या जनरीक्षण कार को प्रचाजलत करना ह ैतथा आसके ऄजतररि ईसे टावर 

वैगन या जनरीक्षण कार का प्रचालन करना ऄछछी तरह अना चाजहए। 

(3) सीढ़ी राजलयों का काययकरण- 

(i) सीढ़ी राजलयों को संकमय रेलगाडी के रूप में माना जाता ह ैतथा मुख्य लाआन की पटरी पर ईनका संचालन 

जनयम 33 के द्वारा िाजसत होगा। 

(ii) सीढ़ी राजलयां केवल आंजीजनयर के कब्जे के दौरान ही कायय करेंगी तथा ईनके प्रचालन का पययवेक्षण यथा जनर्ददष्ट 

जवजिष्ट ऄनदुेिों के ऄनुसार ईपयुि कषयण जवतरण पदधारी द्वारा दकया जाएगा। 

85. केवल डी. सी. कषयण तीसरी रेल ईपस्ट्कर के जलए लाग ूजनयम - कषयण जवद्यतु के जस्ट्वच को ‘बदं’ और ‘चाल’ू करना -- 

(1) कषयण जवद्युत सामान्द्यत: "चालू" रहगेी तथा यातायात की ऄवजध के दौरान कषयण जवद्युत जनयंत्रक द्वारा दकसी 

जवजनर्ददष्ट  सेक्िन के जलए या जनम्नजलजखत अपात जस्ट्थजतयों में यातायात जनयंत्रक के सूजचत करने के ठीक पिात  

प्राजधकृत व्यजि के मध्यम से  आसका जस्ट्वच बंद दकया जाएगा; जैसे 

(क) गंभीर पचगारी या फ्यूपजग को बंद करने के जलए; 

(ख) ऄसामान्द्य पररजस्ट्थजतयों में रेलगाडी को रोकन ेके जलए; और 

(ग) जब बाढ़ का पानी पटरी के उपर बहन ेलगे। 

कषयण जवद्युत जनयंत्रक प्राजधकृत व्यजि के जलए जवजहत प्रदक्या के ऄनुसार अपात जवद्युत ब्लॉक जारी करेगा। यातायात 

जनयंत्रक भी सभी संबंजधत व्यजियों को सूजचत करेगा दक प्रभाजवत पर सेक्िन रेलगाडी का संचलन रूक गया ह।ै 

(2) जब “जस्ट्वच बंद” करने का कारण समाप्त हो जाता ह ैतब वह प्राजधकृत व्यजि जजसने अपात जवदयुत ब्लॉक जलया ह ै

कषयण जवद्यतु जनयंत्रक को ईस अिय  की सूचना देगा और अपात जवद्युत ब्लॉक को रद्द कर दगेा। 

(3) करंट का जस्ट्वच ऑन करने से पहले कषयण जवद्यतु जनयंत्रक यातायात जनयंत्रक की ऄनुमजत प्राप्त करेगा जो आंजीजनयर 

और जसगनल पदधाररयों से आस बात की पुजष्ट करेगा दक तीसरी रेलगाडी को उर्मजत करन ेकी ऄनुमजत दनेे से पूवय पटरी 

सुरजक्षत ह ैऔर हर प्रकार की बाधा से मुि ह।ै आसके पिात् यातायात जनयंत्रक, यातायात को पुन: अरंभ करेगा। 

86. बदं या भ-ूसपंर्दकत जिरोपरर लाआन या तीसरी रेल के रेलपथ के सके्िनों में या ईनके उपर जवद्यतु चल स्ट्टॉक का प्रविे 

रोकन ेके जलए प्रदक्या -- 

(1) रेलपथ या क्ासओवर में जवद्यतु चल स्ट्टॉक का प्रवेि रोकने के जलए, जजसके जलए यथाजस्ट्थजत जिरोपरर ईपस्ट्कर या 

तीसरी रेल के ईपस्ट्कर को बंद दकया गया ह ैया जजसके जलए कायय करने की ऄनुज्ञा जारी की जानी ह,ै ऐसे मागों की 

सैटटग को ऄवरुद्ध करने के जलए ईपयुि ईपाए दकए जाएंगे।  

(2) जवद्युत चल स्ट्टॉक की गजत को जनयंजत्रत करने वाल ेजसगनलों और प्वाआंटों के लीवर या स्ट्लाआड या पुि बटन या ऄन्द्य 

यथा ईपबंजधत साधन,ईपयुि रूप से संरजक्षत दकए जाएंग ेऔर यदद प्वाआंट और जसगनल स्ट्थानीय रूप से प्रचाजलत हैं 

तो ईन्द्हें ईनकी सामान्द्य जस्ट्थजत में क्लैम्प और पडैलॉक दकया जाएगा तथा कंुजजयों को, यथाजस्ट्थजत, स्ट्टेिन जनयंत्रक या 

जडपो जनयंत्रक के पास रखा जाएगा। 

(3) आन सुरक्षात्मक ईपायों को तब तक नहीं हटाया जाएगा जब तक दक यथाजस्ट्थजत स्ट्टेिन जनयंत्रक या जडपो जनयंत्रक, 

यातायात जनयंत्रक से संदेि प्राप्त नहीं करता ह ैतथा ईसकी ऄजभप्राजप्त नहीं करता ह ैऔर यातायात जनयंत्रक, संदेि 

जारी नहीं करेगा जब तक दक ईसने जवद्युत ब्लॉक को रद्द करने वाला संदेि कषयण जवद्यतु जनयंत्रक से प्राप्त नहीं  

दकया ह।ै 
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ऄध्याय-12 

चालक-रजहत और प्रभारी-रजहत रेलगाडी प्रचालन 

87. प्रभारी रजहत रेलगाडी प्रबधंन प्रणाली (य.ूटी.एम.एस) -- 

(1) प्रभारी-रजहत रेलगाडी प्रबंधन प्रणाली में रेलगाडी प्रचालन की जनम्नजलजखत दो पद्धजतयां का ईपबंध होगा, 

ऄथायत:्  - 

(क) “डी.टी.ओ" से ऐसा रेलगाडी प्रचालन ऄजभप्रते ह ैजब कोइ भ्रमणकारी पररचारक रेलगाडी में हो, ककतु 

सामान्द्यतः ड्राआपवग कैब में नहीं हो और ईसके कतयव्य जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार जवजनर्ददष्ट होंगे। 

(ख) “यू.टी.ओ” पद्धजत जहां भ्रमणकारी पररचारक/इ.टी.ओ ऄथवा रेलगाडी प्रचालक जविेष ऄनुदिेों के 

ऄनुसार रेलगाडी में हो भी सकता ह ैऄथवा नहीं भी। 

2. य.ूटी.एम.एस जनम्नजलजखत प्रणालीगत सुजवधाएं प्रदान करेगी, ऄथायत् : 

(क) स्ट्टेिन पर रेलगाडी िुरू करना, गजतवधयन, गजत को कम करना और रेलगाडी को रोकना, रेलगाडी के 

दरवाजे और प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार (जहां कहीं ईपलब्ध ह)ै को खोलना और बंद करना, जवलंब संबंधी 

सूचना सजहत मेन लाआन और जडपो से रेलगाडी और ईसकीप्राजस्ट्थजत की जनगरानी और पययवेक्षण दकया 

जाएगा; 

(ख) वेकऄप  एवम ् ियन प्रदक्या जजसके ऄंतगयतवेकऄप  के समय रेलगाडी के सुरक्षा परीक्षण भी ह;ै 

(ग) समय-सारणी के ऄनुसार रेलगाजडयों का रुकन ेके स्ट्थान से तथा ईस तक स्ट्वचाजलत मागय जनधायरण; 

(घ) कारों के बीच या प्लेटफामय और रेलगाडी के बीच व्यजियों को चोट लगने से बचाने के जलए याजत्रयों का 

सुरजक्षत स्ट्थानांतरण; 

(ङ) ऐसे साधनो द्वारा ऄवरोधों तथा पटरी पर खडे लोगों के साथ टक्कर से जनवारण के ऐसे जवजभन्न ईपाय 

जैसे ईत्थाजपत सेक्िनों के जलये पथ-दियक मागय पर भौजतक ऄवरोध लगाकर तथा सुरंगों में पहुाँच 

जनयंत्रण; 

(च) पूवयतर वर्मणत भौजतक ऄवरोधों सजहत प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार या ऄन्द्य ईपयिु साधनों का ईपयोग कर के 

ऄप्राजधकृत व्यजियों की पटरी तक पहुाँच को रोकना, जविेष ऄनुदेिो के ऄनुसार मेरो ऄपनी 

प्रचालानात्मक पद्धजतयों का भी ईपयोग कर सकती हैं; 

(छ) रेलगाजडयों की जांच कर के, अपातकालीन दिाओं का पता लगाना और ईनका प्रबंध करना, प्रणाली 

द्वारा अग और/ऄथवा धुंए का पता लगाना, अपातकालीन दिाओं (कॉल/जनष्क्मण, पययवेक्षण) 

और/ऄथवा ओ.सी.सी में कमयचारीवंृद, जजनमें भ्रमणकारी पररचारक एवम ् स्ट्टेिन कमयचाररवृन्द्द, या कोइ 

ऄन्द्य प्राजधकृत व्यजि भी हैं, द्वारा अपातकालीन दिाओं का पता लगाना और ईनका प्रबंधन; 

(ज) ईपस्ट्कर के खराब होने के जलए चेतावनी और संदेि ओ.सी.सी को देना, ओ.सी.सी. और स्ट्टेिन 

कमयचारीवंृद ऄथवा दकसी ऄन्द्य प्राजधकृत व्यजि की सहायता से, यात्री-सेवाओं में अने वाली बाधाओं का 

प्रबंधन करने हतेु दरूस्ट्थ संकेत; 

(झ) यात्री अपात ऄलामय (पीइए) प्रचालन के संकेत का स्ट्थानांतरण और ओ.सी.सी और रेलगाडी में सवार 

याजत्रयों के बीच संचार साधन; 

(ञ) रेलगाडी में और ईसके ऄग्रभाग में लगे सीसीटीवी कैमरे (जहां लग ेहों) का रेलगाडी के अंतररक/पषृ्ठ या 

ऄग्र भाग में लाआव वीजडयो हते ुओ.सी.सी द्वारा प्रयोग दकया जा सकता ह।ै 

(3)(i) डी.टी.ओ. ऄथवा यू.टी.ओ. रेलगाडी में सवार भ्रमणकारी पररचारक जनम्नजलजखत कतयव्यों का पालन करेगा, ऄथायत् : 

(क) वह रेलगाडी में ईपजस्ट्थत रहगेा और सतकय  रहगेा; 

(ख) वह कैब की सामने वाली जखडकी से समय-समय पर बाहर दखेता रहगेा; 
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(ग) वह दकसी भी ऄसामान्द्य घटना की सूचना यातायात जनयंत्रक को देगा; 

(घ) अवश्यकता होन ेपर, जनयम 32 के ऄनुसार वह रेलगाडी का जनयंत्रण ऄपन ेहाथ में लगेा और रेलगाडी 

प्रचालक के कतयव्यों का पालन करेगा; और 

(ङ) मेरो रेल प्रिासन के सामान्द्य/जविेष अदेि द्वारा स्ट्मनुदेजित ऄथवा यातायात जनयंत्रक द्वारा ददए गए 

जनदेिानुसार वह कोइ ऄन्द्य कतयव्य करेगा। 

(ii) आन जनयमों में ईजल्लजखत कतयव्यों के ऄलावा, मेरो रेल कमयचारी ऄथवा कोइ भी प्राजधकृत व्यजि यदद पटरी की 

दिाओ में कोइ बदलाव देखता ह ैऄथवा ऐसी जानकारी पाता है,जजसका पररणामकम असंजन हो सकता ह,ै तो 

वह ऐसे मामले ररपोटय ओ.सी.सी. को करेगा।  

(iii) ऐसी ररपोटय की प्राजप्त पर ऄथवा ऄलामय, जहां कहीं प्रदान दकया गया ह,ै के माध्यम से आसकी जानकारी होने पर 

संबंजधत व्यजि द्वारा जविेष ऄनुदेि के ऄनुसार अवश्यक कारयवाइ करेगा,ऐसे क्षेत्रों की जांच करेगा जो ग्रीस, तेल, 

जल ऄथवा ऄन्द्य पदाथय से प्रभाजवत होना पाया जाता ह ैजजनसे रेल पटरी दफसलन भरी हो सकती ह।ै 

(iv) यातायात जनयंत्रक जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार ऐसे स्ट्थानों में टी.एस.अर. लाग ूकर सकता ह।ै 

(4) कभी डी.टी.ओ.  ऄथवा यू.टी.ओ. पद्धजत दकसी भी कारण से प्रचालन में नहीं हो, तो रेलगाडी प्रचालकों, ओ.सी.सी, 

स्ट्टेिन जनयंत्रक, मेरो रेल कमयचारी ऄथवा प्राजधकृत व्यजियों और जडपो जनयंत्रक के कायों से संबंजधत आन जनयमों में 

प्रदत्त जनयम लाग ूहोंगे। रेलगाडी प्रचालक, ओ.सी.सी. स्ट्टेिन जनयंत्रक सजहत सभी मेरो कमयचाररयों ऄथवा प्राजधकृत 

व्यजि और जडपो जनयंत्रक के कतयव्य आस ऄध्याय में यथा संिोजधत के जसवाय आन जनयमों में यथा ईपबंजधत डी.टी.ओ 

ऄथवा य.ूटी.ओ पद्धजत में लाग ूहोंगे। 

(5) जब कभी रेलगाडी जनजष्क्य हो जाती ह ैऄथवा दकसी कारणवि रेलगाडी प्रचालक ऄथवा भ्रमणकारी पररचारक के 

जनयंत्रण में रहती ह ैतो आस ऄध्याय में यथा संिोजधत के जसवाय, रेलगाडी प्रचालन के सभी जनयम लागू होंगे। 

(6) डी.टी.ओ. ऄथवा यू.टी.ओ. पद्धजत में यातायात जनयंत्रक रेलगाजडयों के सुचारू पररचालन की जनगरानी करने और 

आसे सुजनजित करने के जलए ओ.सी.सी. पर प्राप्त सभी सूचनाओं का ईपयोग करेगा। 

(7) ओ.सी.सी. के ऄन्द्य जनयंत्रक जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार के जलए अवश्यक सहायता प्रदान करेंगे । 

(8) जब कभी भी ऄपेजक्षत हो, यातायात जनयंत्रक ऄसामान्द्य घटनाओं से जनपटने के जलए दरूस्ट्थ संकेतो का ईपयोग 

करेगा और यातायात जनयंत्रक भ्रमणकारी पररचारक और/ऄथवा जनकटतम ऄवस्ट्थान से दकसी ऄन्द्य प्राजधकृत व्यजि 

को बुलाएगा। 

(9) भ्रमणकारी पररचारक सजहत दकसी भी कार्ममक का रेकसाआड में प्रवेि जविेष ऄनुदेिों के ऄनसुार होगा। 

88. जसगनल और रेलगाडी जनयतं्रण -- 

(1) सी॰बी॰टी॰सी॰ ऄथवा ऄन्द्य दकसी प्रौद्योजगकी का ईपयोग मेरो लाआनों हते ु प्रणाली का गजतमान ब्लॉक प्रदान 

करने के जलए दकया जा सकता ह।ै 

(2) चालू लाआनें जद्व-ददिात्मक कैब जसगनलकृत पररचालन के जलए सजित की जाएंगी। 

(3) गजतमान ब्लॉक प्रणाली का आस्ट्तेमाल चालक रजहत लाआनों हतेु कायय प्रणाली के रूप में दकया जाएगा। 

(4) चालक रजहत पद्धजत में ड्राआपवग कंसोल को सामान्द्यतया ढ़की ऄवस्ट्था में रखा जाएगा। 

(5) भ्रमणकारी पररचारक को बुलाए जाने पर वह ड्राआपवग कंसोल को खोलगेा और जडस्ट्प्ले के दफर से चाल ूहोने तक 

प्रतीक्षा करेगा जैसा जनयम 17 के ईप-जनयम 1 में जनर्ददष्ट ह।ै 

(6) जहााँ ईपबंधदकया गया हो वहााँ जसगनल जनयम 17 और 18 में जवजनर्ददष्ट दकये गए ऄनुसार होंगे। 

89. जसगनलों और प्वाआंटों का काययकरण --   

रेलगाजडयों के सुरजक्षत मागय हतेु जसगनल और प्वाआंटों का जनयंत्रण संकमय स्ट्टेिनों से ऄथवा जसगनपलग प्रणाली द्वारा दकया 

जाएगा,जैसा जनयम 19 में जवजनर्ददष्ट ह।ै 
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90. जसगनपलग जनयतं्रण -- 

(1) सभी राजस्ट्व रेलगाडी ऑन बोडय जसगनपलग और रेलगाडी जनयंत्रण ईपस्ट्करों से सजित होंगी ऄथायत; 

(क) सीबीटीसी राज्य-क्षेत्र में प्रचालनरत सी.बी.टी.सी रेलगाडी जसगनपलग और रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली की 

संरक्षा के ऄधीन पररचाजलत होंगी। जहां कहीं जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार अवश्यक हो वहााँ रेलगाडी ऑन बोडय 

भ्रमणकारी पररचारक के साथ यू.टी.ओ. पद्धजत में हस्ट्त-चाजलत ऄथवा स्ट्वचाजलत रूप से जनयंजत्रत दकए जान े

में सक्षम होगी । 

(ख) ऐसी रेलगाडी जो सी.बी.टी.सी ईपस्ट्कर से सजित नहीं ह ै ऄथवा ऐसी रेलगाडीजोजनजष्क्य रेलगाडी-बोनय 

सी.बी.टी.सी ईपस्ट्कर से सजित हैं जो सी॰बी॰टी॰सी॰ राज्य-क्षेत्र में पररचाजलत हो रही हैं, वे रेलगाडी जनयम 

22 और जनयम 23 तथा जविेष ऄनदुेिों के ऄनुसार पररचाजलत होंगी। 

(ग) अपात जस्ट्थजत में जसगनपलग प्रणाली दकसी ऐसी रेलगाडी के ईत्कमयण को ऄनुमजत द ेसकेगी जजस से जविेष 

ऄनदुेिों के ऄनुसार रेलगाडी न ेऄपना ऄजधकृत संचलन को पूरा नहीं दकया ह।ै 

(घ) जनयम 20 में यथा जवजनर्ददष्ट अवश्यक कायय हतेु ईपस्ट्कर स्ट्टेिनों और पररचालन लाआन में लगाए जाएंगे। 

(ङ) (i) न्द्यूरल सेक्िन में रेलगाडी के रुकन ेके जलए यू॰टी॰एम॰एस॰ सामान्द्यतया बे्रक के जलए अदिे नहीं दगेी। 

(ii) जसगनपलग प्रणाली, सी॰बी॰टी॰सी॰ सजित रेलगाजडयों को दकसी ऐसी लाआन में प्रवेि करने के जलय े

ऄनुज्ञात नहीं कर सकती जजसमें कषयण जवद्युत की व्यवस्ट्था नहीं हो। 

(iii) यू॰टी॰एम॰एस॰ दकसी ऐसे सेक्िन में रेलगाडी के प्रवेि को जनयंजत्रत करने की सुजवधा का ईपबंध कर 

सकेगी जहां जवद्यतु खराबी हो गइ हो और जहां ऐसी सूचना पययवेक्षी जनयंत्रण और अंकडा ऄजयन प्रणाली 

से जसगनपलग प्रणाली को ऄतंररत की जाती हो। 

(2) भूजमगत लाआन में रेलगाडी 

(क) दकसी सुरंग संवातन सेक्िन में जसगनपलग प्रणाली एक समय में एक से ऄजधक रेलगाडी को पररचालन ऄपेक्षा के 

ऄनुसार ओ॰ सी॰ सी॰ द्वारा ऄनमुजत प्रदान कर सकेगी। ककतु ओ.सी.सी पर ईपयुि अदेि दे कर यू.टी.ओ ऄथवा 

डी.टी.ओ पद्धजत में रेलगाजडयों के जलए जविेष ऄनुदिेों के ऄनसुार यातायात जनयंत्रक एक से ऄजधक रेलगाडी की 

ऄनुमजत दे सकेगा; 

(ख) जब रेलगाडी, सुरंग संवातन सेक्िन में पूवय जनधायररत समय से ऄजधक बार रूकती ह ै तो जसगनपलग प्रणाली 

चेतावनी देगी और सुरंग संवातन पंखे वहां स्ट्वत: चालू हो जाएंगे, जहां ऐसी चेतावनी के अधार पर संकुलन 

पद्धजत हते ुईपबंध दकया गया ह ैऄथवा अवश्यकता होने पर, आसे हाथ से चालू करना होता ह;ै 

(ग) यातायात जनयंत्रक ऐसी सभी रेलगाजडयों की जनगरानी करेगा; 

(घ) रेलगाडी के ऄवस्ट्थान का सुरंग संवातन प्रणाली के जलए जसगनपलग और रेलगाडी जनयंत्रण द्वारा स्ट्थानांतरण 

दकया जा सकेगा; 

(ङ) सहायक प्रणाली जनयंत्रक जविषे ऄनुदेिों के ऄनुसार सुरंग संवातन प्रणाली का प्रचालन कर सकेगा। 

(3) संरक्षा संचार - 

रेलगाजडयों के संचलन के संबंध में ओ.सी.सी, भ्रमणकारी पररचारक, स्ट्टेिन जनयंत्रक, जवद्युतीय ऄनरुक्षण कमयचाररवृन्द्द के 

बीच सभी प्रकार के संवाद, चलस्ट्टॉक, जसगनल एवं दरूसंचार और पाठ संरचन जवभाग एवं ऄन्द्य को समय मुहर के साथ 

लेखबद्ध दकया जाएगा और दघुयटना जवश्लेषण तथा प्रजिक्षण के जलए जविेष ऄनदुेिों में जवजनर्ददष्ट दकये गए ऄनुसार 

परररजक्षत दकया जाएगा। 

(4) चालू लाआनें- 

(क) जब ए.टी.ओ. ऄथवा ए.टी.पी. पद्धजत में ए.टी.पी पर चल रही रेलगाडी का सामान्द्य प्रचालन य.ूटी.एम.एस 

ऄथवा रेलगाडी प्रचालक कंसोल पर संकेतों से मॉजनटर दकया जाता ह ैऔर प्रत्येक चालू लाआन को प्रचालन के 

जलए जवजधवत जसगनल जमल जाता ह;ै 
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(ख) आंटरलॉक्ड क्षेत्र के सभी प्वाआंटों और क्ापसगों की एप्रोच पर और कुछ ऄन्द्य ऄवस्ट्थानों पर पररचालनात्मक 

अवश्यकता के ऄनुसार जस्ट्थर जसगनलों की व्यवस्ट्था की जाएगी। 

(5) स्ट्टेिन- 

(क)स्ट्टेिन जनयंत्रक के वकय -स्ट्टेिन को, जहां कहीं ईपलब्ध हो,जनयंत्रण क्षेत्र में रूटों के जनधायरण की,  ऄलग-ऄलग 

प्वाआंट स्ट्थाजपत करने की और ऄन्द्य सौंपे गए कायों को करन ेकी क्षमता होगी; 

(ख) यू.टी.ओ लाआनों में रेलगाडी जनयंत्रण और जसगनपलग, रेलगाडी के दरवाजों और जहां कहीं व्यवस्ट्था हो, 

प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार को ऑपरेट करते हुए, एक स्ट्टेिन से रेलगाडी चालू करेगी और ऄगल ेस्ट्टेिन के रुकन ेके 

स्ट्थान पर रेलगाडी को रोकेगी। 

(6) जडपो- 

(क) पररचालनात्मक अवश्यकतानसुार के ऄनुसार जडपो की पटरीयो के जलए पणूय रूप से सक्षम पूरक यूटीएमएस 

प्रणाली से सजित हो सकती ह ैऔर रेलगाडी नॉन-एटीपी क्षते्रों में पच्चीस दक.मी. प्रजत घंटे की ऄजधकतम गजत 

तक स्ट्वत: सीजमत हो जाएगी। 

(ख) ईपलब्ध सुजवधा पर जनभयर करते हुए जडपो के भीतर संचलन य.ूटी.ओ ऄथवा गैर यू.टी.ओ पद्धजत में होगी।  

(ग) जस्ट्थर रंगीन बत्ती जसगनल ऄथवा जस्ट्थजत बत्ती दकस्ट्म जसगनल ऄथवा जनजष्क्य ऑन बोडय ईपस्ट्कर युि या गरै-

सजितयानों वाली रेलगाजडयों के जलए ऄन्द्य ईपाय दकए जाएगंे।  

(घ) जडपो से मेन लाआन और मेन लाआन से जडपो के जलए सभी प्रकार की अवाजाही जसगनपलग द्वारा जनयंजत्रत होगी। 

(ङ) जब रेलगाडी गरै-एटीपी, एटीपी ऄथवा एटीओ पद्धजत में हो तो एटीपी और गैर-एटीपी क्षेत्र के बीच संचलन 

ऄथवा जडपो और मने लाआन के बीच संचलन के जलए जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार रेलगाडी रेजडयो पर रेलगाडी 

प्रचालक ऄथवा भ्रमणकारी पररचारक के साथ मौजखक ऄनुदेि और पावती का अदान-प्रदान दकया जा  

सकता ह।ै  

(च) कमयचारीवंृद की सुरक्षा के जलए जडपो के यू.टी.ओ क्षेत्र में प्रवेि हतेु कमयचाररवृन्द्द संरक्षण कंुजी और नोरटस एवं 

जनदेिक को ईपयिु रूप से लगाया जा सकता ह।ै 

91.  लाआन पर जनरुद्ध रेलगाडी -- 

(1) यदद यू.टी.ओ पद्धजत में प्रचाजलत हो रही कोइ रेलगाडी चालू लाआन में रुक जाए तो ऄलामय या संदेि ऄथवा 

ऄन्द्य सूचना के अधार पर यातायात जनयंत्रक यू.टी.ओ पद्धजत में रेलगाडी को चलाने/पनु: चालू करने का प्रयास 

करेगा। यदद ईि रेलगाडी यू.टी.ओ पद्धजत में चाल ू नहीं होती ह ै तो यातायात जनयंत्रक ईि रेलगाडी को 

सम्भालने के जलए भ्रमणकारी पररचारक/इ.टी.ओ को ऄनदुिे जारी करेगा और रेलगाडी में आसकी ईपयिु 

घोषणा करेगा। 

(2) यातायात जनयंत्रक ऄपने संकेतों की जांच करेगा और यदद वह संतुष्ट हो जाता ह ैदक अग ेकोइ रेलगाडी नहीं ह ै

तो वह भ्रमणकारी पररचारक को ईपलब्ध संकेतों के अधार पर अगे बढ़ने के जलए जनदिे देगा। गरै-एटीपी 

पद्धजत के मामले में भ्रमणकारी पररचारक ऄत्यजधक सतकयता बरतेगा तादक वह दकसी ऄवरोध से पहले रेलगाडी 

को रोक सके। 

(3) यदद रन ऑन साआट पद्धजत ऄथवा अर.एम. पद्धजत में कुछ दरूी तक यात्रा करन ेके बाद रेलगाडी को अग ेबढ़न े

का संकेत प्राप्त होता ह ैतो वह रेलगाडी स्ट्वत: ही जनयंत्रण के सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में ऄपग्रडे होगी और 

भ्रमणकारी पररचारक यातायात जनयंत्रक से ऄनुमजत प्राप्त कर यू.टी.ओ पद्धजत का चयन कर सकेगा। 

(4) यदद  के कारण की पुजष्ट पटरी के दकनारे लग ेईपस्ट्कर की खराबी के रूप में हो जाए तो यातायात जनयंत्रक 

प्रभाजवत सेक्िन में पिातवती सभी रेलगाजडयों में कमयचारी की व्यवस्ट्था करेगा। 
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(5) यातायात जनयंत्रक ऄनुदेि प्राप्त करन े के जलए भ्रमणकारी पररचारक हते ु प्रतीक्षा दकए जबना पिातवती 

रेलगाजडयों को ऄनुदेि द ेसकता ह ैबित ेपूवयगामी रेलगाडी प्रभाजवत सेक्िन से होकर गुजरी हो और सांकेजतक 

हस्ट्तचाजलत पद्धजत के िरुू होन ेकी सूचना दी हो। 

92. कैब जसगनपलग और दरूसचंार ईपकरणों का खराब होना -- 

(1) दकसी कैब जसगनपलग या आससे सहयुि दकन्द्हीं ईपस्ट्करो के खराब होन े का पररणाम संकेत और/याऄलामय 

ओ.सी.सी को ददया जाएगा और ऄजधकांि मामलों में दफर भी सामान्द्य रूप में रेलगाडी का प्रचालन जारी 

रहगेा। 

(2) यदद ए॰ टी॰ पी॰ प्रणाली खराब हो जाती ह,ै तो ऄप्रजतसंहरणीय अपात बे्रक लगाए जाएंगे। 

(3) ईपस्ट्कर खराब होन े संबंधी ऄलामय/संदेि प्राप्त होने पर, यातायात जनयंत्रक बे्रक हटाने का प्रयास करेगा और 

जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार य.ूटी.ओ पद्धजत में रेलगाडी चलाएगा। और यदद ऄप्रजतसंहरणीय अपात बे्रक हटान ेके 

बाद भी रेलगाडी चाल ूनहीं होती ह ै तो जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार यातायात जनयंत्रक संबंजधत जनयंत्रक की 

सहायता से ठीक करन ेका प्रयास करेगा। 

(4) ओ॰ सी॰ सी॰ पर ऄलामय या संकेत से यावत साध्य यातायात जनयंत्रक संबंजधत जनयंत्रक की सहायता से आसका 

सत्यापन करेगा दक समस्ट्या पटरी के दकनारे लगे ईपस्ट्कर मे तु्ररट या ऄन्द्य रेलगाडी के कारण तो ईत्पन्न नहीं हुइ 

ह ै और यदद कोइ कारण स्ट्पष्ट नहीं हो तो वह रेलगाडी में मौजूद भ्रमणकारी पररचारक को रेलगाडी का 

पररचालन संभालने और तु्ररट को दरू करने का ऄनदुेि देगा। 

(5) यदद भ्रमणकारी पररचारक रेलगाडी पर मौजूद नहीं ह ैतो जविेष ऄनुदेि के ऄनुसार रेलगाडी पर जाने के जलए 

भ्रमणकारी पररचारक/इ.टी.ओ. हते ुव्यवस्ट्था करेगा। यदद ईि तु्ररट को दरू करना संभव नहीं हो तो भ्रमणकारी 

पररचारक यातायात जनयंत्रक द्वारा यथा जनदेजित ए.टी.पी.या गरै-ए.टी.पी. पद्धजत का चयन करेगा और 

ऄजधकतम सतकयता बरतते हुए अग ेबढे़गा तादक वह दकसी भी ऄवरोध से पहले रेलगाडी को रोक सके। 

(6) यदद रेलगाडी ईस समय भी नहीं चलती ह ैतो यातायात जनयतं्रक भ्रमणकारी पररचारक को कट अईट जस्ट्वच का 

प्रचालन करन ेऔर ऄत्यजधक सतकयता बरतते हुए ईपयुि स्ट्टेिन तक जनयंत्रण के कट अईट पद्धजत में अगे बढ़न े

के जलए प्राजधकृत करेगा तादक वह दकसी भी ऄवरोध से पूवय रूक सके। 

(7) जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार याजत्रयों को रेलगाडी से ईतार ददया जाएगा। 

(8) ओ॰सी॰सी॰  में रेलगाडी रेजडयो संदेि में खराबी अने की जस्ट्थजत में ऄलामय बजेगा और रेलगाडी को यू.टी.ओ 

पद्धजत में ऄगले स्ट्टेिन तक ल ेजाया जा सकेगा जहां यातायात जनयंत्रक द्वारा भ्रमणकारी पररचारक को रेलगाडी 

पर सवार होन ेके जलए बलुाया जाएगा वहााँतब रेलगाडी को जविेष ऄनुदेिों के ऄनुरूप चलाया जाएगा। 

93. जस्ट्थर जसगनल की खराबी –– 

(1) यदद कोइ जस्ट्थर जसगनल लैंप खराबी के कारण कुछ प्रदर्मित नहीं करता हयैा लाल दशृ्य प्रदर्मित करता ह ैतो ओ॰ 

सी॰ सी॰ पर कोइ संकेत या ऄलामय ईपदर्मित दकया जाएगा। 

(2) यू.टी.ओ पद्धजत में रेलगाडी खराब जसगनल से होकर गुजर सकेगी और यदद रेलगाडी रूक जाती ह ैतो यातायात 

जनयंत्रक, बंद ईपदर्मित वाल ेखराब बत्ती के मामले में जविषे ऄनुदेिों के ऄनुसार दरूस्ट्थ संकेत के साथ रुकी हुइ 

रेलगाडी को अगे बढ़ाएगा। 

(3) सभी संबंजधत कमयचारीवंृदतब यू.टी.ओ पद्धजत के जलए जनयम 91 और जनयम 92 के ईपबंधों ऄथवा जविषे 

ऄनुदेिों का ऄनुसरण करेंगे। 

94. मागय व्यवजस्ट्थत करन ेकी जवफलता -- 

(1) यदद दकसी ऄंतबंधन क्षेत्र से होते हुए दकसी मागय  को स्ट्वत: या ओ॰ सी॰ सी॰ से हस्ट्तचाजलत जनयंत्रण नहीं दकया 

जा सकता ह ैतो ईि क्षेत्र का जनयंत्रण स्ट्थानीय स्ट्टेिन जनयंत्रण कक्ष को दे ददया जाएगा। 

(2) यदद ईि मागय को सही नहीं दकया जा सकता है, तो यातायात जनयंत्रक रेलगाडी को सुरजक्षत करेगा और रेलगाडी 

प्रचालन के जलए भ्रमणकारी पररचारक को ऄनुदेि दगेा। 
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(3) भ्रमणकारी पररचारक, यदद ऄपेजक्षत हो, अर॰ ओ॰ एस॰ या अर.एम॰ पद्धजत में पररचालन करेगा तथा सभी 

संबंजधत कमयचारी जनयम 24 के ईप-जनयम (3) से ईप-जनयम (5) के ईपबंधों का ऄनुसरण करेंगे। 

(4) यदद कुछ दरूी के पिात रेलगाडी को अर॰ ओ॰ एस॰ पद्धजत में चलत ेहुए अग ेबढ़ने का संकेत प्राप्त होता ह ैतो 

रेलगाडी सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत मे पररवर्मतत होगी। भ्रमणकारी पररचारक ओ॰ सी॰ सी॰ को सूजचत करेगा 

और ऄनदुेिों के ऄनुसार पद्धजत में पररवतयन करेगा। 

(5) मागय जनधायरण ऄसफलता के पररिोधन करने के संबंध में कम से कम एक रेलगाडी को य.ूटी.ओ प्रचालन में प्रारम्भ 

करने से पूवय सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत में प्रभाजवत सेक्िन से गुजरना होता ह।ै 

(6) जडपो में जडपो जनयंत्रक भ्रमणकारी पररचारक को रेलगाडी का कायय संभालने और अर॰ एम॰ पद्धजत या अर॰ ओ॰ 

एस॰ पद्धजत में अगे बढ़न ेके जलए ऄनदुेि दगेा यदद- 

(क) रूट में सभी प्वाआंटो के जलए संकेत प्वाआंट जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार सही जस्ट्थजत में सेट और बंद तथ ब्लॉक दकय े

हुए दर्मित हैं। 

(ख) वे प्वाआंट जजसके जलए संकेत ईपलब्ध नहीं हैं, से गुजरना हो, तो जडपो जनयंत्रक यह सुजनजित करेगा दक प्वाआंट 

हाथ से सैट दकए जाएं और रेलगाडी को अग ेबढ़ने के जलए प्राजधकृत करन ेके पूवय क्लैम्प और पैडलॉक को सही 

जस्ट्थजत में सुरजक्षत दकया गया हो। 

95. साधारण -- 

(1)  कोइ व्यजि भ्रमणकारी पररचारक के कृत्यों का तब तक जनवयहन नहीं करेगा जब तक वह सक्षमता और जचदकत्सक 

दषृ्या योग्यता का जवजधमान्द्य प्रमाणपत्र न रखता हो। 

(2)  दकसी भ्रमणकारी पररचारक को दकसी रेलगाडी पर कायय करने के जलये तब तक बुक नहीं दकया जाएगा जब तक 

ईसे मागय का ज्ञान न हो गया हो और ईसने प्रमाणपत्र यह कथन करते हुए हस्ट्ताक्षररत न कर ददया हो दक वह 

आससे पूणयत: ऄवगत ह ैऔर स्ट्वतंत्र रूप से रेलगाडी पर लगान ेसे पूवय, आस प्रयोगन के जलए,ईसे न्द्यूनतम तीन फेरो, 

जजसके ऄंतगयत एक फेरा राजत्र के दौरान भी ह,ै के जलए बुक दकया जाएगा। 

(3)  दकसी भ्रमणकारी पररचारक को, जजसने एक या एक से ऄजधक वषय से दकसी सेक्िन पर रेलगाडी प्रचालन का कायय 

नहीं दकया ह,ै ऄपन ेज्ञान को ताजा करने के जलए जनम्नानुसार मागय ऄध्ययन फेरे लगाने चाजहयें: 

ऄनुपजस्ट्थजत की ऄवजध मागय ऄध्ययन फेरो की संख्या 

1 वषय 1 चक्कर का फेरा 

1 वषय से ऄजधक 3 चक्कर के फेरे 

(4) यातायात जनयंत्रक, बचाव हतेु प्रतीक्षारत खडी रेलगाडी के प्रत्येक छोर पर दो रेड लाआटें (फ्लैंपिग) जलान ेका 

दरूस्ट्थ संकेत जारी करेगा। 

96. सवेा की जवजनयजमतता -- 

ए.टी.एस. समय-सारणी के ऄनुसार या यातायात जनयंत्रक द्वारा हस्ट्तचाजलत संकेतो के अधार पर रेलगाडी सेवाओं 

का पररचालन और जनयंत्रण करेगा। 

(1) यातायात जनयंत्रक दकसी बाधा के प्रभाव को कम करन ेके जलए रेलगाडी पररचालन की जनगरानी करेगा और 

ईपयुि कदम ईठाएगा। 

(2) जसगनपलग और रेलगाडी जनयतं्रण प्रणाली सभी समय-सारणीबद्ध रेलगाजडयों के जलए प्रस्ट्थान अदेि जारी 

करेगी। 
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97. रेलगाजडयों की गजत और काययकरण -- 

(1) प्रत्येक रेलगाडी ऄनुमोददत जविेष ऄनुदेिों में जवजनर्ददष्ट गजत सीमा में मेरो रेल की प्रत्येक लाआन पर चलगेी। 

(2)  जब रेलगाडी स्ट्टेिन प्लेटफामय से गुजर रही हो तब रेलगाडी की ऄजधकतम गजत ऄनुमोददत जविेष ऄनदुेिों के 

ऄनुसार होगी और यदद दकसी प्लेटफामय स्ट्क्ीन दरवाजे या प्लेटफामय के दकनारे के दरवाजे, जहां ईपलब्ध कराए गए 

हों, दकसी रेलगाडी के प्रवेि करने, भेजने और गुजरन ेके समय पर बंद करना संभव नहीं हैं, रेलगाडी की गजत बीस 

दकलोमीटर प्रजत घंटा तक जनबंजधत की जाएगी और प्लेटफामय में प्रवेि करत ेसमय या छोडते समय एक श्वणीय 

चेतावनी प्रजतध्वजनत की जाएगी। 

98. चतेावनी अदिे -- 

1. रेलगाडी प्रचालक याभ्रमणकारी पररचारक को जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार चेतावनी अदिे जारी दकया जाएगा। 

2. आसके ऄजतररि, यातायात जनयंत्रक और स्ट्टेिन जनयंत्रक यह सुजनजित करेगा दक गजत जनबंधन के चेतावनी अदिे 

को सी॰ ए॰ टी॰ सी॰ प्रणाली में ईपयुि रूप से सजम्मजलत कर ददया गया ह।ै 

99. रेलगाडी कार्ममक तनैाती -- 

जनयम 87 के ऄनुसार रेलगाडी में कमयचाररवृन्द्द मौजूद रहेंगे। 

(1) जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार यूटूटी पर तैनात प्रत्येक भ्रमणकारी पररचारक के पास हर समय ईपस्ट्कर रहेंगे। 

(2) प्रत्येक भ्रमणकारी पररचारक, जब यूटूटी पर ररपोटय करता ह,ै ईसके मागयदियन के जलए जारी दकन्द्हीं सूचनाओं 

और चेतावनी अदेिों की ओर जवजिष्टतया ईनकी, जजन पर ईस से जवजिष्ट ददन और लाआन पर जविेष ध्यान देन े

की ऄपेक्षा ह,ै जााँच करेगा। 

(3) प्रत्येक भ्रमणकारी पररचारक ऐसी ऐनक के दो जोडी ऄपन ेपास रखेगा जो ईसे जचदकत्सीय सलाह के ऄधीन 

पहनना ऄपेजक्षत ह।ै 

(4)  भ्रमणकारी पररचारक का प्रारंभ हस्ट्ताक्षर करत ेसमय और ऄतं में हस्ट्ताक्षर करत ेसमय र्श्ास जवश्लेषक परीक्षण 

दकया जाएगा। 

(5)  जब रेलगाडी को जडपो से ही गैर यू.टी.ओ या डी.टी.ओ पद्धजत में चाल ू दकए जान ेकी अवश्यकता होगी तो 

भ्रमणकारी पररचारक रेलगाडी प्रचालक के रूप में ऄपना कायय करेगा। 

(6)  यू.टी.ओ या डी.टी.ओ पद्धजत में, दकसी रेलगाडी पर यूटूटी के दौरान दकसी भ्रमणकारी पररचारक के ऄसमथय होन े

की जस्ट्थजत में वह बताने की जस्ट्थजत में होन ेपर, यातायात जनयंत्रक को सूजचत करेगा। यातायात जनयंत्रक आस बारे 

में ऄगल ेस्ट्टेिन के स्ट्टेिन जनयंत्रक को जनम्न प्रकार सूजचत करेगा- 

(क) यदद रेलगाडी यू.टी.ओ या डी.टी.ओ पद्धजत में ह ै तो रेलगाडी स्ट्वचाजलत जनयंत्रण में ऄगले स्ट्टेिन पर 

पहुचेंगी और रेलगाडी में मौजूद भ्रमणकारी पररचारक को ईपचार के जलए ऄगल ेस्ट्टेिन पर यूटूटी से मुि 

कर ददया जाएगा। 

(ख) जवजधमान्द्य सक्षमता प्रमाणपत्र धारक स्ट्टेिन जनयंत्रक ओ॰ सी॰ सी॰ की सलाह पर भ्रमणकारी पररचारक का 

कायय ऄपने जजम्मे ले सकता ह ैतथा स्ट्टेिन जनयंत्रक की ऄनुपजस्ट्थजत में कोइ वररष्ठतम प्राजधकृत व्यजि ईस 

स्ट्टेिन का प्रभारी होगा। 

100. रेलगाजडयों में खराजबया ं-- 

(1) (क) खराब सुरक्षा ईपस्ट्करों, कैब जसगनल, ऄग्र कैब जनयंत्रण, अंतररक प्रकाि व्यवस्ट्था, संवातन, बे्रक या 

अपातकालीन दरवाजों सजहत दकसी दरवाजे में खराबी वाली दकसी रेलगाडी को सेवा के जलए नहीं लगाया 

जाएगा और आसे जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार यथािीघ्र सेवा से हटा ददया जाएगा। 

(ख) ईप-खंड (क) में जवजनर्ददष्ट ईपस्ट्करों के कायय नहीं करने पर ईपयुयि खराजबयों के बारे में ओ॰ सी॰ सी॰ में 

संकेत और/या चेतावनी और/या संदेि ईपदर्मित होंगे। 

(ग) दरूस्ट्थ संकेत (जहां ईपलब्ध हों) सुरजक्षत तरीके से ईस खराब ईपस्ट्कर को ऄलग कर दगेा। 
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(2) (क) यदद दकसी मोटरकार या बोगी में कषयण जवद्युत की अपरू्मत बंद हो जाती ह ैऔर गजत में हुइ कमी के कारण 

पीछे से अ रही रेलगाजडयों को देरी नहीं होती ह ै तो रेलगाडी को सेवा से हटाने की जरूरत नहीं ह।ै  

ओ॰ सी॰ सी॰ को ईपस्ट्कर के कायय नहीं कर पाने के बारे में चेतावनी प्राप्त होगी जजसमें कषयण के जलए ऄलग की 

गईं बोजगयों की संख्या दिायइ जाएगी। 

(ख) ईसके पिात ओ॰ सी॰ सी॰ जनणयय ले सकेगा और जविेष ऄनदुेिों के ऄनुसार रेलगाडी को या तो सेवा में 

बनाए रख सकेगा या याजत्रयों को रेलगाडी से ईतार सकेगा और रेलगाडी को खाली करा सकेगा; 

(3) यांजत्रक खराजबयां: 

(i) एक्सल लॉक होने की जस्ट्थजत में टी.सी.एम.एस या टी.अइ.एम.एस, ओ॰ सी॰ सी॰ को चेतावनी भेजेगी तादक 

जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार सुरजक्षत प्रचालन सुजनजित हो सके। 

(ii) यदद भ्रमणकारी पररचारक को यह पता लगता ह ै दक रेलगाडी को ऄगल ेछोर के कैब से नहीं चलाया जा 

सकता ह ैया वहां से बे्रक नहीं लगाया जा सकता तो जनयम 30 के ईप-जनयम (5) औरईप-जनयम (6) में 

जवजनर्ददष्ट ईपबंधों के ऄनुसार याजत्रयों को रेलगाडी से ईतारा जाएगा तथा रेलगाडी को जविेष ऄनुदेिों के 

ऄनुसार पररचाजलत दकया जाएगा। 

(4) टी.सी.एम.एस या टी.अइ.एम.एस में खराबी- 

(i) टी.सी.एम.एस या टी.अइ.एम.एस, की ईप-प्रणाली की दकसी आकाइ के खराब होने की जस्ट्थजत में रेलगाडी 

ऄगल े स्ट्टेिन तक पररचालन जारी रखेगी। आसके खराब हो जान े के बारे में ओ॰ सी॰ सी॰ में समुजचत 

चेतावनी प्राप्त होगी। 

(ii) ओ॰ सी॰ सी॰ भ्रमणकारी पररचारक को बुलाने के जलए तत्काल कदम ईठाएगा और ईपयुयि ईप-प्रणाली के 

दसूरी बार खराब हो जाने की जस्ट्थजत में भ्रमणकारी पररचारक जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार और ओ॰ सी॰ 

सी॰ के मागयदियन में रेलगाडी पररचालन करेगा। 

(5) बे्रक संबंधी खराजबयां- 

(i) बोगी गणना के ऄनुसार बे्रक लगान ेया हटान ेमें अइ खराबी के बारे में टी.सी.एम.एस या टी.अइ.एम.एस, द्वारा 

ऄलामय के रूप में संकेत ददया जाएगा। 

(ii) दकसी एक बोगी में बे्रक लगाने या हटाने में अइ खराबी की जस्ट्थजत में रेलगाडी को जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार 

दकसी गजत सीमा जनबंधन के साथ या जबना ऄगले स्ट्टेिन तक ल े जाया जाएगा जहां ओ॰ सी॰ सी॰  द्वारा 

भ्रमणकारी पररचारक को बुलाया जाएगा। 

(iii) जब भी बे्रक लगाने या हटाने की जवफलता, बोगी गणना के संदभय में ऐसी होगी दक, एक और बोगी जवफलता से 

जडज़ाइन की गइ बे्रक क्षमता प्रभाजवत हो, तब  रेलगाडी को ईस फेरे को पूरा करने के पिात् जविेष ऄनुदेिों के 

ऄधीन सेवा से हटा जलया जायगेा। 

(iv) तथाजप दकसी भी दिा में रेलगाडी को जबना सभी बे्रक हटाये नहीं चलाया जाना चाजहये। 

(6) दरवाजों में खराबी- 

रेलगाडी के दरवाजों में खराबी की दिा में, रेलगाडी जनयम 30 के ईप-जनयम (10) के खण्ड(ii) के ऄनुसार चलाइ 

जायेगी तथा दरूस्ट्थ संदेि (जहां ईपलबध हों) का जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार प्रयोग दकया जाएगा। 

(7) वातानुकूलन एवं प्रकािन- 

(i) दकसी वातानुकूलन आकाइ में खराबी अन ेकी दिा में टी.सी.एम.एस या टी.अइ.एम.एस, द्वारा ओ.सी.सी को 

ऄलामय या संदेि प्रेजषत दकया जाएगा तादक याजत्रयों को करठनाइ से मुि करान ेके जलए रेलगाडी पर तत्काल 

ध्यान ददया जा सके। 

(ii) एक या एक से ऄजधक कार में मुख्य कार प्रकािन में खराबी अ जाने की दिा में ओ॰ सी॰ सी॰ को तुरंत ध्यान 

ददए जाने के जलए संदेि प्रेजषत दकया जाएगा तथा रेलगाडी यात्री सेवा में जारी रह सकेगी बिते अपातकालीन 
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प्रकािन संतोषप्रद ढं़ग से कायय कर रहा हो। यदद एक ही कार की सभी मुख्य रेलगाडी प्रकािन और 

अपातकालीन प्रकािन दोनों में खराबी अ जाए तो ओ॰ सी॰ सी॰ को चेतावनी (ऄलामय) प्राप्त होगी तथा याजत्रयों 

को ऄगले स्ट्टेिन पर ईतार कर रेलगाडी को जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार सेवा से हटा जलया जाएगा। 

(8) सी.सी.टी.वी. में खराबी- 

यदद ओ॰ सी॰ सी॰ के ऑनबोडय सी.सी.टी.वी. संचार में खराबी अती ह ैतो ऄलामय बजेगा। रेलगाडी को यू.टी.ओ 

पद्धजत में ऄगले स्ट्टेिन तक ले जाने की ऄनुमजत दी जा सकेगी जहां यातायात जनयंत्रक द्वारा भ्रमणकारी 

पररचारक को बुलाया जाएगा। 

101. रेलगाजडयों की जाचं -- 

(1) यू॰टी॰एम॰एस॰ प्रणाली में यात्री सेवा हतेु ईपयोग से पहले प्रत्येक रेलगाडी का वेकऄप परीक्षण दकया जाएगा। 

(2) वेकऄप  परीक्षण यह सुजनजित करेगा दक रेलगाडी केकृत्य, जविेष रूप से संरक्षा युजियााँ ठीक प्रकार से कायय कर रही 

हैं, जैसे:- 

(क) कैब जसगनपलग; 

(ख) संरक्षा बे्रक सर्दकट सजहत बे्रक प्रणाली; 

(ग) रेलगाडी रेजडयो संचार; 

(घ) रेलगाडी का सी.सी.टी.वी., सी.सी.टी.वी. संचार पलक; 

(ङ) अग ेऔर पीछे की बजत्तयााँ; 

(च) टी.अइ.एम.एस या टी.सी.एम.एस. प्रदर्मित पनैल; 

(छ) हानय; 

(ज) जमजनएचर सर्दकट ब्रेकर; 

(झ) माकय र लाआट, फ्लिैर लाआट। 

(3) आन परीक्षणों से एक ईपयिु लॉग बनगेा जो स्ट्पष्टत: यह बताएगा दक रेलगाडी यात्री    सेवाके जलए ठीक ह।ै आस लॉग 

में रेक अइडी और आस परीक्षण का पररणाम िाजमल होगा। 

(4) जब दकसी कारण से स्ट्वचाजलत वेक ऄप परीक्षण नहीं दकया गया हो तो सक्षम कमयचाररवृन्द्दजनयम 31 के  

ईप-जनयम (2) में यथा जवजनर्ददष्ट ईपयुयि संरक्षा परीक्षण करेगा औरजनयम 31 के ईप-जनयम (3) मेंयथा जवजनर्ददष्ट 

सुरक्षा प्रणामपत्र प्रदक्या का पालन करेगा। 

(5) जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार रेलगाडी कैमरों की ईपयुिता की जांच की जाएगी। 

(6) यदद ईप-जनयम (5) में जवजनर्ददष्टरूप में रेलगाडी कैमरा  ईपयिु नहीं ह,ै तो  रेलगाडी य.ूटी.ओ पररचालन के जलय े

ठीक प्रमाजणत नहीं की जायेगी परंतु जविेष ऄनुदेिों के ऄनुसार गरै-ए.टी.पी याए.टी.पीया ए.टी.ओ. या डी.टी.ओ 

पद्धजत में रेलगाडी का पररचालन दकया जा सकेगा। 

(7) यू.टी.एम.एस यात्री सेवाओं हतेु मखु्य लाआन के जलए मागय जनधायररत करेगी और जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार य.ूटी.ओ 

लाआन में पहली रेलगाडी को सेवा में लगाया जा सकेगा । 

(8) ऐसी रेलगाजडयााँ जो ठीक नहीं हैं, के ऄनुरक्षण या ऄजधष्ठापन हतेु ओ.सी.सी या जडपो जनयंत्रण कें रजविेष ऄनुदेिों के 

ऄनुसार कदम ईठाएगा। 

(9) कोइ ऄन्द्य मद जजसमें अपातकालीन दरवाज़े, अआसोलेिन कोक टाआज़ और ऄन्द्य सभी संबन्द्ध, बे्रक जगयरों की 

भौजतक जााँच भी ह ैऔर सभी यथा ऄपेजक्षत सीलो की चल स्ट्टॉक पययवेक्षक द्वारा हस्ट्तचाजलत रूप से जविेष ऄनुदेिों 

के ऄधीन जवजनर्ददष्ट रूप में जााँच की जा सकेगी। 

 



66  THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY    [PART II—SEC. 3(i)] 

102. प्लटेफामय द्वार- 

(1) पटरी पर पहुचं को सीजमत करने के जलए य.ूटी.ओ लाआनों की योजना प्लेटफामय द्वार या ऄजतक्मण ऄनुसंधान प्रणाली 

के साथ बनाइ जाएगी। 

(2) प्लेटफामय द्वार और संकेतों का प्रकार, जनयम (34) और जनयम (37) के ईपबंधों के ऄनुसार होंग।े 

103. प्लटेफामय द्वार का सामान्द्य काययकरण -- 

(1) प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार, यू.टी.एम.एस द्वारा स्ट्वचाजलत तरीके से खोले और बंद दकय ेजायेंगे। 

(2) (क) यू.टी.ओ पद्धजत में जब रेलगाडी ठीक तरह से खडी )डॉक (हो और यदद ए.टी.पी द्वाराद्वार जनमुयि की ऄनुमजत 

प्रदान की जाती ह,ै- 

(i) तो रेलगाडी के दरवाजे  सही ददिा में स्ट्वतः खुल  जायेंगे। 

(ii)  तो प्लेटफॉमय स्ट्क्ीन द्वार, जहां ईपबंजधत हों सही ददिा में स्ट्वत: खुल जायेंगे। 

(ख) जब रेलगाडी ठीक तरह से खडी   (डॉक) नहीं हो परंतु जनधायररत सीमा के भीतरहो और सभी दरवाजे 

प्लेटफॉमय पर हों तो रेलगाडी अग ेया पीछे स्ट्वतः जा सकेगी तादक रेलगाडी ऄपने रुकन ेके सामान्द्य स्ट्थान 

पर पहुचं सके। 

(ग) दकसी यू.टी.ओ रेलगाडी के ईप-जनयम (2) के खंड (ख) में यथा जवजनर्ददष्ट पररभाजषत सीमा के बाहर रुकने 

की दिा मे यातायात जनयंत्रक, जनयम 32 के ईपजनयम (11) के ऄनसुार ईपयुि कदम ईठाएगा। 

(3) डी.टी.ओ या यू.टी.ओ पद्धजत में दकसी रेलगाडी के प्लेटफामय पर स्ट्वत: खडी (डॉक) नहीं होने की दिा में यातायात 

जनयंत्रक जनयम, 32 के ईपजनयम (8), ईप-जनयम (9), ईप-जनयम (10), और ईप-जनयम (11) के ऄनुसार 

भ्रमणकारी पररचारक को ईपयिु कदम ईठाने हते ुऄनुज्ञात कर सकेगा। 

104.  दरवाजों का ऄसामान्द्य काययकरण और अपातकालीन प्रयोग -- 

(1) प्रचालन की ऄपेक्षा ऄनुसार प्लेटफामय पययवेक्षक बूथ और ईस पर कमयचारी की तैनाती का ईपबंध दकया जा 

सकेगा। 

(2) द्वार में थोडी खराबी हो जाने की दिा में प्लेटफामय स्ट्क्ीन द्वार, ओ.सी.सी. को ईपयुि ऄलामय या संदेि या संकेत 

देगा और जनयम 36 में जवजनर्ददष्ट रूप में संबंधी गजत जनबंधन या ऄन्द्य ईपबंधों को ओ.सी.सी और स्ट्टेिनकमी 

द्वारा कायांजवत दकया जाएगा। 

105.  स्ट्टेिन जनयतं्रक के ईत्तरदाजयत्व -- 

(1) यू.टी.ओ पद्धजत में प्रचालन में, स्ट्टेिन जनयंत्रक ऄसामान्द्य कायय का संकेत देने वाले दकसी भी ऄलामय या संदेि के 

प्रजत सतकय  रहगेा। 

(2) भ्रमणकारी पररचारक की ऄपके्षा के जलए वह कमी-दल जनयंत्रक और यातायात जनयंत्रक के साथ समन्द्वय भी 

करेगा। 

(3) जनयम 39 में जवजनर्ददष्ट रूप में स्ट्टेिन जनयंत्रक की जजम्मेदाररयां जनभाता रहगेा। 

106. स्ट्टेिन स ेअपात जनष्क्मण -- 

(1) स्ट्टेिन जनयंत्रक और स्ट्टेिन कमयचारीवंृद जनयम 46 में जवजनर्ददष्ट ईन कतयव्यों के ऄजतररि जनम्नजलजखत कतयव्यों का 

पालन करेंग,े  

(i) स्ट्टेिन पर अग लगन ेकी दिा में यातायात जनयंत्रक को अग के बारे में सूजचत दकया जाएगा और याजत्रयों को 

स्ट्पष्ट सूचना के जलए ओ॰ सी॰ सी॰ द्वारा रेलगाजडयों और स्ट्टेिन में ईस अिय की घोषणा की जा सकेगी। 

(ii) स्ट्टेिन जनयंत्रक, अग के जवस्ट्तार को देखत ेहुए जनम्न जनणयय भी लगेा, ऄथायत्: 

(क) ईसके ब्यौरे देते हुए प्रभाजवत प्लेर्टफामों पर रेल सेवाओं को छोड दनेे का यातायात जनयंत्रक से ऄनुरोध 

करना; 

(ख) यदद अग संगम (कोंकोसय) स्ट्तर पर ह ैतब रेलगाडी को केवल याजत्रयों को रेलगाडी में चढ़ाने के जलए रोका 

जाएगा तादक याजत्रयों को िीघ्रतापूणय जनकाला जा सके और ओ.सी.सी में प्राजधकृत व्यजि ऄपनी 

रेलगाजडयों में ईद् घोषणा कर के जानकारी देंगे दक वे प्रभाजवत स्ट्टेिन पर रेलगाडी से न ईतरे। 
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(ग) यदद अग आतनी ज़्यादा हो तो रेलगाजडयों को स्ट्टेिन पर नहीं पहुाँचना चाजहए, स्ट्टेिन जनयंत्रक, यातायात 

जनयंत्रक को प्रभाजवत स्ट्टेिन की ओर अन ेवाली रेलगाजडयों को जपछले स्ट्टेिन पर ही रुकन ेया रुके रहन ेके 

जलए ऄनुदिे देन े के जलए सुजचत करेगा तादक वहां से याजत्रयों का जनष्क्मण हो सके और यह जस्ट्थजत तब 

तक रहगेी जब तक दक प्रभाजवत स्ट्टेिन पर सामान्द्य जस्ट्थजत नहीं अ जाती। 

(2) धुंअ और/ऄथवा अग का पता चलन ेकी जस्ट्थजत में स्ट्वचाजलत ईद्घोषणा की जा सकेगी। 

(3) ऄजग्निमन प्रणाली द्वारा ऄलामय और संदिे सृजजत दकए जायेंगे और स्ट्टेिन तथाओ॰ सी॰ सी॰ को भेजे जाएाँगे तथा 

यातायात जनयंत्रक और स्ट्टेिन जनयंत्रक, जविेष ऄनदुेिों के ऄनसुार ऐसे ऄलामय के अधार पर कारयवाइ करेंगे। 

107. ऄप्राजयक घटनाओं के दौरान स्ट्टेिन और ओ.सी.सी के कमयचारीवृदं के कतयव्य -- 

ओ॰ सी॰ सी॰ और स्ट्टेिन कमयचाररवृन्द्द आन जनयमों में जवजनर्ददष्ट ईन कतयव्यों के ऄजतररि जनम्नजलजखत कतयव्यों का जनवयहन 

करेंग,े ऄथायत:् - 

(i) ओ॰ सी॰ सी॰ के कमयचारीवंृद द्वारा लॉग में घटनाओं और कायों का पूणय ररकाडय दजय दकया जाएगा और वीजडयो 

ररकार्डडग सजहत सभी प्रणाली सृजजत ऄलामय, घटनाएं और संदेिों को भी संरजक्षत रखा जाएगा। 

(ii) ओ॰ सी॰ सी॰ कमयचाररवृन्द्द, दकसी ऄप्राजयक घटना, जैसे ऄवरोध, यात्री अपातकालीन ऄलामय (पीइए), रेलगाडी से 

अग या धुअं ऄलामय, के सभी ऄलामो, संदेिों और संकेतों को मॉजनटर करेगें। 

(iii) ओ.सी.सी, रेलगाडी पर बाह्य कैमरो, यदद कोइ हो, से दशृ्य मॉजनटर करेगा। 

(iv) जब कभी भी रेलगाडी के दरवाजे बाजधत हो जाएं या ‘दरवाजा बंद’ का संकेत प्राप्त नहीं हो, तो यातायात जनयंत्रक, 

अवश्यकतानुसार दरवाजों को बंद करने के जलए दरूस्ट्थ अदेि जारी करेगा और यातायात जनयंत्रक, सहायता के जलए 

यदद ऄपेजक्षत हो, स्ट्टेिन कमयचारी को ऄनुदेि देगा। 

(v) यदद कोइ यात्री रेलगाडी में अपातकालीन ऄलामय बजाता है, तो ओ॰ सी॰ सी॰ में नामजनर्ददष्ट कमयचारी वीजडयो 

संसूचना का प्रयोग करेगा और ऄलामय बजाने के कारण जनधायररत करने की कोजिि करेगा परंतु यदद रेलगाडी और 

जब तक आसके याजत्रयों को कोइ स्ट्पष्ट और तत्काल खतरा न हो तो तब तक वह दकसी कारयवाइ को करने के पूवय 

रेलगाडी को ऄगल ेस्ट्टेिन तक जाने हतेु ऄनुज्ञात करेगा। 

(vi) ओ.सी.सी में नामजनर्ददष्ट कमयचारी, ईस स्ट्टेिन के स्ट्टेिन जनयंत्रक जहां रेलगाडी रूकती ह,ै यात्री अपात ऄलामय 

बजाने के  बारे में संसूजचत करेगा । 

(vii) यात्री से बजाए गए अपातकालीन ऄलामय का प्रत्युत्तर नहीं जमलने की दिा में, ओ.सी.सी म ेनाम जनर्ददष्ट कमयचारी 

रेलगाडी के सी.सी.टी.वी कैमरों का ऄवलोकन करेगा और आस जानकारी का ईपयोग यात्री अपातकलीन ऄलामय को 

पुन: सेट करन ेहते ुकर सकेगा। 

(viii) जनष्क्मण के दौरान यातायात जनयंत्रक यह सुजनजित करेगा दक कोइ रेलगाडी प्रभाजवत क्षेत्र में प्रवेि न करे। 

108. स्ट्टेिनों के बीच रुकी हुइ रेलगाडी -- 

(1) यदद कोइ रेलगाडी स्ट्टेिनों के बीच रूक जाए, तो जसगनपलग प्रणाली यातायात जनयंत्रक या चल स्ट्टॉक जनयंत्रक द्वारा 

अग ेकी जाने वाली कारयवाइ के जलए ओ॰ सी॰ सी॰ को ईपयुि ऄलामय या संदेि प्रसाररत करेगी और ओ.सी.सी 

रेलगाडी में अवश्यक ईद्घोषणा सुकर बनाएगा। 

(2) यदद यातायात जनयंत्रक रेलगाडी की खराबी को दरू नहीं लगा सकता ह ैऔर दरू से (ररमोटली) रेलगाडी को चाल ू

करने में ऄसमथय हो, तो वह भ्रमणकारी पररचारक को ऄनुदिे दगेा और रेलगाडी के बचाव के जलए जनयम 50 के 

ईप-जनयम (1) का ऄनुसरण करेगा और बचाव हतेु प्रतीक्षारत खडी रेलगाडी के प्रत्येक छोर पर दो लाल बत्ती जलान े

के जलए दरूस्ट्थ संदिे जारी करेगा। 

(3) कषयण जवद्यतु का चले जाना: 

(क) यदद कषयण जवद्यतु चली जाती ह ैतो आसकी सूचना पययवेक्षी जनयंत्रण और अाँकडा ऄजयन के माध्यम से रेलगाडी 

जनयंत्रण और जसगनपलग प्रणाली को भेजी जाएगी और यातायात जनयंत्रक जनयम 50 के ईप-जनयम (2) का 

ऄनुसरण करेगा। 

(ख) यातायात जनयंत्रक, जनष्क्मण से पूवय रेलगाडी को सुरजक्षत करेगा और यह सुजनजित करेगा दक प्रभाजवत क्षेत्र के 

प्रचालन हतेु सुरजक्षत होन ेतक वहां रेलगाडी प्रवेि नहीं करे। 
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(ग) कषयण जवद्युत जनयंत्रक, जिरोपरी ईपस्ट्करों की वास्ट्तजवक जस्ट्थजत ऄजभजनजित करन ेके जलए रेलगाडी के कैमरे, 

जहााँ ईपलब्ध हो, का भी ईपयोग करेगा। 

(4) पटरी से ईतरन ेया यांजत्रक जवफलता के कारण रेलगाडी का चलन ेमें ऄसमथय होना- 

(क) यदद रेलगाडी पटरी से ईतर जाने या एक्सेल लॉक हो जान े के कारण चल नहीं पा रही हो जजससे संभाजवत 

ईल्लघंन हो, तो रेलगाडी फ्लिेर बत्ती जलाएगी और ओ॰ सी॰ सी॰ को ऄलामय भेजेगी और यातायात जनयंत्रक 

प्रभाजवत क्षेत्र के जलए सभी रेलगाजडयों की अवाजाही को रोकना होगा। 

(ख) ओ॰ सी॰ सी॰, जविेष ऄनदुेिों के ऄनुसार रेलगाडी प्रचालन की पुनबयहाली के जलए अवश्यक कारयवाइ करेगा। 

(ग) यदद रेलगाडी में कोइ भ्रमणकारी पररचारक नहीं है, तो यातायात जनयंत्रक जविेष ऄनुदेिों में जवजनर्ददष्ट सभी 

ितों को परूा करने के पिात जनकासी द्वार पर जवद्युतीय होल्ड, यदद ईपलब्ध हो, को मिु करेगा और  

(i) मेरो कमयचाररवृन्द्द के अने तक प्रतीक्षा करना; या 

(ii) ऄजत संकटकालीन अपात की दिा में (जैसे अग अदद) में स्ट्व-जनष्क्मण। 

(घ) डी.टी.ओ ऄथवा यू.टी.ओ पद्धजत में सजन्नकट पटरी पर रेलगाडी का चलना या ईसी पटरी या सजन्नकट पटरी पर 

कषयण जवद्युत का बंद दकया जाना जविेष ऄनदुेिों के ऄनसुार होगा  यातायात जनयंत्रक भी भ्रमणकारी 

पररचारक की व्यवस्ट्था करेगा और जनयम 50 के ईप-जनयम (3) के ईपबंधों का पालन करेगा। 

(ङ) खराब रेलगाडी को हटाने के पिात आस सेक्िन पर पहली रेलगाडी जविेष ऄनुदेिों के ऄनसुार अर.एम पद्धजत 

में चल सकेगी।  

(5) याजत्रयों का जनष्क्मण: 

जनयम 50 में जवजनर्ददष्ट ितों के जलए याजत्रयों के जनष्क्मण में सहायता हतेु भ्रमणकारी पररचारक को बुलाया जा सकेगा 

और यातायात जनयंत्रक जनयम 50 के ईप-जनयम (4) सेईप-जनयम (10) का पालन करेगा। 

109. रेलगाजडयों का जवभाजजत होना -- 

(1) यदद रेलगाडी जवभाजजत हो जाती ह ै तो ऄप्रजतसंरहणीय अपात बे्रक लग जाएगा और टी.सी.एम.एस या 

टी.अइ.एम.एस, ओ.सी.सी को ऄलामय/संदेि दगेा। 

(2) यदद रेलगाडी ऄप्रजतसंरहणीय अपात बे्रक लगन ेसे रूकी ह ैऔर कैबजसगनपलग संकेत सामान्द्य ह,ै तो यातायात 

जनयंत्रक रेलगाडी से प्राप्त ऄलामय की जांच करेगा, आस कारण को ऄजभजनजित करन ेके जलए संबंजधत रेलगाडी से 

अने वाले सभी संकेतों की जांच करेगा, यदद संपूणय रेलगाडी या रेलगाडी के जपछल ेजडब्बों को प्रभाजवत करने वाल े

बहुपररपथों में खराबी का संकेत जवद्यमान हो,तो रेलगाडी तब तक नहीं चलेगी जब तक यह सत्याजपत कर न 

जलया गया हो दक रेलगाडी परूी और एक साथ युजग्मत ह ै। 

(3) ईप-जनयम (2) के ऄधीन रेलगाडी की सम्पूणयता के सत्यापन के पिात यदद भ्रमणकारी पररचारक रेलगाडी में 

ईपलब्ध हो,तो वह ईपयिु तरीके से पृथक्करण कर सकेगा और ओ.सी.सी से ऄनुज्ञा प्राप्त करने के बाद रेलगाडी 

अग ेबढ़ा सकेगा। 

(4) यदद रेलगाडी जवभाजजत नहीं हुइ ह,ै परंतु स्ट्वय ंअगे बढ़ने में भी समथय नहीं ह ैतो यातायात जनयंत्रक रुकी हुइ 

रेलगाडी के प्रत्येक छोर पर दो लाल बत्ती जलाने के जलए दरूस्ट्थ संदेि देगा और रेलगाडी को जनयम 50 के ईप-

जनयम (1) के ऄनुसार भ्रमणकारी पररचारक द्वार चलाया जाएगा। 

(5) यदद भ्रमणकारी पररचारक रेलगाडी में नहीं हो तो यातायात जनयंत्रक आस की व्यवस्ट्था करेगा। 

(6) यदद रेलगाडी जवभाजजत हुइ पाइ जाती ह,ै तो यातायात जनयंत्रक, स्ट्वयम्  को संतुष्ट करेगा दक रेलगाडी में सवार 

कोइ भी यात्री घायल नहीं हुअ ह ैया रेलगाडी से नहीं जगरा ह ैऔर जविेष ऄनुदेिानुसार याजत्रयों के स्ट्व-जनष्क्मण 

करने के मागयदियन हतेु ईद्घोषण की जाएगी। यातायात जनयंत्रक भ्रमणकारी पररचारक की भी व्यवस्ट्था करेगा और 

जनयम 51 के ईपबंधों का पालन करेगा। 

110. ऄप्राजयक घटनाएं -- 

(1) रेलगाडी हते:ु यू.टी.एम.एस,रेलगाडी से धुंअ या अग या बाधा के जलए ऄलामय और संदेि सृजजत करेगी और आन्द्हें 

ओ॰ सी॰ सी॰ को भेजेगी और दकसी अग या धुंअ संबंधी ऄलामय, संदेि या ऄन्द्य स्त्रोतों सेसूचना प्राप्त होन ेपर 

यातायात जनयंत्रक जनयम 52 के ईप-जनयम (3) और ईप-जनयम(4) के ऄनुबंधों का पालन करेगा तथा स्ट्व-

जनष्क्मण हते ुजनयम 108 के ईप-जनयम 4 के खंड ‘ग’ का पालन करेगा। 
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(2) स्ट्टेिन हतेु: स्ट्टेिन पर दकसी प्रकार का धुंअ या अग लगन ेपर यातायात जनयंत्रक जनयम 52 के ईप-जनयम (6) से 

ईप-जनयम (9) का पालन करेगा। 

(3) सुरंग हते ु: रेलगाडी या/और सुरंग से धुंअ या अग की दिा में, यातायात जनयंत्रक और सहायक प्रणाली जनयंत्रक, 

कैमरों से प्राप्त सूचना और ऄन्द्यथा प्राप्त सूचना का प्रयोग करत ेहुए ताजी हवा प्रदाय करने और धुअं जनकालन ेके 

जलए जनयम 52 के ईप-जनयम (5) तथा जविेष ऄनदुेिों का पालन करेंगे। 

111. बाढ़ जस्ट्थजत -- 

(1) (क) कोइ मेरो रेल कमयचारी या प्राजधकृत व्यजि या रेलगाडी या भूतल पर कोइ भ्रमणकारी पररचारक या सक्षम 

कमयचारीवृन्द्द या स्ट्टेिन जनयंत्रक या कमयचाररवृन्द्द का कोइ ऄन्द्य सदस्ट्य या स्ट्टेिन जनयंत्रक पटरी पर जल संजचत पाता 

ह ैया पटरी पर जल संचयन का ऄलामय प्राप्त करता ह ैतो यातायात जनयंत्रक को यथा सम्भव ब्यौरे, ऄवस्ट्थान के सम्बंध 

में, प्रभाजवत पटरी की दरूी और रेल के संबन्द्ध में जल का समुजचत स्ट्तर, दतेे हुए ररपोटय करेगा; 

(ख) पटरी पर जल संचयन के बारे में संकेत प्राप्त करने के जलए ओ.सी.सी पर मॉजनटर करने हते ुरेलगाडी के ऄग्र कैमरे, 

जहां ईपलब्ध हो, का ईपयोग भी दकया जाएगा। 

(2) यदद जल स्ट्तर, रेल जस्ट्थरको से जनम्न हो, तो यातायात जनयंत्रक प्रभाजवत क्षेत्र से पच्चीस दकलोमीटर प्रजत घंटे की 

ऄस्ट्थायी गजत जनबंधन कर देंगे। 

(3) यदद जल स्ट्तर रेल जस्ट्थरको से उपर बढ़ता है तो यात्री रेलगाडी सेवा केवल जविेष ऄनुदिेों के ऄनुसार ही ऄनुज्ञात की 

जायेगी। 

112. ऄन्द्य ऄसरुजक्षत पररजस्ट्थजतया ं-- 

(1) जनयम 54 में जवजनर्ददष्ट दकसी ऄसुरजक्षत पररजस्ट्थजत की दिा में यातायात जनयंत्रक प्रभाव को कम करने और समस्ट्या के 

समाधान के जलए कारयवाइ करेगा। 

(2) भ्रमणकारी पररचारक यदद रेलगाडी पर ईपलब्ध हो, जनयम 54 के ईप-जनयम (2) के ईपबंधों के ऄनुसार यातायात 

जनयंत्रक को ऄसुरजक्षत पररजस्ट्थजत के संबंध में ररपोटय करेगा। 

(3) दकसी भूकंप की द्िा में ओ.सी.सी से सुसंगत अदेि जमलन ेपर यातायात जनयंत्रक तत्काल सभी रेलगाजडयों को रोक 

देगा और भ्रमणकारी पररचारक को, यदद रेलगाडी पर ईपलब्ध हो, रेलगाडी को रोकन ेका अदेि दगेा और भूकंप के 

रुक जाने के पिात यातायात जनयंत्रक, जनयम 54 के ईप-जनयम (3) के ऄनुसार कारयवाइ करेगा। 

(4) यातायात जनयंत्रक, रेलगाजऺडयों को प्लेटफामय पर रोककर रखेगा, ऄगल े स्ट्टेिन तक रेलगाडी प्रचालन को जनयंजत्रत 

करेगा जजसमें पटरी पर ऄसुरजक्षत पररजस्ट्थजतयों में यथा ऄपजेक्षत या प्रभाजवत के्षत्र में सभी रेलगाजडयों को रोककर 

रखेगा। 

113. काययकरण की प्रणाली – गजतमान ब्लॉक सजहत प्रभारी रजहत रेलगाडी प्रबंधन प्रणाली 

(1) चालक रजहत रेलगाजडयों की काययप्रणाली के जलए जनरंतर स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली ऄपनायी जाएगी। 

(2) गजतमान ब्लॉक में स्ट्टेिनों के बीच तथा जडपो व मखु्यलाआनों के बीच रेलगाजडयों के प्रचालन के जलए पथ-दकनारे 

ईपकरण और मेरो रेल में  ऑनबोडय रेलगाडी ईपकरणों के बीच संचार हतेु सीबीटीसी या ऄन्द्य प्रचजलत प्रौद्योजगकी का 

ईपयोग दकया जाएगा। 

(3) सी.बी.टी.सी प्रणाली एक जनरंतर, स्ट्वचाजलत रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली ह ैजजसमें हाइ रेजोल्यूिन रेलगाडी ऄवस्ट्थान 

जनधायरण ईपकरण, स्ट्वतंत्र पटरी सर्दकट, जनरंतर, ईच्च- क्षमता, जद्व-ददिात्मक रेलगाडी पथ-दकनारे डेटासंचार; और 

रेलगाडी सजित और पथ-दकनारे प्रोसेसर लगा होता ह,ै जो ए.टी.पी कायों, वैकजल्पक ए.टी.ओ और ए.टी.एस कायों के 

जलए सक्षम होता ह।ै 

(4) जविेष ऄनुदेिों में यथा जवजनर्ददष्ट प्रदक्या दो स्ट्टेिनों के बीच दकसी रेलगाडी के ददिा-पररवतयन के जलए ऄपनाइ 

जाएगी। 

(5) ऄध्याय 8 में यथा जवजनर्ददष्ट काययप्रणाली के ऄजतररि, प्रभारी रजहत रेलगाडी प्रबंध प्रणाली जनयम 87 के ईप- 

जनयम (2) में यथापररभाजषत क्षमताओं के साथ प्रभारी रजहत रेलगाडी प्रचालन या चालक रजहत रेलगाडी  पररचालन 

का ईपबंध होता ह।ै 

(6) प्रयुि सीबीटीसी प्रणाली, जनयम 56 से जनयम 62 में यथा जवजनर्ददष्ट संरक्षा और ऄन्द्य कायों का ईपबंध होगा तथा यह 

प्रचालन के यू.टी.ओ या डी.टी.ओ पद्धजत में भी प्रचालन के जलय ेसक्षम होगा। 
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(7) जडपो में प्रचालन की पद्धजत यू.टी.ओ, डी.टी.ओ, ए.टी.ओ., ए.टी.पी, अर.ओ.एस या अर.एम. होगी। 

114. एकल लाआन काययकरण -- 

(1) साआपडग, वकयिॉप अदद को छोडकर पररचालन लाआन और जडपोलाआनें, जजनका प्रयोग ऄक्सर नहीं दकया जाता 

ह,ै को जद्व-ददिात्मक चालक रजहत जसगनपलग और रेलगाडी प्रचालन प्रणाली से सुसजित दकया जा सकेगा। एकल 

लाआन पर काययकरण जनयम 63, जनयम 64 और जनयम 65 में यथा जवजनर्ददष्ट ऄनुसार होगा। 

(2) रेलगाडी यात्रा की सामान्द्य ददिा में यू.टी.ओ या डी.टी.ओ सजहत सामान्द्य जसगनपलग के ऄधीन कायय करेंगी। 

जसगनपलग प्रणाली की ऄनुमजत होने पर यात्रा की जवपरीत ददिा में रेलगाडी यू.टी.ओ या डी.टी.ओ, ए.एम या 

सांकेजतक हस्ट्तचाजलत पद्धजत के तहत कायय कर सकेगी। 

(3) जविेष ऄनुदेिों के ऄधीन जनयम 63, जनयम 64 और जनयम 65 के ऄनुसार यात्रा की जवपरीत ददिा में अर.एम 

पद्धजत, अर.ओ.एस पद्धजत या कटअईट पद्धजत जैसे ऄन्द्य पद्धजत का भी प्रयोग दकया जा सकेगा। 

115. स्ट्थायी पथ और सकंमय -- 

जनयम 66 से जनयम 71 के प्रावधानो के ईपबंधों के ऄजतररि या तो ईपयुि प्रणाली द्वारा या जविेष ऄनुदेिों द्वारा पटरी 

की हालत की मॉजनटटरग सुजनजित की जाएगी। 

116. जवद्यतु अपरू्मत और कषयण प्रबधंन -- 

 जनयम 72 से जनयम 86 में यथा जवजनर्ददष्ट ईपबंधों के ऄजतररि, जवद्युत रजहत क्षेत्र और पररचालन लाआनों पर जबजली 

चल ेजाने के बारे में जसगनपलग और रेलगाडी जनयंत्रण प्रणाली को सूचना को दी जाएगी तादक यू.टी.ओ रेलगाजडयों में 

अने वाली बाधाओं को न्द्यूनतम दकया जा सके। 

 ऄध्याय 13 

काययचालन की ऄन्द्य प्रणाजलया ं

117. जविषे प्रदक्या का लाग ूहोना-- 

आन जनयमों में दकसी बात के होते हुए भी, ऄनुमोददत जविषे ऄनुदेिों के ऄधीन जवरजचत जविेष प्रदक्याएं प्रचालन की 

प्रारंजभक ऄवस्ट्था पर या मेरो रेल के दकसी सेक्िन पर, जब कभी ऐसी जस्ट्थजत ईत्पन्न होती ह,ै लागू होगी। 

स्ट्पष्टीकरण- आस जनयम के प्रयोजनों के जलए, “प्रारजम्भक ऄवस्ट्थ” पद से वह ऄवजध ऄजभप्रेत ह ै जजसमें मेरो रेल का कोइ  

सेक्िन ए॰टी॰ पी॰ के  जबना प्रारंभ होगा या जब  जसगनल और रेलगाडी जनयंत्रण ओ. सी. सी. से ईपलब्ध नहीं होगा। 

 

ऄनसुचूी 1 

[जनयम 81 का ईप-जनयम (2) दखेें] 

(25 केवी एसी जिरोपरर कषयण के जलए) 

सावधान 

CAUTION 

25000 VOLTS 

25000 वोल्र्टज 
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ऄनसुचूी 1 

[जनयम 81 का ईप-जनयम (2) दखेें] 

(750 वोल्ट डी. सी. कषयण के जलए) 

सावधान 

CAUTION 

750 VOLTS 

750 वोल्र्टज 

ऄनसुचूी  2 

[जनयम 84 के ईप-जनयम (1) का खण्ड (i) दखेें] 

(25 केवी एसी जिरोपरर कषयण के जलए) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

[फा. सं. के-14011/15/2017-एमअरटीएस-II] 

जयदीप, जविेष कायायजधकारी (यूटी) और पदेन संयिु सजचव 

ग घ 

ख क 

250मी 500 मी 

 
75 सेमी 75 सेमी 

45 सेमी 45 सेमी 

80 सेमी 
80 सेमी 

40 सेमी 40 सेमी 
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MINISTRY OF HOUSING AND URBAN AFFAIRS 

NOTIFICATION 

New Delhi, the 16th December, 2020 

G.S.R. 769(E).—In exercise of the powers conferred by clause (c) of sub-section (2) of section 22 

and clause (e) of sub-section (2) of section 100 of the Metro Railways (Operation and Maintenance) Act, 

2002 (60 of 2002) and in supersession of the Metro Railways General Rules, 2013, except as respects 

things done or omitted to be done, the Central Government hereby makes the following rules for regulating 

the operations and maintenance of metro railways in India, except the metropolitan city of Calcutta, namely:- 

CHAPTER I 

PRELIMINARY 

1. Short title and commencement–––– 

(1)  These rules may be called the Metro Railways General Rules, 2020. 

(2)  These rules shall come into force on the date of their publication in the Official Gazette. 

2. Definitions –– 

(1) In these rules, unless the context otherwise requires, –– 

(i) “accident” means any occurrence which causes or has the potential to cause 

death or injury to staff, passengers or other persons or cause damage to the 

property of the metro railway, passengers or other persons; 

(ii) “Act” means the Metro Railways (Operation and Maintenance) Act, 2002, (60 

of 2002); 

(iii) “adequate distance” means the distance sufficient to ensure safety; 

(iv) “approach lighting” means an arrangement in which the lighting of signals is 

controlled automatically by the approach of a train; 

(v) “approved special instructions” means special instructions approved by the 

Commissioner; 

(vi) “authorised officer” means an officer who is duly empowered by general or 

special order of the metro railway administration, either by name or by virtue of 

his office to issue instructions; 

(vii) "authorised electricalperson” means aperson who is duly authorised by an 

officer of the metro railway administration,either by name or by designation to 

perform specific work on the electrical equipment or circuitry; 

(viii) “authorisedperson” means anemployee or a person to whom a competency 

certificate has been issued by the metro railway administration; 

(ix) “authority to proceed” means the authority given to the operator of a train or 

UTO train, under the system of workingto enter the block section with his train; 

(x) “automatic fare collection system” means an automatic system for collection of 

fares and issuing of tickets; 

(xi) “Automatic Mode (AM)” means the mode of operation of train under Automatic 

Train Operation where train is driven automatically including control of 

acceleration, coasting, braking and stopping of trains; 

(xii) “Automatic Train Operation (ATO)” means a sub-system of continuous 

automatic train control system, which automatically controls acceleration, 

coasting, braking and stopping of trains; 

(xiii) “Automatic Train Protection (ATP)” means a sub-system of continuous 

automatic train control system which maintains safe train operation, including 

train direction, train separation, interlocking and speed enforcement; 
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(xiv) “Automatic Train Supervision (ATS)” means a sub-system of continuous 

automatic train control system which automatically monitors the entire system 

and directs train running so as to provide scheduled service under normal 

circumstances; 

(xv) “auxiliary systems controller” means an authorised person responsible for the 

control of the auxiliary systems including tunnel ventilation system, station air 

conditioning and building management system of the metro railway; 

(xvi) “axle counter” means an electrical device which, when provided at two given 

points on the track, proves, by counting ‘axles in’ and counting ‘axles out’, 

whether the section of the track between the said two points is clear or occupied; 

(xvii) “baggage handling system” means a mechanised train borne and station-based 

system meant for transfer of passenger’s baggage between stations and to the 

airport terminal; 

(xviii) “berth” means length of track nominated to be occupied by a train adjacent to a 

platform or in the depot; 

(xix) “block section” means the portion of the running line, as specified by special 

instructions, on to which no running train may enter, until permission to 

approach has been received; 

(xx) “blue light station” means a location indicated by a blue light where a person 

can communicate with the OCCand arrange to disconnect traction power of a 

specified section, in an emergency; 

(xxi) “building management system” means a control-panel or workstation installed 

at every station to monitor and control proper functioning of building services, 

including safety critical systems; 

(xxii) “cab signal” means visual indication displayed as speed limit and target distance 

on the Train Operator’s console granting him the authority to proceed under 

automatic mode, or coded manual mode of driving; 

(xxiii) “calendar day” means the period from midnight of one day tomidnight of 

subsequent day; 

(xxiv) “car shed” or “service depot’ means an area where the metro railway trains and 

coaches are berthed either for repair or for any other attention including 

stabling; 

(xxv) “caution order” means an instruction given to the Train Operator to observe 

special precautions including speed reduction at notified locations; 

(xxvi) “certificate of competency” means the certificate issued to a person after he has 

been examined for his knowledge of rules, regulations, procedures and manuals 

relevant to his duties, and found fit; 

(xxvii) “chief controller” means an authorised person in overall charge of OCC 

functions; 

(xxviii) “Coded Manual Mode or ATP mode” means the mode of operation of train 

under continuous automatic train control system where train is driven manually 

but remains subject to maximum speed determined by automatic train protection 

system; 

(xxix) “Commissioner” means the Commissioner of Metro Railway Safety appointed 

under section 7 of the Act; 

(xxx) “Communication Based Train Control (CBTC) system is a continuous, 

automatic train control system utilizing high-resolution train location 

determination, independent of track circuits; continuous, high-capacity, 
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bidirectional train-to-wayside data communications; and train-borne and 

wayside processors capable of implementing vital functions; 

(xxxi) “competent staff” means the person competent to execute the work allotted to 

him and possessing valid competency; 

(xxxii) “connections”, when used with reference to a running line, means the 

arrangements used to connect such line with other lines or to cross it; 

(xxxiii) “Continuous Automatic Train Control (CATC) system” means an automatic 

system of controlling and monitoring train movements continuously by means 

of sub-systems, namely, Automatic Train Protection System, Automatic Train 

Operation system and Automatic Train Supervision System; 

(xxxiv) “cross passage” means a physical connection between two single track tunnels, 

which is used for maintenance of the metro railway, and can also be used for 

evacuation of passengers and for other relief works during emergencies; 

(xxxv) “Cut-Out-Mode” means the mode of operation of trains under the CATC system 

when train borne automatic train protection equipment is cutout; 

(xxxvi) “depot controller” means an authorised person responsible for movements of 

rakes within the depot area including interchange of rakes between the depot 

and the main line; 

(xxxvii) “departure order indication” is an indication on a display panel in the Train 

Operator’s cab conveying authority to the Train Operatorto proceed or start his 

train; 

(xxxviii) “Driverless Train Operation (DTO)” means a train operation where a Roving 

Attendant is on-board the train, but normally not in the driving cab, and his or 

her duties shall be defined as per special instructions; 

(xxxix) “electrical way and works” means the traction power installations including 

overhead equipment or third rail equipment and other connected works provided 

on the electrified sections of the metro railway; 

(xl) “emergency” means an occurrence where there is an imminent or a continuing 

risk of injury and damage or major disruption to the metro railway service; 

(xli) “emergency stop plunger” means the device, the operation of which causes the 

trains, within the station limits, running on automatic train protection, to come 

to a stop; 

(xlii) "Emergency Train Operator (ETO)" means an authorised person having valid 

certificate of competencyfor train operation, nominated by Traffic Controller to 

drive the train in anemergency; 

(xliii) “engineer’s possession” means a defined section of track under the sole control 

of an authorisedperson for a specific length of time; 

(xliv) “engineering train unit” means a train which is used for the maintenance and 

repairs of track side fixed infrastructure; 

(xlv) “facing and trailing points” means points which are facing or trailing in 

accordance with the direction a train or vehicle moves over them and the points 

are said to be facing points when by their operation, train approaching them can 

be directly diverted from the line upon which it is running; 

(xlvi) “feeding post” means a supply control post in overhead traction power system, 

where the incoming feeder lines from grid sub-station are terminated; 

(xlvii) “fixed signal” means a signal of station at a fixed location controlling the 

movement of trains and forming part of the signalling system; 
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(xlviii) “fouling mark” means the mark at which the infringement of fixed standard 

dimensions occurswhere two lines cross or join one another; 

(xlix) “headway” means the time interval between two successive trains; 

(l) “incident” means any occurrence which causes or has potential to cause delay or 

disruption to passenger services; 

(li) “inspection car” means a self-propelled vehicle, which is used for the 

inspection, maintenance and repairs of the equipment of the metro railway; 

(lii) “insulated third rail joint” means a special joint for the purpose of sectioning the 

third rail being powered from different traction sub-stations; 

(liii) “interlocking” means an arrangement of signals, points and other appliances, 

operated from a panel or work-station,so interconnected by mechanical or 

electrical or electronic locking, or any combination thereof, that their 

operationmust takeplace in proper sequence to ensure safety; 

(liv) “irrevocable emergency brake” meansan emergency brake when applied, 

intentionally or otherwise,  remains applied until the train speed comes to zero 

and the cause of application of the emergency brake is removed or reset; 

(lv) “isolation” means an arrangement secured by the setting of points, or other 

approved means, to protect the line so isolated from obstruction due to 

movement on other connected line or lines; 

(lvi) “jumper cable” means a cable provided with clips for use as a temporary electric 

connection to bridge a gap in a running rail, cable or pipe; 

(lvii) “local control” means the assumption of the responsibilities of the Traffic 

Controllerfor a specific station by a person who is authorised to do so for the 

time being; 

(lviii) “metro railway employee” means an employee of the metro railway duly 

qualified, possessing a valid certificate of competency and nominated to 

undertake and perform the duties entrusted to him; 

(lix) “moving block” means the block system where the blocks are in real time 

defined by signalling and train control system as safe zones around each train. 

(lx) “neutral section” means a short section of insulated and dead overhead 

equipment, which separates the areas fed by adjacent sub-station or feeding post 

for AC traction power system; 

(lxi) “normal direction of traffic” means traffic moving on the left side track; 

(lxii) “obstruction” with its cognate expressions includes a train, vehicle or obstacle 

on or fouling a line or any condition which is dangerous to trains; 

(lxiii) “Operations Control Centre (OCC)” means the organisation in overall charge of 

controlling the movement of trains on the main line and includes limited backup 

facilities, where provided which may be located at different locations to meet 

contingencies and termed as backup control centre; 

(lxiv) “overhead equipment” means the electrical conductors over the track together 

with their associated fittings, insulators and other attachments by means of 

which they are suspended and registered in position for the purpose of electrical 

traction; 

(lxv) “parted”, when used with the reference of train divided, means the train is 

physically divided into two parts and is not coupled; 

(lxvi) “passenger train” means a train intended for the movement of passengers and 

their baggage; 
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(lxvii) "Permanent Speed Restriction (PSR)"means the speed restriction which is 

perpetually imposed and incorporated through CATC system or as per special 

instruction; 

(lxviii) “permission to approach” means permission given for a train to enter the block 

section; 

(lxix) “Platform Screen Doors” means a system of automated doors synchronized with 

the train doors which are provided at the platform edge to isolate passengers on 

platform from track; 

(lxx) “platform supervisor booth” means a monitoring cabin on platform for 

supervisor; 

(lxxi) “point and trap indicators” means appliances fitted to and working with points 

to indicate the position in which they are set; 

(lxxii) “power block” means withdrawing traction  power supply from a particular 

section; 

(lxxiii) “proceed code” means the automatic train protection code other than zero speed 

code on the Train Operator’s console which indicates the target speed; 

(lxxiv) "Railway Board" means the Railway Board as empowered under section 2 of the 

Indian Railway Board Act, 1905 (4 of 1905); 

(lxxv) “receiving sub-station” means an electric sub-station where electric power 

supply is received from grid sub-station and transformed to appropriate voltage 

for distribution; 

(lxxvi) “Restricted Manual (RM) Mode” means a driving mode where train is driven 

manually and is subjected to automatic train protection in respect of maximum 

speed limit only; 

(lxxvii) “rolling stock controller” means an authorised person responsible for the control 

of the rolling stock systems of the metro railway; 

(lxxviii) “rolling stock supervisor” means an authorised person duly qualified to examine 

trains and certify their fitness for safe running; 

(lxxix) "Roving Attendant" means an authorised person responsible for performing 

required functions in driverless or unattended train operation; 

(lxxx) “running line” means the track used for running trains through and between 

stations and includes connections, if any, used by a train when entering or 

leaving stations; 

(lxxxi) “running train” means a train which has started on authority to proceed but has 

not completed its journey; 

(lxxxii) “Run-on-Sight (ROS) Mode” means a driving mode where the train is driven 

manually and is subject to ATPrestriction in respect of speed only until 

ATPtrack indications are recognised after which it automatically changes to 

coded manual mode; 

(lxxxiii) “SCADA” means supervisory control and data acquisition system for the 

purpose of remote monitoring and control of all traction power supply, 

installations and auxiliary systems; 

(lxxxiv) “schedule” means a schedule annexed to these rules; 

(lxxxv) “secure a train”means no motoring command is given and brake is applied so as 

to ensure no movement of the train; 

(lxxxvi) “short circuiting device” means such devices provided for safety reasons on 

each station located in auxiliary sub-station or Traction sub-station or station 
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control room to temporarily short circuit the running rails to earth in case the 

rise of running rail potential exceeds the prescribed limits; 

(lxxxvii) “shunting” means the movement of a coach or coaches with or without traction 

motorsor of any other self-propelled vehicle, for the purpose of attaching, 

detaching or transfer or for any other purpose; 

(lxxxviii) “signal” means an indication given to a Train Operator for controlling the 

movement of the train; 

(lxxxix) “signal supervisor” means  an authorised person to examine signalling system 

and certify signalling system fitness for the safe running of trains;  

(xc) “signalling system controller” means an authorised person responsible for the 

control of signalling system maintenance and coordination with other 

controllers; 

(xci) “sleep mode” is the state where all systems of the train are switched off except 

the sub-system which initiates the wake-up test; 

(xcii) “sleep process”,means the process initiated by UTMS either  manually or 

automatically to switch off all systems of the train except the sub-system which 

initiates the wake-up; 

(xciii) “special instruction” means instruction issued from time to time by the 

authorised officer in respect of particular cases or special circumstances; 

(xciv) “staff protection key” means a key used by an authorised person for going to a 

particular track section for inspection, maintenance, cleaning or any other work; 

(xcv) “staff special key” means a key provided to open Manual Secondary Door from 

platform side which is used by the maintenance staff to access the track side;  

(xcvi) “station” means any place on a line of the metro railway at which passenger 

traffic is dealt with; 

(xcvii) “Station Controller” means the person on duty who is for the time being 

responsible for the working of the station and traffic within station limits and 

includes the Assistant Station Controller or any person who is for the time being 

in independent charge of the working of such station and traffic; 

(xcviii) “station control room” means the room where station control panel or work-

station is located; 

(xcix) “station limits” means the limits or chainages as defined in the station working 

orders; 

(c) “supply control post” means an assembly of interrupters, isolator switches, 

remote control equipment and other apparatus provided for controlling power 

supply to overhead equipment or third rail traction equipment, and it includes 

feeding posts, sectioning and paralleling posts, and sub- sectioning posts in the 

case of overhead equipment; 

(ci) “system of working” means one or more of the systems specified in Chapter 

VIII for the time being for the working of trains; 

(cii) “target distance” means the farthest point to which the train may safely proceed; 

(ciii) “target speed” means the speed displayed on the Train Operator’s console which 

the train must not exceed; 

(civ) “telecom system controller” means an authorised person responsible for the 

control of telecommunication systems; 

(cv) “temporary earth” means an additional earthing device which is applied after the 

issue of a ‘permit-to-work’ and removed prior to the cancellation of the ‘permit-

to-work’; 
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(cvi) “Temporary Speed Restriction (TSR)”means the speed restriction, in no case 

greater than PSR, imposed by an authorized person to limit speed of trains over 

a section of trackin accordance with special instructions. 

(cvii) “terminal station” means the station at the end of a line;  

(cviii) “test track” means the portion of the track in the depot used for testing of a train; 

(cix) “third rail” means a rail on insulators laid by the side of running rails for 

conduction of electric current to the train through current collector fitted on the 

train for its running on the main line and depots in a DC traction system; 

(cx) “track and structure or works engineer” means an authorised person responsible 

for the construction or maintenance of points, underground structure, surface 

structure, bridges or other works connected therewith; 

(cxi) “track circuit” means an electrical circuit provided to detect the presence or 

absence of a vehicle on a portion of track, the rails of the track forming part of 

the circuit; 

(cxii) “traction”, when used with the reference of train, means the act of drawing or 

pulling of a vehicle along a surface by motor power; 

(cxiii) “tractionpower” means a traction power system working on 25000 volts single 

phase, 50Hz alternating current or 750 volt or some other voltage of Direct 

Current with Overhead Equipment System, or on 750 volts or some other 

voltage of direct current with third rail system; 

(cxiv) “traction feeder breaker” means a circuit breaker controlling the traction power 

supply to the third rail or overhead equipment; 

(cxv) “traction power controller” means an authorised person responsible for the 

control of the traction and auxiliary power distribution systems of the metro 

railway; 

(cxvi) “Traffic Controller” means an authorised person on duty in the OCC who is 

responsible for running of trains on a section of metro railway; 

(cxvii) “traffic hours” means the period between the time of the start of the running of 

the first scheduled train and termination of the last scheduled train; 

(cxviii) “train” means an engine with or without vehicle attached or self-propelled 

vehicle with or without a trailer which cannot be readily lifted off the track; 

(cxix) “Train Control and Monitoring system (TCMS)” or “Train Integrated 

Management System (TIMS)” means a system designed to provide information 

and exercise control on a variety of functions related to movement of metro 

trains, like traction, power, braking, air conditioning, etc;  

(cxx) “train divided”, means that the train integrity is lost and train may be incomplete 

or not coupled or electrically uncoupled; 

(cxxi) “train integrity”, means the train is complete and coupled; 

(cxxii) “Train Operator” means the driver of the train responsible for movement and 

control of the train; 

(cxxiii) “train radio” means a wireless telephone message communication system 

between the cab of the train, stations and the OCC; 

(cxxiv) “tunnel ventilation section” means a minimum length of a tunnel section of an 

up or down line capable of being mechanically ventilated using tunnel 

ventilation fans; 

(cxxv) “Unattended Train Operation (UTO)” means a train operation with no 

regulatory requirement of Roving Attendanton-board the train andemergency 
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handling or abnormal situation shall be handled by system or through special 

instruction; 

(cxxvi) “Unattended Train Management System (UTMS)” means metro rail 

transportation system with self-propelled vehicle and operated on the guided 

way, which monitors and controls, starting and stopping of the trains, operation 

of train doors and platform screen doors, without any regulatory requirement of 

the staff present in the train anddetection and management of emergency 

situations as provided by system and/or staff in OCC including aRoving 

Attendant and station staff; 

(cxxvii) “virtual signal” is an intermediate entry or exit location as displayed on 

interlocking and automatic train supervision monitors whichmay be used where 

required for dividing routes between two fixed signalsand not a physical signal 

and only controls trains with automatic train protection; 

(cxxviii) “wake-up-test” means the test performed by UTMS to ensure that required 

functions of the train are working correctly; 

(cxxix) “wake-up process”,means process initiated by UTMS either manually or 

automatically to switch on all systems of the train and to initiate the wake-up; 

(cxxx) “work train” means a departmental train intended solely for execution of works, 

including maintenance workson the metro railway network. 

(2) Words and expressions used in these rules and not defined but defined in the Act, the 

Metro Railways (Operation and Maintenance) Act, 2002 (60 of 2002), or the Metro 

Railways (Construction of Works) Act, 1978 (33 of 1978), shall have the meanings 

respectively assigned to them in those Acts. 

CHAPTER II 

RULES APPLYING TO AUTHORISED PERSONS GENERALLY 

3. Supply of copies of rules ––The metro railway administration shall supply a copy of these rules 

and amendments made therein to–– 

 (a) (i) operation control centre; 

  (ii) each station; 

(iii) each rake maintenance depot, traction depot, permanent way depot and signal 

depot; and 

  (iv) such other offices as may be specified under special instructions; and 

(b) each authorised person on whom responsibility has been placed under these rules, or of 

such portions of rules as relate to his duties. 

4. Upkeep of the copy of the rules ––Every authorised person who has been supplied with a copy of 

these rules shall, – 

(a) keep it posted with all corrections; 

(b) produce the same on demand by any of his superiors; 

(c) obtain a new copy from his superior in case his copy is lost or defaced; and 

(d) ensure that the staff working under him are supplied with all corrections or amendments 

and that they comply with the provisions of these rules. 

5. Knowledge of rules and issue of certificate of competency ––  

(1) Knowledge of rules ––Everyauthorised person shall –– 

(a) be fully conversant with the rules relating to his duties; 

(b) pass the examinations as specified by the authorised officer of the metro railway 

administration; 
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(c) satisfy himself that the staff working under him are conversant with the rules 

relating to their duties and obtain a written assurance from them. 

(2) Issue of certificate of competency ––No authorised person shall be assigned any duty under 

these rules unless he has passed the prescribed examination as regards his technical ability 

and skills and knowledge of rules, regulations, procedures and manuals relevant to his 

duties and has been issued, after being found fit, a certificate of competency by an officer 

specifically nominated by the authorised officer, in this regard. 

6. Assistance in observance of rules –– Every authorised person shall render assistance in carrying 

out these rules and report promptly any breach thereof, which may come to his notice, to his 

superior officer and other authority concerned. 

7. Obedience to rules and orders ––Every authorised person shall observe and obey– 

 (a)         all rules and special instructions; and 

 (b)        all lawful orders given by his superior officials. 

8. Prevention of trespass, damage or loss –– 

(1) Every authorised person shall be responsible for the security and protection of the property 

of metro railway under his charge or possession. 

(2) Everyauthorised person shall endeavour to prevent–– 

(a) trespass on metro railway premises; 

(b) theft, damage or loss of metro railway property; 

(c) injury to passengers, others and himself; and 

(d) fire and other unsafe incidents in metro railway premises. 

9. Attendance to duty ––Every authorised person shall be on duty at such times and places and for 

such period as may be fixed by the metro railway administration and shall also attend at any other 

time and place where his services may be required. 

10. Absence from duty –– 

(1) no authorised person shall, without prior permission of his superior officer, absent himself 

from duty or alter his appointed hours of attendance or exchange duty with any other 

authorised person or leave his charges of duty unless properly relieved; 

(2) in case any authorised person, while on duty, desires to absent himself from duty on the 

ground of illness, he shall immediately report the matter to his superior officer and shall 

not leave his duty unless an authorised person has been placed incharge thereof. 

11. Taking alcoholic drink, sedative, narcotic, stimulant drug or preparation –– 

(1) An authorised person shall not take or use any alcoholic drink, sedative, narcotic or 

stimulant drug or preparation within eight hours before the commencement of his duty or 

take or use any such drink, drug or preparation while on duty. 

(2) No authorised person, while on duty, shall be in a state of intoxication or in a state in 

which, by reason of his having taken or used any alcoholic drink, sedative, narcotic or 

stimulant drug or preparation, his capacity to perform his duties is impaired. 

(3) An authorised person while on duty, shall not smoke or chew tobacco. 

12. Conduct of authorised persons –– 

Every authorised person shall, –– 

(a) wear the uniform and badge as prescribed by the metro railway administration and 

be neat and tidy in his appearance while on duty; 

(b) be prompt, civil and courteous; 

(c) not solicit or accept illegal gratification; 
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(d) give all reasonable assistance and be careful to give correct information to the 

public; 

(e) make complete and truthful statement at all times in all reports pertaining to his 

duty; and 

(f) when asked, give his name and designation without hesitation. 

13. Duty for ensuring safety –– 

(1)  Every authorised person shall–– 

(a) see that every effort is made for ensuring safety of the public and of his fellow 

person;  

(b) promptly, report to his superior any occurrence likely to affect the safe and proper 

working of the metro railway which may come to his notice; and 

(c) render spontaneously all possible assistance when called upon to do so by the 

appropriate official in case of an accident or obstruction. 

(2) Everyauthorised person who observes –– 

(a) anything wrong with a train; or 

(b) any obstruction, failure or threatened failure of any part of the way or works or 

overhead electric equipment or third rail electric equipment including power 

supply installation; or 

(c) any defective signal; or 

(d) any unusual circumstances such as fire, smoke, flood accident or other dangerous 

condition on any part of the system likely to interfere with the safe running of 

trains, or the safety of the public, shall take immediate steps, to prevent the 

accident and promptly report the matter to the OCC or the nearest Station 

Controller. 

14. Standard time––The working of trains between stations on metro railway shall be regulated by the 

Indian Standard Time. 

15. Access control––  

(1)  All authorised persons, in addition to identity cards, shall be provided with access control 

cards or authorisation signed by their controlling officers to allow them to visit places of 

metro railway system with restricted access in line of their duties. 

(2) The following places in particular shall have restricted access in addition to other places as 

notified from time to time by the order of authorised officer, namely: - 

(a) guideways, viaducts and tunnels; 

(b) receiving sub-station; 

(c) traction substation; 

(d) auxiliary substation; 

(e) signalling equipment room; 

(f) telecommunication equipment room; 

(g) uninterrupted power supply room; 

(h) station control room; 

(i) operation control centre; 

(j) back-up control centre, where provided; 

(k) depot control centre; 

(l) Demarcated UTO territory in Depot. 
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CHAPTER III 

SIGNALS AND CONTROL 

16. General –– 

(1)      The following signalsshall be used for controlling the movements of trains on the metro 

railway, namely: - 

(a) cab signals; 

(b) fixed signals and equipments; 

(c) hand signals; 

(d) Virtual signals. 

(2) The aspects displayed by fixed signals are the same by day and the night, in open and in 

tunnels. 

(3) A fixed signal shall be placed where practicable, on the left hand side of the track to which 

it refers, unless authorised otherwise under special instructions and shall be visible from 

such a distance as shall enable a Train Operator to brake a train from twenty-five kilometer 

per hour speed to stop before reaching the fixed signal and a repeater signal shall be 

provided at locations where due to obstructions such visibility is not available, except in 

depot: Provided that where high speed cut out mode is provided, this speed shall be forty 

kilometer per hour. 

(4) The signal sighting distance as specified in sub-rule (3) shall be specified under special 

instructions. 

(5) Axle counters or track circuits, where provided, to assist operation of non-ATP equipped 

trains or trains with inoperative on-board ATP equipment. 

17. Description of signals ––  

(1)        Cab Signals - 

(i) Train movements on running tracks and in depot (if equippedwith ATP) shall 

normally be governed by the automatic train protection system which displays to 

the Train Operator in the operating console, - 

(a) actual speed of the train; 

(b) the maximum permitted speed at each point of travel; 

(c) the distance the train is currently authorised to travel (where provided); 

(d) system alarms; and 

(e) messages. 

(ii) in casethe target speed indication and the target distance indication, where 

provided, are greater than zero, the indication is referred to as “PROCEED” 

indication; 

(iii) in caseeither of these indications is “0”, the indication is referred to as “STOP” 

indication; 

(iv) the Train Operator is authorised to drive his train upto the indicated speed as far as 

authority has been given for such purpose. 

(2) Fixed Signals–– 

(i) on main lines, fixed signals are colour light signals, either showing two aspects or 

three aspects; 

(ii) two aspects fixed signals, where provided shall be capable of showing a “red” or a 

“white or violet” aspect, as under, - 
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(a) a “red” aspect indicates that a train must be brought to Stop short of the 

signalwhen driven in RM or ROS or cut out mode; 

(b) a “white or violet” aspect indicates that the route is set and locked but may 

not be fully clear upto the next fixed signal and a train operating under cab 

signals may proceed under the authority of the cab signals but a train 

operating on the sole authority of line side signals must stop and seek 

instructions from the Traffic Controller; 

(iii) three aspect signals, where provided shall be capable of showing a “red”, “white or 

violet” or “green” aspect, as under, - 

(a) a “red” aspect indicates that a train must be brought to Stop short of the 

signalwhen driven in RM or ROS or cut out mode; 

(b) a “white or violet” aspect indicates that the route is set and locked but may 

not be fully clear upto the next fixed signal and a train operating under cab 

signals may proceed under the authority of the cab signals but a train 

operating on the sole authority of line side signals must stop and seek 

instructions from the Traffic Controller; 

(c) a “green” aspect indicates that the route is cleared to the next fixed signal 

and the train may proceed as far as the next fixed signal; 

(iv) when a fixed signal is not in use, the aspect shall be covered and the cover shall 

display two crossed white bars on a black background, the bars being not less than 

thirty centimetres long and ten centimetres wide; 

(v) fixed signals on main line may be kept blank when cab signals are available under 

ATP or ATO or DTO or UTO mode of operation and should be lit for trains under 

RM or ROS or cut-out mode of operation. 

(3) Fixed Signals in Depots –– 

(i) in depots, fixed signals may be colour light or position light type. Colour light type 

using red and yellow aspects should be used in the manner as specified below, - 

(a) a “red” aspect indicates that a train must be brought to stop short of the 

signalwhen driven in RM or ROS or cut out mode; 

(b) a “yellow” aspect indicates that the route is set, locked and clear and a 

train may proceed as far as the line is clear and the Train Operator must 

keep a look out for any obstruction; 

(ii) in position light type signalling, - 

(a) two white lights displayed horizontally shall mean that a train must stop; 

(b) two white lights displayed at an angle shall mean that a train may proceed 

as far as the line is clear and the Train Operator must keep a lookout for 

the obstruction; 

(iii) the depots and stabling lines shall be isolated from the running line through 

approved means. 

(4) Hand Signals –– 

(i) hand signals shall normally be used only for the shunting of work train in depotor 

at the site of work or in extreme emergency; 

(ii) any light other than “green” or any object waived violently shall be interpreted as a 

stop signal; 

(iii) “STOP” shall be indicated by, – 

(a) a red lamp; 

(b) raising of both arms above the head; 



84  THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY    [PART II—SEC. 3(i)] 

(c) waving a white light rapidly from side to side; 

(d) a red flag; 

(iv) “PROCEED” shall be indicated by a green lamp or green flag held steadily; 

(v) hand signals for shunting and train movements shall have the following 

configurations:- 

S. N. ASPECT INDICATION 

(a) 
A green lamp or green flag moved 

slowly up and down 
Move away from the signal 

(b) 
A green lamp or green flag waved from 

side to side across the body 

Move towards the 

signal 

(c) Display red light or red flag Stop 

 

(vi) when during cautious driving or shunting, the speed of a train is to be reduced, the 

hand signal for movement shall be given at a slower and slower rate and when a stop 

is required, a STOP signal shall be given; 

(vii) each station control room shall have at least one hand lamp capable of displaying 

red, green and white aspects, one red and one green flag readily accessible and in 

working order and each Station Controller shall be conversant with their location and 

their proper use; 

(viii) each authorised person involved in the shunting of work trains, the operation of work 

trains at a maintenance site and the operation of work trains within an engineer’s 

possession, shall carry a hand lamp capable of displaying red, green and white 

aspects in working order and shall be conversant with its proper use and in addition, 

he shall also carry a red flag and a green flag. 

(5) Virtual signal–– 

These are not physical signals but locations on line. These are used as an intermediate entry 

or exit location or as name given, in the yard or line layout and displayed on interlocking 

and ATS monitors. These may be used where required for dividing routes between two 

fixed signals. This signal controls trains with ATP to enable shorter movements. 

18. Provision of signals ––  

(1) Fixed signals shall be provided on running lines at the approach to all points and crossings 

of interlocked areas and located in such a way that trains stop at a safe distance from any 

fouling movement or location. 

(2)  All depot tracks and any other tracks not equipped with ATP shall be controlled by fixed 

signals for both entry to and exit from the main line. 

(3)  All single ended tracks shall be provided with at least one permanent red aspect light to 

indicate the point beyond which train shall not proceed. 

(4) Stopping markers shall be providedfor all platforms to indicate where a train of a given 

length shall stop for the convenient detraining and entraining of passengers: 

 Provided that where trains of varying lengths operate, separate markers shall be provided 

for trains of each potential lengthand for bi-directional running. 

19. Working of signals and points ––  

(1) Control of signals and points shall be from a route setting panel or work-station, and 

complete routes, points and signals, shall be cleared by a single set of operations under 

normal conditions. 
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(2) Any failure of vital equipments shall cause the signalling system to display the most 

restrictive indication. 

(3) Any route which has been cleared for a train shall not be cancelled until it is cleared by the 

train entering the route except: –– 

(a) in case of emergency; and 

(b) in case where operating conditions require that an alternate route be cleared and in 

this case, the alternative route shall not be made available for clearance until the 

pre-set time, defined under special instructions, has elapsed from the time the 

original route was cancelled. 

(4) In conditions of failure of route setting controls, points can be set individually from OCC, 

station control room or locally, as may be necessary. 

20. Control of signalling ––  

(1)        

 (i)  Main line signalling is controlled from theOCC and operates normally under 

automatic control with routes being set and train intervals regulated by computer 

control; 

(ii)  signalling system shall permit more than one train at a time in one tunnel 

ventilation section.However signalling system can restrict one train in one tunnel 

ventilation section as per special instructions. The Traffic Controller can also 

restrict to one train only in one tunnel ventilation section if required; 

(iii)  the Traffic Controller, if required, may hand over control of the signals of a specific 

station to the Station Controller and a local control panel or work-station shall be 

provided at the station for this purpose; 

(iv) in case of complete failure of control from the OCC, the entire control may be 

transferred to a standby backup control centre, if provided at an alternate location, 

which may be at separate locations for traffic control and control of traction power; 

(v) the Traffic Controller shall have control of all routes onand to the main line as 

specified in special instructions; 

(vi)  train movement shall normally be under computer control but the Traffic Controller 

has the capability of setting routes manually and of setting at individual points, if 

necessary. 

(2) Safety Communication –– 

(i) all communication between the OCC and Train Operators, Station Controller, 

maintenance staff of electrical, rolling stock, signal and telecommunication and 

track structures department and other pertaining to movement of trains shall be 

recorded with time stamping, and preserved for incident analysis and training and 

the mode of preservations and its duration shall be as specified in special 

instructions; 

(ii) the authorised person shall initiate and acknowledge radio messages in a manner 

that ensures establishment of communication only between intended parties; 

(iii) messages affecting train movements shall be addressed by the Traffic Controller to 

only one train at a time:  

Provided that in an emergency, a blanket message may be sent by the Traffic 

Controller to all trains in or approaching a particular area, which must be 

acknowledged individually by all concerned Train Operators: 

Provided further that in an emergency, such message may be given by the Station 

Controller, if authorised by the Traffic Controller in this behalf. 
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(3) Running Lines –– 

(i) the signalling system on the running line shall be an ATPSystem. 

(ii) in case the speed which permits a train running on the ATP to stop under normal 

braking within a limit of safety is exceeded, and the Train Operator fails to take 

corrective action on the alarm generated, an irrevocable emergency brake shall 

automatically apply which ensures that the train does not proceed beyond the safe 

limit; 

(iii) normal operation of the train running on theATP is monitored from indication on 

the Train Operator’s console and each main running line is duly signalled for 

operation; 

(iv) certain lines are equipped for ATO with provision for the Train Operator to assume 

manual control of the train if required; 

(v) in the event of failure of the automatic train operation equipment and on lines not 

so equipped, Train Operators shall control their train upto the speed indicated on 

the console; 

(vi) where no cab signal is available, but target and current running speed from on 

board ATP system are available or displayed on TCMS or TIMS, the Train 

Operator shall proceed under the ATP not exceeding the speed shown on the 

TCMS or TIMS else movement of train shall be restricted to a maximum speed of 

twenty-five kilometres per hour in non ATP or as per special instructions; 

(vii) fixed signals are be provided at approach to all points and crossings of the 

interlocked area and certain other locations. 

(4)         

(i) Station Controller’s control panel or work-station shall have the capability of 

setting routes within the area of control and of setting individual points when 

necessary; 

(ii) on each platform and station control room, there shall be emergency stop plunger, 

which when operated shall cause any approaching train to stop before it enters the 

platform. In this situation any train entering, stationary or leaving the platformon 

ATP shall experience a full irrevocable emergency brake application. 

(5)         

 (i) The depot tracks may not be equipped with full complement of ATP and trains 

shall be automatically restricted to a maximum speed of twenty five kilometres per 

hour and the Train Operator may further restrict the speed of the train in the depot 

lines to a lower value as specified in special instructions; 

(ii) movements within depots shall be controlled by fixed colour light signals or 

position light type signals; 

(iii) control of movements within the depot shall be exercised by a depot controller 

from a control panel or work-station located within the depot or at some other 

suitable location; 

(iv) the depot controller shall use a control panel or work-station for setting and 

clearing of routes within the depot; 

(v) instructions to Train Operators as to which siding they shall drive or give 

permission to depart may be given by a train radio on a dedicated depot channel 

distinct from that used by the OCC; 

(vi) a verbal instruction, except in UTO or DTO or ATP mode and proceed indication 

from the fixed signals, where provided shall be received before a train moves into a 

depot from the main-line; 
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(vii) both verbal instruction, except in UTO or DTO or ATP mode and proceed 

indication from the fixed signals, where provided, shall be received before a train 

moves into mainline from a depot. 

(6)           

(i) Local operation of points on running lines as and when required may only be 

undertaken by a Station Controller with the permission of the Traffic Controller. 

Such transfer of control should be acknowledged by the Station Controller before 

the local control can be activated; 

(ii) the crank handle used to manually operate the points is interlocked through a key 

which, when released by the Station Controller, shall inhibit setting of routes over 

the points concerned; 

(iii) some points in depots may be trailable. In the event of a route failure they need to 

be correctly set before a movement is authorised over them in the trailing direction. 

The non-trailable points shall be protected by fixed signals or stop board. Backing 

of trains over trailable points is strictly prohibited except under special instructions. 

(7)           

(i) Where some lines of the network are equipped with the ATO, theTrain Operator 

shall close the train doors and start the train from a station and monitor its 

functioning; 

(ii) all passenger trains shall be equipped with ATP equipment and can be driven 

manually under the control of the ATP system. 

(iii) in case ATP information is not available from the track side equipment, the train 

can be driven with Traffic Controller’s permission in “Run On Sight” mode, or in 

“Restricted Manual” Mode, where the train is not equipped with Run On Sight 

mode, in which the on board ATP equipment restricts the speed of the train to 

twenty-five kilometer per hour and when the ATP information is again available 

from the track, the mode automatically upgrades to coded manual; 

(iv) in case the ATP is not available from the track or loco or cab side equipment due to 

fault or otherwise, the train may be driven with Traffic Controller’s permission in 

‘Restricted Manual’ mode and in this mode, the on board ATP equipment restricts 

the speed of the train to twenty-five Kilometres per hour, this mode shall be used in 

depots and exceptionally on running lines when authorised by the Traffic 

Controller; 

(v) in case the on board ATP equipment is defective, the train may be driven in high 

speed cut out mode, where available, or low speed cut out mode, as authorised by 

the Traffic Controller and when so authorised, the Train Operator may open and 

operate a sealed switch and drive the train without ATP and in this mode the Train 

Operator shall limit the speed of the train to forty kilometres per hour in high speed 

cut out mode, where available, and twenty five kilometres per hour in low speed 

cut out mode and also be responsible for safe movement of the train. 

21. Train detained on Line ––  

(1) In case a train operating under the ATO or cab signals comes to a stop on a running line 

and does not receive a proceed code within sixty seconds, the Train Operator shall inform 

the Traffic Controller by the radio and ask for instructions. 

(2) The Traffic Controller shall check his indications and if he is satisfied that there is no train 

ahead, he may instruct the Train Operator to proceed in ROSMode or RM Mode, as the 

case may be, exercising utmost vigilance so that he may stop short of any obstruction. 

(3) In case, after travelling some distance, a proceed indication is received by the train, the 

train shall automatically upgrade to the Coded Manual Mode of control and the Train 
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Operator shall again inform the Traffic Controller. If the train is fitted with ATO, the AM 

of the control may be selected. 

(4) In case the cause of the problem is confirmed as a track side equipment malfunction, the 

Traffic Controller may instruct subsequent trains without waiting for the Train Operator to 

seek instructions, provided the preceding train has passed through the affected section and 

reported resumption of Coded Manual Mode. 

(5) A train operating without receipt of proceed code shall stop at fixed signals irrespective of 

their aspect, and the Train Operator shall contact the Traffic Controller by the radio and ask 

for instructions. 

(6) In case a train operating under the authority of line side signals only, stops at a fixed signal 

at danger and it does not clear within sixty seconds, the Train Operator shall inform to the 

Traffic Controller by radio and ask for instructions. 

(7) The Traffic Controller shall consult the concerned Station Controller in control of the 

signalling and decide whether or not the train may proceed. 

(8) In case there are no points in the route ahead, the Traffic Controller may instruct the Train 

Operator to proceed as far as the next fixed signal at a reduced speed, not more than 

twenty-five kilometres per hour, such that he can stop short of any obstructions and if after 

travelling some distance, a proceed indication is received by the train running on RM 

Mode, or ROS Mode, the train shall automatically upgrade to the Coded Manual Mode of 

control, where provided, and the Train Operator shall again inform the Traffic Controller; 

and if the train is fitted with ATO, AM of the control may be selected. 

(9) In case there are points in the route, the Traffic Controller and the Station Controller shall 

examine the indication of the points and if indications at the station and the OCC agree that 

all points are set correctly and locked, the Traffic Controller may instruct the Train 

Operator to proceed as far as the next fixed signal at a reduced speed, such that he can stop 

short of any obstruction and if after travelling some distance, a proceed indication is 

received by the train running on RM Mode or ROS Mode, as applicable, the train shall 

automatically upgrade to the Coded Manual Mode of control, where provided, and the 

Train Operator shall again inform the Traffic Controller; and if the train is fitted with ATO, 

AM of the control may be selected. 

(10) In case points are not indicated as set and locked, the Traffic Controller shall instruct the 

Station Controller to examine the concerned points. If they are lying in the incorrect 

position, he shall manually set the points from the station control room with the crank 

handle interlocked through a key which, when released, shall inhibit setting of routes over 

the points concerned, and the points shall be secured with a clamp and padlocked and the 

train instructed by hand signal to proceed. 

22. Absence of cab signalling ––  

(1) Failure of the ATP shall initiate an irrevocable emergency brake application. 

(2) The Train Operator shall report the occurrence to the Traffic Controller and seek 

instructions. 

(3) The Traffic Controller shall verify as far as practicable from indications on his control 

panel or work station that the problem is not caused by a track side fault or another train 

and if no cause is apparent, he shall instruct the Train Operator to select the RM Mode or 

ROSMode and try to move ahead exercising utmost vigilance so that he may stop short of 

any obstruction. 

(4) In case the train still does not move, the Traffic Controller shall authorise the Train 

Operator to operate the cut out switch and to proceed in cut out mode of control upto a 

suitable station, so as to detrain the passengers and withdraw the train as per special 

instructions. During the cut out mode of control, the Train Operator shall exercise utmost 

vigilance so that he is able to stop short of any obstruction.  
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23. Failure of fixed signals ––  

(1) In case a Train operator observes that a fixed signal is displaying: 

a)  no aspect (is blank); or 

b) multiple aspects; or 

c)  flickering of aspects, 

then the signal should be treated as ON (Red) in case train is not running under the 

authority of cab signals and Train Operator shall stop his train and seek instructions from 

Traffic Controller by radio. However, trains running under the authority of cab signal may 

still pass the signal. 

(2) In case a train not running under the authority of cab signals stops at signal under sub-rule 

(1), then all concerned staff shall follow provisions of sub-rules (6) to (10) of rule 21 and 

sub-rules (1) to (4) of rule 22. 

24. Failure of route setting ––  

(1) In case a route through an interlocked area cannot be set automatically or by manual 

control from the OCC, the control of the area shall be transferred to the local station control 

room. 

(2) In case the route cannot be set, the Traffic Controller shall instruct the Train Operator to 

secure his train and wait for instructions. 

(3) The Traffic Controller and the Station Controller shall examine the indications for the 

points and if indications at the station and at the OCC agree that all points are set and 

lockedcorrectly and blocked as per special instructions, the Traffic Controller may instruct 

the Train Operator to select ROS mode or RM Mode, as the case may be, and proceed at 

reduced speed such that he can stop short of any obstruction. Once cab signals show a 

proceed indication, Coded Manual Mode shall be resumed; and if the train is equipped with 

ATO, then AM may be resumed. 

(4) In case any point indication is missing or shows the points set for the wrong direction, or 

there is a discrepancy between the indications at the station and in OCC, the Station 

Controller shall examine the position of the points himself. If they are lying in the wrong 

direction, he shall manually set the points with the crank handle from the station control 

room and the points shall be secured with a clamp and padlock and the train instructed by 

hand signal to proceed and if after travelling some distance, a proceed indication is 

received by the train running on RM Mode or ROS Mode, the train shall automatically 

upgrade to the Coded Manual Mode of control, where provided and the Train Operator 

shall inform the Traffic Controller. If the train is fitted with ATO, AM of the control may 

be resumed. 

(5) The Station Controller, after examining the position of the points under sub-rule (4), shall 

then return to the station and report to the Traffic Controller that the route remains secured 

and any subsequent train may be instructed by radio to proceed. 

(6) In the depot, the depot controller may instruct the Train Operator by radio to proceed if–– 

(a) point indications for all points in the route show the points as set and locked in the 

correct position; 

(b) In case points, for which indications are not available, have to be traversed, the 

depot controller shall ensure that the points are set manually and secured in correct 

position with the clamp and padlock before authorising the train to proceed. 
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CHAPTER IV 

SPEED AND WORKING OF TRAINS 

25. General ––  

(1) No person shall drive a train unless he is in possession of a valid certificate of competency 

and medical fitness. 

(2) No Train Operatorshall be booked to work a train until he has learnt the road and signed a 

certificate that he is fully acquainted with it and for this purpose, he shall be booked for 

minimum three round trips including one trip during night before being put to work the 

train independently. 

3.  (i)  A Train Operator who has not worked on a section for three months or more should 

be givenroadlearning trips to refresh his knowledge as under: 

 

DURATIONOF ABSENCE NUMBER OF ROADLEARNING TRIPS 

3-6 months 1 round trip 

Over 6 months 3 round trips 

 

(ii) An ETO who has not worked on a section for two years or more should be given 

road learning trips to refresh his knowledge as under:  

 

DURATIONOF ABSENCE NUMBER OF ROADLEARNING TRIPS 

2-3 years 1 round trip 

Over 3 years 3 round trips 

 

(4) No train shall be driven on a running line from the rear cab except –– 

(a) a locomotive working within an engineer’s possession under the control of hand 

signals; 

(b) in exceptional circumstances, when authorised by an official not below the grade of 

Traffic Controller,a look out shall be positioned in such cases at the leading end with 

the capacity to apply the emergency brake, and the speed of the train shall not exceed 

ten kilometre per hour in such cases. 

(5) In the depot, the train shall always be driven from the leading cab in the direction of travel 

or otherwise the Train Operator in the rear cab shall be instructed by cab to cab telephone by 

a second qualified Train Operator in the leading end cab. 

(6) In the depot, where a part consist or damaged train cannot be driven from the leading end, a 

look out shall be posted at the leading end, the Train Operator shall have the means of 

sounding an audible warning and, if practicable, the means of applying the emergency brake. 

(7) Each train while manned shall show two white lights to the front and two red lights to the 

rear in the direction of travel. 

(8) A stationary train on a running line shall be secured and shall show two red lights at each 

end of the train. 

(9) A train stabled in a depot or siding shall show at least one red light at each end at a double 

ended siding and at the outermost end in the dead end siding. 
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26. Service Regularity ––  

(1) Every effort shall be made by OCC Staff, station staff and train staff to ensure that 

scheduled intervals between trains are maintained. 

(2) the Traffic Controller shall be responsible for maintaining the services at the scheduled 

level as far as practicable and for restoring the train services following a delay or 

disruption; 

(3) the Traffic Controller at the OCC may adjust the timetable and may intervene manually to 

set and clear routes if the timetable needs to be varied or in the event of a major disruption; 

(4) each Train Operator shall start his train from terminal station as soon as he gets the 

departure order indication. 

(5) the Train Operator shall start his train from intermediate station at the time indicated by the 

departure order indication. 

(6) the Train Operator shall follow any instruction from the Traffic Controller which varies the 

scheduled timings of his train. 

27. Speed of trains ––  

(1) Every train shall run on the line of the metro railway within the limits of speed as specified 

in the approved special instructions. 

(2) The speed of the trains in AM shall be automatically controlled by the CATC system. 

(3) In Coded Manual mode, the Train Operator shall regulate the speed of trains according to 

the cab signals, the maximum permissible speed shall not be exceeded and the speed of the 

train shall be such that it can be stopped within the distance indicated, as being the limit of 

safety, and the failure to do so shall result in irrevocable application of emergency brakes 

which shall be viewed as a failure on the part of the Train Operator. 

(4) In RM mode or ROS Mode, as the case may be, the maximum speed of the trains shall 

automatically be regulated to twenty-five kilometre per hour and the Train Operator shall 

further restrict the speed as required by special instructions. 

(5) In Cut out mode, the speed of train shall be manually regulated by the Train Operator as 

required and the power to the train propulsion system shall be cut off above twenty-five 

kilometre per hour in case of low speed cut out mode and, forty kilometre per hour in case 

of high speed cut out mode, where provided, and the Train Operator shall further restrict 

the speed as required by special instructions. 

(6) The maximum train speed when passing through a station platform shall be as per the 

approved special instructions, and in case, it is not possible to close any platform screen 

door or platform edge door, where provided, while receiving, dispatching or passing any 

train, the speed of the train shall be restricted to twenty kilometre per hour and an audible 

warning shall be sounded while entering or leaving the platform. 

(7) The maximum speed of trains in shunting shall not exceed the speed limit as prescribed in 

the approved special instructions in case of main line, and special instructions on other 

lines. 

(8) The speed of train in condition of poor visibility while operating in RM Mode or ROS 

Mode or Cut Out Mode shall be governed by special instructions. 

28. Caution Order ––Whenever in consequence of the track or traction power equipment being under 

repair or for any other reason special precautions are necessary, a caution order detailing the 

kilometres between which such precautions are necessary, the reason for taking such precautions 

and the speed at which the train shall travel shall be handed over to the Train Operator at the 

stopping station short of the place where such precautions are necessary or at such other stations or 

work place and in such a manner as specified under special instructions and in addition, the Traffic 

Controller and the Station Controller shall ensure that the caution order for speed restriction has 

been suitably incorporated in the CATC system. 
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29. Train Staffing ––  

(1) Each train shall be manned by only one Train Operator. 

(2) No person shall be allowed to travel in the Train Operator’s cab except a cab authorised 

trainee or apprentice Train Operator, a driving inspector and other authorised person as 

laid down in special instructions. 

(3) Each Train Operator shall, at all times when on duty, be in possession of– 

(a) a Train Operator’s handbook containing these rules and the relevant operating and 

troubleshooting procedures for the train; 

(b) two pairs of such spectacles he is required to wear under medical advice; 

(c) a tri-colour torch or hand lamp capable of showing red, green and white aspects; 

(d) first aid kit. 

(4) Each Train Operator when reporting for duty shall examine any notice issued for his 

guidance and in particular those which require special attention on the specific day and 

line. 

(5) The Train Operatorshall undergo breathalyser test at the time of sign-on and sign-off. 

(6) The Train Operatorshall check continuity and adequacy of brake power and air pressure or 

pneumatic pressure before taking the train out of depot and conduct brake power feel test 

at the first available opportunity. 

(7) In the event of a Train Operatorbecoming incapacitated while driving a train, he shall, if 

capable, inform the Traffic Controllerwho shall inform the Station Controllerat the next 

station. 

(i) In case the train is under ATO control, it shall arrive at the next station under 

automatic control and the Train Operator may be relieved at that station for 

medical attention. 

(ii) The Station Controller, having valid competency certificate, may work as Train 

Operator till such time as another Train Operator is made available and the senior 

most authorised person qualified in the duties of the Station Controller, shall be 

in-charge of the station during the absence of the Station Controller. 

(iii) In case the train is under manual control, it may get stopped between stations and 

in this case, the Station Controller at the station in rear of the train shall board the 

following train, Traffic Controller shallinstruct the Train Operator to select RM 

modeor Cut out mode and proceed to the rear of the stalled train. 

(iv) After reaching the rear of the stalled train, theTrain Operator shall close down his 

driving position, secure the train and leave it in that condition until further 

instructions from the Traffic Controller. 

(v) The Station Controller shall then board the stalled train, go to the leading cab and 

drive the train to the next station where the Train Operator may be relieved for 

medical attention and on arrival at the next station, the Traffic Controller shall be 

informed that the following train may now be authorised to resume the normal 

working. 

(vi) The Station Controller shall continue to drive the train until such time when 

another Train Operator shall be made available. Once relieved by Train Operator, 

the Station Controller shall return to his station as speedily as practicable. 

(vii) Alternatively, the Traffic Controller may arrange to provide a rescue Train 

Operator from the leading direction train, if necessary, as specifiedin special 

instructions. 

30. Train defects ––  

(1) No train with defective safety equipments, cab signalling, leading cab controls, interior 

lighting, ventilation, brakes or doors shall remain in passenger service, and it shall be 

removed from service at the earliest opportunity. 
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(2) In case traction power is lost on any one bogie, the train need not be withdrawn from   

service, if power is lost on more than one bogie and the reduction in speed causes delay to 

following trains, the passengers shall be detrained at the station and the train worked 

empty, otherwise, the train may remain in passenger service until it can be replaced by a 

serviceable train. 

(3) In the event of a mechanical defect in the traction motor or drive which causes the axle to 

lock, the train shall be stopped immediately and shall not be moved until clearance has 

been given by a rolling stock supervisor through rolling stock controller. 

(4) In case a Train Operatordiscovers that the train cannot be driven or braked from the leading 

end cab, passengers shall be detrained as per the provisions referred in sub-rules (5) and 

(6). 

(5) Such an occurrence which may usually happen at a station and a terminal in which case the 

passengers shall be discharged at the station and dispatch the train to the depot, the Station 

Controller shall board the train and act as look out in the leading cab while the Train 

Operator drives from the rear cab in Cut Out mode. Information on signals and cleared 

routes shall be passed by cab to cab telephone and train speed restricted to a maximum of 

ten kilometres per hour. 

(6) In the unlikely event that the defect causes a train to stop between stations, the Traffic 

Controller shall arrange another Train Operator or if necessary a Station Controller 

competent to drive the train to reach the failed train and drive the train from rear cab in Cut 

Out modewith leading cab Train Operator acting as look out and the information on signals 

and cleared routes shall be passed by cab to cab telephone or radio and train speed 

restricted to a maximum of ten kilometres per hour. Alternatively, the failed train can be 

rescued by assisting train or shunting vehicle as per rule 50. 

(7) Upon failure of any train control system, which shall be indicated on the TCMS or TIMS, 

theTrain Operator shall bring the train to a complete stop, if the train can still be operated 

by applying suitable isolations in the train control system, the Train Operator shall consult 

theTraffic Controller and seek further instructions, in consultation with rolling stock 

controller; 

(8) whensuch failure renders the train inoperative even by applying appropriate isolations in 

the TCMS or TIMS, the Train Operator shall inform the Traffic Controllerthat his train is 

stalled and requires assistance to move and in this case the train shall be dealt with in 

accordance with rule 50. 

(9) Failure of brakes to apply or to release shall be indicated on TCMS or TIMS and in case of 

failure of brakes to apply in one bogie, the train may be allowed to work with or without 

any speed restriction as per special instructions. Any such failure of brake to apply or to 

release shall be advised to Traffic Controller by the Train Operator. Whenever failure of 

brake to apply in terms of bogie count is such that one more bogie failure affects designed 

brake effort,thetrain shall be withdrawn at the end of the trip as per special instructions. 

However, in no case the train should be moved without release of all the brakes. 

(10)  

(i)  In case doors on a train are not closed, the train shall not start from a station; 

(ii) in case doors cannot be closed by command or manually or there is no obviously 

open door and the “Doors Closed” indication is still not received, the train shall be 

worked as per special instructions; 

(iii) in case some doors of train do not open at stations but after closing the doors, all 

doors are indicated as closed, the train may remain in passenger service, and 

necessary announcement shall be made in the train and on the stations to inform the 

passengers; 
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(iv) in peak period, the extended dwell times at stations, that could result from some doors not opening, 

may make it desirable for the train to be withdrawn from service to avoid delaying the following 

trains. 

(11) Failure of an air conditioning unit shall be indicated on the TCMS or TIMS panel and although it 

has no effect on the safe operation of the train, the Train Operator shall report such failure to OCC, 

so that rake receives prompt attention to relieve hardship to passengers. 

(12)  

(i) Failure of main car lighting on one or two cars shall be reported by the Train Operator to the OCC 

and the train may continue in passenger service to the end of its trip, provided the emergency 

lighting is working satisfactorily and at the terminal it shall be withdrawn from service or replaced 

by a good train; 

(ii) in case all main train lightings fail or main lighting and emergency lighting both fail, on the same 

car, passengers shall be detrained at the next station and the rake withdrawn from service. 

31. Examination of trains ––  

(1) Each train shall be examined by a competent person from the respective department before being 

offered for passenger service. 

(2) The examination shall ensure that all functions of the train are working correctly and in particular 

safety devices, such as: 

(i) cab signalling; 

(ii) safety brake circuits; 

(iii) train radio communication; 

(iv) head and tail lights; 

(v) display panel of TCMS or TIMS,  

(vi) brake gears; 

(vii) isolating cock ties intact; 

(viii) miniature circuit breaker and safety switch seals intact; and  

(ix) any other item including the periodicity of item (vii) and (viii) above shall be asspecified under 

special instructions. 

(3) The competent staff shall sign a certificate of safety test indicating duration of its validity, which 

shall remain in the leading cab in the direction of departure. 

(4) The Train Operator who runs the train from any stabling locationshall check that the certificate is 

upto date and currently valid before moving the train and he shall also check the head lights, the tail 

lights, the marker lights and the speedometer of the train. 

32. Duties of a Train Operator ––  

(1) The Train Operator shall pay immediate attention and obey every signal and shall always be vigilant 

and cautious and keep a sharp look out. 

(2) When a Train Operator, not working under Coded manual mode, approaches a fixed signal at ‘on’ 

or in ‘defective’ position, he shall not pass a fixed signal that refers to his train, unless after bringing 

his train to a stop, he is either given a written authority by the Station Controller to proceed past 

such signal or is authorised by the Traffic Controller on train radio in accordance with special 

instructions. 

(3) The Train Operator shall not operate the train at higher than the maximum authorised speed. 

(4) The Train Operator shall be alert for changing rail conditions, and shall exercise extra care 

when operating in areas which may be affected by grease, oil, water or other substance, 

which could cause running rails to become slippery and shall adjust the train speed 

accordingly. 
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(5) When closing the train doors, the Train Operator shall observe the platform end as far as 

practicable and prevent the closing doors from striking boarding passengers. 

(6) In case the doors are obstructed or the ‘doors closed’ indication is not received, the Train 

Operator shall reopen the doors and close them again. 

(7) In trains operating under AM, the Train Operator shall start the train after closing the doors 

and further progress to the next station and the opening of doors there takes place 

automatically, unless manual opening of doors is selected. 

(8) In trains not operating under AM, the Train Operator shall drive the train, observing and 

obeying cab signals, to the next station and shall stop the train at the appropriate stopping 

mark, and the doors of the train and platform screen doors, where provided shall not be 

opened until the train has come to a complete stop. The platform screen doors, where 

provided, can be opened simultaneously along with the train door open command or 

manually from the local panel provided near the cab on the platform.  

(9) In case a train stops short of its proper stopping place, even in AM, the Train Operator shall 

manually drive the train to its proper stopping place, and the doors of the train shall not be 

opened until the train has come to a complete stop and the platform screen doors where 

provided, can be opened manually from the local panel provided near the cab on the 

platform. 

(10) In case a train stops beyond its normal stopping place but with the doors still on the 

platform, the Train Operator shall contact the Traffic Controller to take his permission for 

reversing so as to align the train at proper stopping place andthe doors may be opened 

manually and passengers allowed to alight and/or board. 

(11) In case the train stops beyond the end of the platform, the Train Operator shall seek 

instruction from the Traffic Controller and if the Traffic Controller can prevent the 

following train from approaching the platform by using the signalling controls, he may do 

so and then authorise the train at the platform to reverse until all doors are at the platform 

and train is correctly positioned at stopping place. Otherwise, an announcement shall be 

made to the passengers and the train may proceed to the next station without opening the 

doors, and if the train is the last train of the day, the train may be reversed on instructions 

of the Traffic Controller and stopped at the normal stopping place. If the train cannot be 

reversed, then the passengers may be allowed to disembark from the train by opening 

selected doors of the train by the exterior emergency doors control. 

(12)  

(i) In case a passenger emergency alarm is operated in the train, the Train Operator shall 

try to establish voice communication with the location by intercom or public address 

and he shall try to establish the reason for the operation of alarm but, unless there is a 

clear and immediate danger to the train and its passengers, he shall continue to the 

next station before taking any action; 

(ii) the Train Operator shall inform on radio the Traffic Controller in the OCCand 

Station Controller of the station at which the train stops about operation of the 

passenger emergency alarm; 

(iii) in case of no passenger response for operated emergency alarm, the Train Operator 

can reset passenger emergency alarm with the approval of theTraffic Controller. 

(13) In case of poor visibility, rendering the sighting of signals difficult, the Train Operator shall 

advise the Traffic Controller and proceed in accordance with special instructions. 

(14) Where the train is driven manually in other than Coded Manual mode, the Train Operator 

shall ensure that the doors on the platform side only are opened for boarding and/or 

alighting the passengers. 

33. Locomotives, work trains and maintenance vehicles ––  

(1) Locomotives, work trains, and self–propelled maintenance vehicles equipped with ATP 

equipment shall be worked as per rules of operation for passenger trains. 
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(2) The operator of a self-propelled maintenance vehicle which is permitted to operate on 

running lines shall hold a certificate of competency as a Train Operator or to be 

accompanied by a person holding certificate of competency and in the latter case, the 

person holding the certificate of competency is responsible for the observance of these 

rules in respect of the operation of the vehicle. 

(3) Before departing from the depot, or from a work site where the train has been uncoupled, 

the Train Operator of the leading locomotive shall- 

(a) ensure that the train is fully coupled; 

(b) carry out a continuity test of the pneumatic brake; and 

(c) verify that all handbrakes have been released. 

(4) Subject to sub-rule (2), the Train Operator of a locomotive, work train or self-propelled 

maintenance vehicles, shall possess at all times, when on duty– 

(a) a tri-colour torch capable of showing a red, green and white aspect; and 

(b) any special notice relating to the working of work trains. 

(5) Any unpowered vehicles stationed on a siding or on the running line shall be secured by the 

application of sufficient number of handbrakes unless coupled to a locomotive. 

(6) Any such vehicle or group of vehicles shall have a lamp attached to an outermost vehicle 

displaying a red aspect in the direction of approaching trains and on a running line such 

lamps shall be placed at both the ends of the vehicle or group of vehicles. 

(7) Any self-propelled maintenance vehicle which is not fitted with ATP equipment shall be 

taken on running line only if, –– 

(a) during revenue service period, it is coupled to a locomotive or other vehicle which 

is so equipped and driven at such speed as specified in special instructions; or 

(b) during revenue service period, it is working within the limits of engineer’s 

possession; or 

(c) during non-revenue service period, it is running on line of sight method at a speed 

in accordance with special instructions. 

(8) Shunting of vehicles to make or break work train shall only take place as per special 

instructions. 

(9) The maximum speed of vehicles, not equipped with ATP control, shall be limited in 

accordance with approved special instructions. 

(10) Fly shunting of any vehicle is expressly prohibited at any time. 

Note: In this rule, a “fly shunt” is made when two vehicles are sent forward unattached either together or 

one immediately after the other and placed on different lines necessitating the points being reversed after 

the passage of the leading vehicle. 

CHAPTER V 

PLATFORM DOORS 

34. Kinds of platform doors –– Platform doors where provided, shall be of the following types, 

namely :–– 

(a) Platform Screen Doors––these doors are powered doors located along the platform at the 

platform edge throughout the passenger area with door locations corresponding to the train 

car passenger door locations; 

(b) Platform Edge Doors––these are powered doors located along the platform at the platform 

edge normally used for baggage; 

(c) Manual Secondary Doors––these are manual doors located at one end of platform or both 

ends of platform to provide access between platform and the trackside; 
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(d) Emergency Escape Doors––these doors are generally located around Platform Screen 

Doors of leading and trailing passenger cars and are meant for use in emergency situations; 

(e) Fixed Panel––platform length sections, not provided with any of the doors mentioned 

aboveviz Platform Screen Doors or Platform Edge Doors or Emergency Escape Doors or 

Manual Secondary Doors, are provided with fixed screens called Fixed Panel. 

(f) All the above doors and panels may be full height or half height as required. 

35. Normal working of doors ––  

(1) Platform Screen Door –– 

(i) Opening or closing of the Platform Screen Doors shall be after receipt of the 

DOORS OPEN or DOORS CLOSE command signals from the signalling link, or 

any other suitable arrangement; 

(ii) signalling link or any other suitable arrangement enables automatic operation of the 

Platform Screen Doors only when the train stops within ±500mm or the defined 

limit, as the case may be, of its normal stopping position. In the event of a train 

stopping outside this limit, the train may be driven in ATP, ROS, RM or cut-out 

mode under Train Operator’scontrol, if necessary, to reposition it, and allow 

normal operation of the Platform Screen Doors when correctly positioned in 

accordance with sub-rules (8), (9), (10) and (11) of rule 32. 

(2) Platform Edge Door –– Opening or closing of the Platform Edge Doorwhere provided shall 

be by an authorised person, after receipt of indication of the DOORS OPEN or DOORS 

CLOSE command signals. 

(3) Manual Secondary Door –– The Manual Secondary Door may be opened from the platform 

side by using a special maintenance staff key. 

36. Abnormal working and emergency usages of doors ––  

(1) Platform Screen Door –– 

(i) In case any Platform Screen Door does not open automatically due to any failure, 

the train passenger can go to the platform after opening the Platform Screen Door 

by using the manual release handle located on the track side of the door; 

(ii) in case the Platform Screen Door does not open or close automatically after train 

doors opening or closing, then, the Train Operator or an authorised person may 

open or close all Platform Screen Doors using a local control panel located at the 

platform with the help of staff special key; 

(iii) maintenance staff can open or close each individual Platform Screen Door from 

platform side using staff special key, if needed; 

(iv) any defective Platform Screen Door may be isolated by using staff special key, if 

needed; 

(v) in case it is not possible to close any Platform Screen Door,the speed of all trains 

entering the station, leaving the station or passing through the station shall be 

restricted to a maximum speed of twenty kilometres per hour and in addition, an 

audible warning shall be sounded by all trains while entering the station and further 

necessary precautions may be taken as per special instructions. 

(2) Platform Edge Door –– 

(i) In case Platform Edge Door local panel does not receive indication of the doors 

open or doors close command signals from the signalling link or from any other 

suitable arrangement, then the Train Operator or authorised person can provide this 

indication to local panel by using Platform Screen Door local panel with the help of 

staff special key and after receiving open or close indication, the authorised person 

can open or close the Platform Edge Doors; 
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(ii) authorised person can open or close each individual Platform Edge Door using staff 

special key, if needed; 

(iii) any defective Platform Edge Door may be isolated by using staff special key, if 

needed; 

(iv) in case it is not possible to close any Platform Edge Door, the speed of all trains 

entering the station, leaving the station or passing through the station shall be 

restricted to a maximum speed of twenty kilometres per hour and in addition, an 

audible warning shall be sounded by all trains while entering the station. 

(3) Manual Secondary Door –– 

(i) In case of emergency evacuation from trackside, the Manual Secondary Door may 

be opened from the trackside by using a push bar; 

(ii) the door shall be designed to swing open and be held at an open position of 90
o
 and 

the door shall automatically revert to closed and locked position safely if it is left 

open at less than 90
o 
without need for staff intervention. 

(4) Emergency Escape Door –– 

(i) In case train does not stop at the correct position and the opened train doors are not 

in front of Platform Screen Doors or under other specified conditions provided in 

special instructions, the passengers from the train can detrain to the platform after 

opening the emergency escape door by pressing the emergency push bar located on 

the track side of the emergency escape door; 

(ii) the door shall be designed to swing open and be held at an open position of 90
o
 and 

the door shall automatically revert to closed and locked position safely if it is left 

open at less than 90
o 
without need for staff intervention. 

(5) Any door which has been manually released from track or platform side shall then be 

subjected to a gentle reclosing force, against which it can be pushed or held open, which 

shall ensure that the door returns safely to the closed and locked position afterwards, 

without need for staff intervention. 

37. Indications ––  

(1) Door open indicator –– 

(a) when Platform Screen Door or Platform Edge Door is under opening and closing 

process, the door opening indicator flashes and chime is activated; 

(b) when Platform Screen Door or Platform Edge Door is under fully opened position, 

the door opening indicator is illuminated and chime is deactivated; 

(c) when Platform Screen Door or Platform Edge Door is under closed and locked 

position, the door opening indicator is extinguished and chime is deactivated. 

(2) Indicators near the Manual Secondary Door or Emergency Escape Door–– One each light 

emitting diode or other suitable indicator is provided near each Manual Secondary Door or 

Emergency Escape Door leaf to give closed and locked indications, respectively. 

(3) Obstruction detection –– 

(a) Sensors are provided to detect any person trapped between train door and Platform 

Screen Door at station with curved platform. When all Platform Screen Doors and 

Platform Edge Doors are closed by the Train Operator, the sensors shall check and 

give following indications on Platform Screen Door local panel at both headwall 

and tailwall: 

(i) nobody trapped – Green; and 

(ii) somebody trapped – Red flashing, unless sensors detect all doors clear, 

Platform Screen door system shall not give clearance for train departure; 
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(b) in case of detection of an obstruction in between two leaves of a Platform Screen 

Door resulting in non closure of such door, the door makes further attempts to close 

automatically, if the obstacle is removed in these attempts Platform Screen door 

closes again, if obstacle is still present, then the Platform Screen door stops in 

unlocked position and is free to be pushed back by hand and once the obstruction 

disappears, theTrain Operatorcan open and close the doors again and if the problem 

persists, then, station staff shall attend the affected door. 

CHAPTER VI 

CONTROL AND WORKING OF STATIONS 

38. Class of stations –– 

The stations in metro railway are classified as under- 

(a) terminal stations; or 

(b) inter–locked stations having points and crossings, fixed signals and siding, or 

(c) other intermediate stations not having points and crossings (with or without fixed signals); 

or 

(d) any other class as specified in the special instructions 

39. Responsibilities of Station Controller ––  

Every Station Controller shall –– 

(i) open the station at least ten minutes before the scheduled time of the first train; 

(ii) carry out inspection of the station premises at the start of his duty period recording any 

defects or irregularities and reporting the same to authorities concerned including the OCC 

for prompt rectification; 

(iii) be responsible for the supervision of the passenger flow, and the provisions of adequate 

barriers and escalator services, ensuring that all staff renders prompt assistance to 

passengers;  

(iv) be responsible for reporting any defect and failure of any equipment on the station to the 

appropriate maintenance department;  

(v) be responsible for handling any emergent situations and public announcements; 

(vi) be responsible for the training of the station staff in local rules and conditions, for 

monitoring of their performances, discipline and administration; 

(vii) observe the departure of last train and at interchange station, shall supervise the 

interchange of passengers between the last advertised connecting train and shall inform the 

Traffic Controller when all interchange has been completed; 

(viii) inspect the station after the departure of last train to ensure that no unauthorised persons 

and unattended object remain on the premises and then lock all the entrances, as required; 

(ix) be responsible for keeping a log book which details occurrence on the station which shall 

include among other things, timings and reports of inspections, timing and location of 

maintenance activities, complaints or request from passengers, instruction from the Traffic 

Controller, period of local control of signalling and unusual incidents;  

(x) be responsible for control and operation of control panel or work station with the approval 

of the Traffic Controller; 

(xi) control the working of Platform Screen Door system as per special instructions; 

(xii) be responsible for management of TSRs and caution orders. 

(xiii) be responsible to other responsibilities as specified in these rules. 
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40. Responsibilities of platform supervisor ––  

The platform supervisor where provided, shall –– 

(i) monitor the boarding and alighting of passengers and be alert to observe any accident and 

report to the Station Controller; 

(ii) when a dangerous situation arises, operate the emergency stop plunger to stop any train on 

or approaching the platform and report his action to the Station Controller; 

(iii) handle any malfunctioning of the Platform Screen Doors, where provided;  

(iv) manage customer interface; 

(v) monitor platform attendance; 

(vi) manage trolley circulation, if any; and 

(vii) be responsible for cleanliness of the platform. 

41. Responsibilities of baggage handling supervisor –– Wherever the baggage handling system is 

provided, the baggage handling supervisor shall–– 

(i) monitor the entire baggage handling system to ensure smooth movement of passenger 

baggage; and  

(ii) take appropriate action as provided in special instructions in case of any abnormality in the 

baggage handling system. 

42. Responsibilities of booking office staff –– 

(1) The booking office staff shall –– 

(i) be responsible for the sale of tickets at ticket window and self-service machines 

where provided; 

(ii) sell tickets for the prices in the current fare table and render exact change as may be 

required; 

(iii) account for all tickets sold and all cash taken in accordance with instructions issued 

from time to time; 

(iv) keep such amount of cash at hispoints of sales, as is necessary for giving change 

and the surplus shall be kept in a locked safe or other secure storage; 

(v) be responsible for ensuring that the self-service ticket vending machines if 

provided, are adequately stocked with tickets and that cash is regularly removed 

from the machines to secure storage; 

(vi) be responsible for reporting malfunctioning or irregularities in the operation of 

ticket issuing equipments to the maintenance department; and 

(vii) assist the passengers during crowd control and emergent evacuation procedure. 

(2) The senior booking office staff or assistant Station Controller, wherever provided, shall –– 

(a) be responsible for the accurate accounting of thetickets sold and cash received; and 

(b) assist or depute for the Station Controller,when circumstances demand. 

43. Security of stations––  

(a) Stations shall be open for access to the public at least ten minutes before the 

advertised time of departure for the first train and until all the passengers have left 

the station after the arrival of the last train and at all other times the station shall be 

secured, as laid down in the special instructions, against unauthorised entry; 

(b) at a location near station control room, a key to a designated emergency exit shall 

be provided in a glass box, which is for use of maintenance staff in the event of 

emergency during non-traffic hours. The emergency key box shall be inspected 
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each morning by Station Controller and use of the key, when made, shall be 

reported to the security controller who shall arrange for the box to be secured 

again;  

The opening of emergency exit doors shallbe monitored by suitable mechanism to 

keep track of its usage, and ensuretheir closure after use. 

(c) the emergency exits where ever provided, may also be used for the passenger’s 

evacuation in emergency, if required. 

2.  

(a) All the equipment rooms shall be kept locked at all times when access is not 

required and when these rooms are accessed by authorised person, such person 

shall be responsible for ensuring that no unauthorised person is permitted access. 

(b) All areas not required for the passage of passengers at the station shall be secured 

against unauthorised access; 

(c) Booking offices and other places where items of value, such as tickets and cash are 

kept, shall be locked at all times and within such areas tickets and other items of 

value shall be kept in safe storage. 

44. Station working orders ––  

(1) In addition to these rulesand special instructions,each station shall be provided with the 

station working orders applicable to the station, giving details of- 

(a) the location of equipment and guidelines for their use; 

(b) the emergency evacuation routes at station with adjoining block section; 

(c) the designated entrance for attendance by police, fire and ambulance vehicle; 

(d) the designated entry for fire services; and 

(e) list of medical facilities locally available. 

(2) Copies of these station working orders shall be readily available with theStation 

Controlleron duty. 

(3) A copy of these working orders shall be kept in a special marked binder in a conspicuous 

place in the station control room. 

45. Prevention of overcrowding ––  

(1) In case a service delays or other incident causes a build-up of passengers on a platform, the 

Station Controller shall decide when that build up is likely to be unmanageable. 

(2) When any situation referred to in sub-rule (1) arises, the Station Controller shall reduce the 

flow of passenger to the platform by –– 

(a) making a warning announcement and stopping some or all of the inwards 

escalators; 

(b) switching out some or all of the inward automatic fare collection barriers; and 

(c) instructing the ticket sales staff to stop selling tickets. 

(3) If, despite all measure referred to in sub-rule (2) overcrowding develops in the concourse, 

passengers shall be advised to leave the station and the station entrances to be closed. 

(4) When train services are restored, the restrictive measures may be progressively or 

completely removed depending upon the frequencyof train services available. 

46. Emergency Evacuation ––  

(1) The Station Controller shall control the evacuation from the station control room or from 

any other location as per special instructions, in the event of evacuation of the station 
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becoming necessary, as a result of cessation of train services, risk of fire or any other 

emergency – 

(a) all automatic fare collection barriers shall be set to open freely in the exit direction 

and the station staff deployed to assist in passenger evacuation; 

(b) information and instruction shall be passed to the public by public address system 

and visual displays,where available; 

(c) all inwards escalators may be stopped and used in the outwards direction, in 

accordance with special instructions; 

(d) all ticket sales shall be suspended and the staff shall be used to assist in passenger 

evacuation; and 

(e) all station exits shall be opened. 

(2) The station staff shall verify each area of the station that has been evacuated and 

thereafterwhen areas are verified as clear of passengers, the staff shall leave the station and 

secure it unless otherwise instructed by the Traffic Controller. 

(3) In case fire or smoke is present, passengers shall, as far as practicable, be instructed to use 

exit routes that avoid contaminated areas. 

(4) In case the fire is in the station, the Traffic Controller shall be informed so that he can 

instruct Train Operators not to stop the train at the station. 

(5) In case the fire is at the concourse level, the train may be stopped to allow passengers to 

board only, as means of evacuating the passenger’s more quickly and Train Operators shall 

make announcements in their trains to inform passengers not to alight from the train at the 

affected station. 

(6) In case the fire is so extensive that the trains should not approach the station, the Station 

Controller shall inform the Traffic Controller to instruct the trains coming towards the 

affected station to stop at the previous station for evacuating the passengers there and this 

exercise shall prevail till normalcy is restored inthe affected station. 

47. Supervision of train movements –– 

(1) When the station control is being exercised from the OCC, the Station Controller shall 

observe the passage of trains on the monitor and be alert to take action if the train service is 

in any way disrupted. 

(2) Any failure of any indication on the panel or work station or any other equipment shall be 

reported immediately to the Traffic Controller. 

(3) Control of the panel and workstation may only be taken with the permission of the Traffic 

Controller and the operation of individual routes and points shall be carried out as per the 

Traffic Controller’s instructions 

CHAPTER VII 

ACCIDENT AND UNUSUAL OCCURRENCES 

48. Report of accident and unusual occurrences ––  

(1) Any accident or incident shall be reported by the authorised person concerned or any other 

person who notices it with utmost expediency to theTraffic Controller or the nearest Station 

Controller as soon as practicable. 

(2) On receipt of a report under sub-rule (1), the Traffic Controller shall inform the Station 

Controller and vice versa. 

49. Duties of station staff or OCC ––  

(1) On receipt of a report of an incident or accident or emergency, as the case may be, under 

rule 48, the Traffic Controller shall first ascertain the extent of injury to passengers and 

others and take prompt action to prevent further injuries and shall also assess the potential 
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effect on the train services and take all reasonable measures to maintain the train services, 

prevent delay or damage to property and equipment. 

(2) In an emergency, the Traffic Controller shall report it to the chief controller, who shall 

arrange for the assistance of the metro railway emergency response staff and where 

necessary, arrange the assistance of the Police, fire and ambulance services. 

(3) The Traffic Controller shall keep a log of all reports and requests received, action taken and 

other relevant information obtained or distributed. 

(4) TheStation Controller, in the event of an accident at his station, shall take measures to 

prevent the situation becoming worse, render first aid if possible, arrange for the injured to 

be hospitalised and inform the Traffic Controller for outside help, if required. 

(5) In an emergency, the Station Controller shall evacuate the area concerned and take 

measures to prevent access to the area other than by the emergency services, and in extreme 

cases, the station may be closed and the Traffic Controller requested to arrange for trains to 

pass the station without stopping. 

(6) A full record of events and actions shall be entered in the station log, including the video 

recording as necessary, to preserve the clues. 

(7) All staff of the metro railway shall deal with accidents and emergencies expeditiously with 

the following priorities, namely:–– 

(a) save life, prevent further injury and alleviate suffering; 

(b) protect the metro railway property and equipment; 

(c) take steps for preservation of clues; 

(d) inform the public of the effect on train services and the availability of alternative 

transport facilities; 

(e) restore the safe operation of the train services as quickly as practicable; and 

(f) restore normal services  

50. Train stopped between stations ––  

(i) In case the Train Operator cannot isolate a defect on his train and is unable to move 

itunder its own power, he shall secure the train and request the Traffic Controller 

for assistance; 

(ii) the Traffic Controller shall, if possible instruct the Train Operator of the following 

train to drive as close to the stalled train as possible under Coded Manual mode and 

at the limit of authority under cab signalling; 

(iii) the Traffic Controller shall then instruct the Train Operator of the assisting train to 

change to RM modeor Cut out mode and to proceed at reduced speed and stop 

about ten meters short of the stalled train; 

(iv) in case, it is more convenient to provide assisting train from the leading end 

direction, the Traffic Controller shall instruct the Train Operator of the assisting 

train to detrain the passengers at the station, to change the cab and proceed in the 

direction of the stalled train under Coded Manual mode as far as limit of authority 

under cab signalling and thereafter change to RM mode and stop short of ten 

meters of the stalled train; 

(v) the Traffic Controller shall instruct the Train Operator of defective train to secure 

his train and instruct the Train Operator of the assisting train to couple the defective 

train by mechanical means only and to isolate all electrical connections to the 

defective train; 

(vi) once the trains are confirmed coupledas per special instructions, the Traffic 

Controller shall instruct the Train Operator of the defective train to release the 

brakes of his train;  
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(vii) the Traffic Controller shall then authorise the Train Operator of the assisting train, 

if in front, to once again change the cab and drive forward in Cut-out mode at slow 

speed while exchanging communication with the front cab of defective train until 

the assisting train has completely reached the platform of the next station; 

(viii) the combined consist shall then be moved forward until the defective train has 

completely reached the platform and there after the passengers of the defective 

train shall be detrained at the station and the combined consist shall be moved to 

the depot; 

(ix) the Train Operator of the assisting train, if in the rear, shall drive the combined 

consist in Cut-out mode at a speed not exceeding ten kilometre per hour, while 

exchanging communication with the Train Operator of the defective train in the 

lead cab until the defective train is at the platform of the next station; 

(x) all passengers shall be detrained from the defective train and the combined consist 

shall then be moved further until the assisting train is completely on the platform; 

(xi) all passengers of assisting train shall then be detrained at the station and the 

combined consist worked to the depot or any suitable location in Cut-out mode at a 

speed not exceeding ten kilometre per hour, with leading and intermediate Train 

Operators exchanging communication on cab to cab telephone or train radio, 

particularly if being assisted from rear. 

(2)  

(i) In case traction power is lost, all trains shall coast as far as the momentum of the 

train and the signalling system permit, after ascertaining from Traffic Controller 

that there is no defect in the overhead contact wire or third rail system, as the case 

may be. The objective is to get every train to a platform or as close to the platform 

as possible where passengers can be detrained if the incident is likely to be 

prolonged; 

(ii) in case the traction power has not been restored within fifteen minutes, passengers 

shall be detrained from all trains at stations and the process of detraining 

passengers from any train stopped between stations shall be initiated after 

switching off third rail power supply or overhead power supply in case of side 

evacuation, as the case may be, and the Train Operator shall also take suitable 

measures of securing his train; 

(iii) the Traffic Controller shall advise the Station Controller of the adjoining station to 

which evacuation is planned, who shall in turn make suitable arrangement for 

assisting the evacuation process; 

(iv) after evacuation of passengers, the Traffic Controller shall take appropriate action 

of working the stranded trains to nearest station siding or depot using other suitable 

shunting vehicles. 

(3)  

(i) In case a train cannot be moved as a result of derailment or a mechanical failure, 

leading to possible infringement, the Train Operator of the stalled train shall switch 

on the flasher light, secure the train, and immediately inform the Traffic 

Controllerapprising him of any infringement on other track (if any) and possibility 

of injuries to passengers among other things and also inform him that he is unable 

to move his train; 

(ii) the Traffic Controller in consultation with the Train Operator shall decide the most 

appropriate method of evacuation, assistance needed and working of failed train car 

taking into account, proximity of stations, availability of trains and other local 

conditions and advise the Train Operator, the direction from which assistance is to 

be provided and inform the Station Controller at the station to which passengers 

shall be evacuated; 

(iii) the following methods of evacuation, as the case may be, shall be followed, 

namely: –– 

(a) evacuation to a train on the same track; 
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(b) evacuation to a train on an adjacent track (except in twin tunnel sections); 

(c) evacuation to train on adjacent track (in twin tunnels); 

(d) evacuation on foot to the nearest station; 

(e) evacuation by climbing down the viaduct or climbing up the evacuation 

shaft in tunnels; 

(4) Evacuation to a train on the same track: 

(a)  

(i)     Wherever considered necessary, the traffic on the adjacent track may be 

stopped, as specified under special instructions; 

(ii) In case being assisted by an assisting train from the rear, passengers shall, 

if possible, be first detrained from the assisting train at station and the 

Traffic Controller shall instruct the Train Operator to drive in Coded 

Manual mode until the limit of authority under cab signalling; 

(iii) the Traffic Controller shall, thereafter, instruct the Train Operator to 

change to RM modeor Cut out mode and drive at not more than twenty-five 

kilometre per hour to stop about ten meters from the stalled train; 

(iv) in case assistance from the rear is not possible, assistance may be provided 

from the front end direction, following similar procedure once the Train 

Operator has changed the cab for driving in the other direction as specified 

in the special instructions; 

(b) the Train Operator of the assisting train shall report to the OCC when he has 

reached this location and the Traffic Controller shall then instruct him to move his 

train slowly and stop it ten meters short of the stalled train; 

(c) the Train Operator of the assisting train shall secure his train, and open the 

appropriate side or end door and ramps (if any), and the Train Operator of the 

stalled train shall open the corresponding door on his train and the two Train 

Operators shall assist passenger to shift from the stalled train to the assisting train; 

(d) when all passengers have been transferred, the doors and ramps (if any), of both the 

trains shall be closed and secured; 

(e) the Train Operator of the stalled train shall remain with his train and the Train 

Operator of the assisting train shall move to the other cab and report to the Traffic 

Controller that all passengers have been transferred and that his train is ready to 

move; 

(f) only after receiving the instructions from the Traffic Controller, the Train Operator 

of the assisting train shall select RM modeor Cut out mode and drive the train to 

the station from which he came where passengers can be detrained. 

(5) Evacuation to a train on an adjacent track (except in twin tunnel sections): 

(a) In case assistance cannot easily be given by a train on the same track, a train on the 

adjacent track may be used; 

(b) on receipt of a request for assistance, the Traffic Controller shall inform the Station 

Controllers at the station on the either side of the location of the incident; 

(c) the passengers may be detrained from the assisting train at a station; 

(d) the Traffic Controller shall instruct the Train Operator of the assisting train to 

select coded manual mode and proceed towards the stalled train as near as 

permissible and then, select RM mode or Cut out modein consultation with the 

Traffic Controller and drive his train to a point near the stalled train; 
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(e) the Train Operator of the assisting train shall secure his train and open the 

appropriate door of his train and report completion to the Traffic Controller; 

(f) the Traffic Controller shall then instruct the Train Operator of the stalled train to 

open appropriate door and ramp (if any) of his train; 

(g) the two Train Operators shall then supervise the transfer of passengers via the 

ramps or step ladders and the track from the stalled train to the assisting train, 

taking particular care to inform passengers of the dangers of tripping on rails and 

other equipment; 

(h) once all passengers have been transferred, the doors and ramps (if any), shall be 

secured and completion reported to the Traffic Controller by the Train Operator of 

the assisting train; 

(i) the Train Operator of the stalled train shall remain with his train; 

(j) the Traffic Controller shall then authorise the Train Operator of the assisting train 

to proceed to the next station in the normal direction of traffic, where normal 

service may be resumed. 

(6) Evacuation to train on an adjacent track (in twin tunnels): 

(a) In twin tunnel sections, if assistance cannot easily be given by a train on the same 

track, a train on the adjacent track may be used; 

(b) on receipt of request for assistance, the Traffic Controller shall inform the Station 

Controllers at the station on the either side of the location of the incident; 

(c) passengers may be detrained from the assisting train at a station; 

(d) the Traffic Controller shall instruct the Train Operator of the assisting train to 

select Coded Manual mode and proceed toward the direction of stalled train as near 

as permissible to an appropriate cross passage as advised by the Traffic Controller 

and then change to RM mode or Cut out modein consultation with the Traffic 

Controller to drive his train to a point, near a cross passage as advised by the 

Traffic Controller; 

(e) the Train Operator of the assisting train shall secure his train and open the 

appropriate door and ramp (if any), of his train and report completion to the Traffic 

Controller; 

(f) the Traffic Controller shall then instruct the Train Operator of the stalled train to 

open its appropriate door and ramp (if any), as applicable, which is nearest to this 

cross passage; 

(g) the two Train Operators shall then supervise the transfer of passengers via the cross 

passage and the track from the stalled train to the assisting train taking particular 

care to inform passengers of the dangers of tripping on rails and other equipment, 

and the hazards of walking through the cross passage, and the two Train Operators 

shall ensure that all passengers have been safely transferred and accounted for; 

(h) once all passengers have been transferred, the appropriate doors and ramps (if any), 

of assisting train shall be closed, secured and completion reported to the Traffic 

Controller by the Train Operator of the assisting train; 

(i) the Train Operator of the stalled train shall close the doors and ramps (if any), and 

return to his train cab; 

(j) the Traffic Controller shall then authorise the assisting train to select appropriate 

mode and proceed to the next station where normal service may be resumed. 

(7) Evacuation on foot to the nearest station: 

(a) In case of evacuation on foot, the Traffic Controller shall decide as to which station 

passengers are to be evacuated which shall normally be the nearest station subject 
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to other factors, such as the location of the trains, ventilation consideration in 

tunnel sections and any damage to track, train or structures which may make it 

desirable to use an alternative station; 

(b) the Traffic Controller shall inform the Station Controller at the station designated to 

receive the passengers and the Station Controller shall clear the platform concerned 

of waiting passengers and, if necessary, stop incoming passengers, and if a tunnel 

section is involved, he shall ensure that the tunnel lighting is switched on, open all 

emergency doors, Manual Secondary Doors and Platform Screen Doors, where 

provided, and he shall position himself and his security staff on the platform to 

receive the arriving passengers; 

(c) the Station Controller shall prepare to render assistance or provide first-aid to any 

passenger who may have had difficulty or met an accident during the evacuation; 

(d) on open sections and in double track tunnels, the Traffic Controller may arrange for 

traffic to be suspended on the adjacent track during the period of the evacuation 

and in case of third rail traction system, instruct the traction power controller to 

switch off the third rail power supply; 

(e) the Traffic Controller shall verify with the Train Operator that the train has been 

secured and then instruct him to deploy the appropriate door and ramp (if any), of 

the train, nearest to the designated station; 

(f) passengers shall be informed of the procedures to be followed and given explicit 

warning on tripping hazards, where to walk, or hazards of walking on the raised 

walkway, not to raise any object above head level and what to expect at the station; 

(g) passengers shall be detrained on the track or on the raised walkway, as applicable 

by the Train Operator and directed to the station; and the Train Operator shall 

countpassengers as they leave the train; 

(h) the Station Controller shall count the passengers as they arrive at the platform; 

(i) the Train Operator shall ensure that the last passenger has left the stalled train and 

also check that all passengers have left the track or raised walkway, as the case may 

be; 

(j) the Train Operator and the Station Controller shall check their respective count of 

passengers’ numbers and satisfy themselves that all passengers have reached the 

platform and thereafter the Train Operator shall return to his train and secure the 

end door and ramp (if any), or the side doors, as the case may be; 

(k) the Station Controller shall record in the station log, the details of the incident; in 

particular, the number of passengers detrained, and then report the statistics to the 

Traffic Controller. 

(8) Evacuation on foot by climbing down on via-duct or climbing up the evacuation shaft in 

tunnels: 

(a) In case the train is near a suitable location designated for evacuation of passengers 

by climbing down the via-duct or climbing up the evacuation shaft in tunnels, the 

Train Operator of stalled train shall consult the Traffic Controller and on 

instructions from Traffic Controller, secure his train; 

(b) the Traffic Controller shall intimate the Station Controllers of adjoining stations for 

assisting in the evacuation, who shall depute competent metro staff and security 

personnel at the safe evacuation point to assist the evacuation; 

(c) the assisting metro staff shall render assistance or provide first-aid to any passenger 

who may have had difficulty or accident during the evacuation; 

(d) the Traffic Controller may arrange for traffic to be suspended on the adjacent track 

for the duration of the evacuation; 
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(e) on the advice of the Traffic Controller, the Train Operator of stalled train shall 

open the appropriate door or ramp (if any), of the stalled train; 

(f) passengers shall be informed of the procedures to be followed and given explicit 

warning on tripping hazards, where to walk and not to raise any object above head 

level and what to expect at the evacuation point; 

(g) passengers shall be detrained on the track or walkway by the Train Operator and 

directed to the evacuation staircase or rescue vehicle andthe Train Operatorshall 

count passengers as they leave the stalled train; 

(h) the passengers shall again be counted as they arrive at the safe location after 

evacuation by the assisting metro staff at the safe evacuation point; 

(i) the Train Operator shall ensure that all passengers have left the stalled train and 

check that all passengers have left the trackand /or walkway; 

(j) the Train Operator and the assisting metro staff at the safe evacuation point or 

vehicle shall check their respective count of passengers’ numbers and satisfy 

themselves that all passengers have reached the safe evacuation point or vehicle 

and report the same to the Traffic Controller. The Train Operator shall, thereafter 

return to his train, secure the end door and seek further instructions from the Traffic 

Controller; 

(k) the evacuated passengers shall be brought to the nearest station; 

(l) the concerned Station Controller shall record in the station log the details of the 

incident, and in particular the number and other details of passengers detrained, and 

transfer of their luggage and repeat the complete incidence details to the Traffic 

Controller. 

(9) In case a train cannot be moved as a result of failure of traction system the Train Operator 

shall consult the Traffic Controller who in turn shall consult the traction power controller, 

and after ensuring that it is not possible to restore traction power, shall arrange to cut off 

traction power in the affected section and take any further measures for safety of passengers 

in accordance with sub-rules (5) to (8), wherever applicable, shall be taken to evacuate the 

passengers from the stalled train. 

(10) Notwithstanding, anything contained in sub-rules (1) to (9), in the case of third rail traction 

system, the third rail power supply shall be ‘switched off’ in all cases of evacuation in 

which passengers are required to come on the raised walkway or the track. 

51. Train divided ––  

(1) In case a train is stopped by application of an irrevocable emergency brake and cab 

signalling indications are normal, the Train Operator shall examine the TCMS panel, or 

TIMS panel to ascertain the cause, if indication of faults in multiple circuits affecting the 

whole train or rear cars of the train are present, the train shall not be moved until, it has 

been verified that the train is complete and coupled. 

(2) After the verification about complete arrival and the integrity of the train is completed 

under sub-rule (1), the Traffic Controller may authorise the Train Operator to make 

appropriate isolations and proceed. If the train is not divided, but is still unable to move on 

its own, the train shall be worked in accordance with sub-rule (1) of rule 50. 

(3) In case the train is found to have parted, the Train Operator shall first satisfy himself that 

no passenger has been injured or has fallen from the train, and then - 

(i) the passengers shall be cleared of the open ends of the train and train re-coupled 

with the help of assisting staff as per special instructions, if possible in consultation 

with the Traffic Controller and rolling stock supervisor; 

(ii) in case the Train Operator has successfully re-coupled the train, he shall return to 

the leading cab, report the circumstances to the Traffic Controller and seek 
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permission to proceed to the next station following the instructions given by the 

Traffic Controller. 

(4) The train shall be withdrawn from passenger service at the next station and worked to depot 

for investigation of the incident. 

(5) In case the train cannot be re-coupled, the Train Operator shall inform the Traffic 

Controller and further action shall be taken as per special instructions. 

52. Unusual occurrences ––  

(1) The authorised persons shall be conversant with the location and use of fire alarms and fire 

fighting equipment at their place of work. 

(2) The authorised persons observing the smoke or fire shall raise the alarm by means of the 

equipment provided or by informing the Station Controller and Traffic Controller, as may 

be most appropriate and expeditious. 

(3) In case smoke or fire is reported on a train between stations, the Train Operator shall 

inform the Traffic Controller, drive his train to the next station and detrain passengers. 

Traction power shall then be switched off, and in overhead traction territory, the 

pantographs of the affected train lowered, or in the third rail traction territory the current 

collection devices of the affected train retracted, before traction power is restored to other 

trains. 

(4) In case the fire on a train or on the track causes a train to stop between the stations, 

passengers shall be evacuated as per the provisions specified in sub-rules (3) to (8) of rule 

50 

(5) In case the incident occurs in a tunnel, the Traffic Controller shall arrange with the 

auxiliary systems controller for the ventilation system to supply fresh air to the chosen 

route for evacuation before authorising detrainment of passengers. 

(6) In case the fire alarm on a station is actuated or a verbal report is received of smoke or fire 

in the station, the Station Controller shall inform the Traffic Controller and then verify 

himself by closed circuit television or actual inspection, whether or not the alarm is 

genuine. 

(7) In case smoke or fire is present, the Station Controller shall inform the Traffic Controller 

and arrange for passengers to be evacuated from the area concerned preventing further 

access and if necessary, the station may be completely evacuated and the Traffic Controller 

may be requested to arrange for trains not to stop. 

(8) The Traffic Controller shall inform the chief controller who shall arrange for the fire 

fighting services and if necessary, the ambulance services. 

(9) In case a Train Operator or Station Controller observes a fire in adjacent premises which 

would affect the property of the metro railway, he shall report it to the Traffic Controller 

and the Traffic Controller shall inform the chief controller and the security controller and 

maintain normal services unless or until a local inspection confirms that a potential danger 

exists. 

53. Flooding ––  

(1) TheTrain Operator or Station Controller or the other member of the staff, who observes 

water accumulating on the track shall report to the Traffic Controller giving as much detail 

as possible with respect to location, distance of track affected, and approximate level of 

water with respect to the rail. 

(2) The Traffic Controller shall inform all trains required to pass through the area and request 

reports of the water level and if the water level is below the level of rail fastenings, the 

Traffic Controller shall instruct the Train Operator to reduce the speed of their trains to 

twenty-five kilometre per hour when passing through the affected area. 
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(3) In case the water level rises above rail fastenings passenger train service shall only be 

permitted under special instructions. 

54. Other unsafe conditions ––  

(1) All authorised persons, and in particular the Train Operators and Station Controllers shall 

keep a look out for unsafe conditions on or in the vicinity of the railway track which are as 

follows: - 

(a) damaged or dislodged fixed equipment within the railway right of way; 

(b) broken or buckled rails; 

(c) displaced or damaged overhead traction power conductors or third rail power 

conductors, as the case may be; 

(d) construction activities adjacent to the track including use of cranes which can 

swing within 6 metres of the track; 

(e) road accidents which might cause or have caused damage to bridges and viaducts; 

(f) road accidents which might cause or have caused vehicles or their loads to 

encroach on the metro railway right of way; and 

(g) any other obstruction on the track. 

(2) In case the Train Operator observes any unsafe condition, he shall report to the Traffic 

Controller immediately so that action can be taken to minimise the effect and remove the 

cause. 

(3) In the event of an earthquake, the Traffic Controller shall instruct all trains to stop 

immediately and after the earthquake has subsided, the Traffic Controller may instruct each 

stranded Train Operator to proceed in RM mode or Cut out mode at walking speed after 

examining that the track is safe for train movement and free from obstruction to up the next 

station:  

Provided that in such event, the normal operation of trains may be resumed, if all the track 

and structures are examined as per special instructions. 

55. Accidents –– 

(1) In case of accidents, arrangements for medical aid, evacuation of sick, injured passengers, 

access for ambulance, staff and vehicles shall be made and included as per provisions 

specified in special instructions. 

(2) In the event of serious accident, the chief controller may, in consultation with senior 

management declare an emergency as per the provisions specified in special instructions. 

(3) A senior member of the management shall be appointed as an emergency officer and shall 

set up an emergency control either at OCC or at the site depending on the nature of the 

occurrence. 

(4) The emergency officer shall be in overall charge of all the metro railway resources of staff 

and materials for the handling of the emergency and the coordination between the metro 

railway and external emergency agencies, such as fire, ambulance and police and utility 

services. 

CHAPTER VIII 

SYSTEMS OF WORKING 

56. CATC System – 

(1) The CATC system of working shall be adopted on the metro railway, for movement of 

trains between stations and between depot and the main line. 

(2)  The CATC system which includes CBTC works on the principle of target speed and target 

distance with Cab Signalling by means of continuous transmission between trackside and 
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train through suitable approved means, ensuring safe movement of all trains under all 

operating conditions by continuously generating a safe operating envelope defined by the 

limit of movement authority and the maximum safe speed. 

(3) The limit of movement authority shall be the farthest point to which the train may safely 

proceed taking into account margins for error in speed and distance measurement, 

calculating braking distances and the equipment reaction times. 

(4)  The maximum safe speed shall be the speed at which the train is permitted to travel without 

intervention by the train control and signalling system and it shall be continuously 

calculated in such a manner that PSRs, the speed limits for the type of train and TSRs shall 

not be exceeded and the train shall always stop without passing the limit of movement 

authority. 

(5) The CATC system shall provide the following modes of train operation, namely: – 

(a)  UTO; 

(b)   DTO; 

(c)  AM, where provided; 

(d)  automatic reversal mode or automatic turn back mode, if provided; 

(e)  coded manual mode; 

(f)  RM Mode; 

(g)  Cut Out Mode; and 

(h)  ROS Mode, where provided 

57. Automatic Mode ––  

(1) In the AM, the train shall operate without intervention of the Train Operator except closing 

of train doors and starting from a station stop and it shall operate under the supervision and 

control of the ATP functions. 

(2) In AM, the train control and the signalling system shall–– 

(a) accelerate and decelerate the train by applying traction power, coasting and 

applying and releasing brakes; 

(b) automatically control speed, acceleration, and stop the train at stations; 

(c) provide all indications necessary to operate the train; 

(d) determine continuously the maximum safe speed and limit of movement authority; 

(e) prevent movement of the train in excess of the maximum safe speed and limit of 

movement authority ; 

(f) open train doors on the correct side when the train is docked if permitted by the 

ATP door release and the Platform Screen Doors, where provided open 

automatically on the correct side;  

(g) prevent the train from starting if train doors or the Platform Screen Doors, where 

provided are not detected closed; 

(h) train re-starting from a signal stop shall be automatic; and 

(i) train starting or re-starting from a station stop shall be initiated by the Train 

Operator. 

58. Automatic Reversal Mode or automatic turn back mode; –– 

(1) This mode, where provided, is used to reverse the running direction of a train automatically 

in areas of the section specifically specified in the special instructions when train is at 

standstill. 

(2) The transition from AM or coded manual mode to automatic reversal mode is initiated 

automatically upon receiving the request for reversal operation from ATS and has to be 

acknowledged by the Train Operator by pressing the automatic reversal button at standstill. 
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(3) The on-board ATP unit of leading cab activates the unit at trailing end on arrival at a 

station, if a reversal operation is requested by the Train Operator. 

(4) The train borne ATP unit shall return from automatic reversal mode to coded manual mode 

once the reversal operation has been carried out successfully and the Train Operator has 

unlocked the new leading cab for further running. 

59. Coded manual mode ––  

(1) In coded manual mode the train shall be driven by the Train Operator, obeying cab signals. 

(2) The train control and signalling system shall ;- 

(a) provide cab signals and all other indications necessary to operate the train including 

current speed; 

(b) determine continuously the target speed and limit of movement authority; 

(c) prevent train operation in excess of the target speed or limit of movement authority; 

(d) provide audible and visual warning if the train speed exceeds the target speed or the 

maximum safe speed; 

(e) enable train doors and platform screen doors wherever provided, when the train is 

docked, enabling only the doors on the platform side of the train; and 

(f) prevent the train from starting, if train doors or the Platform Screen Doors where 

provided are not detected closed. 

60. RM Mode ––  

(1) The RM Mode is the default mode of operation and is automatically initiated, when the 

automatic train control train borne equipment is first powered and it remains in operation 

until sufficient conditions have been met to allow for a transfer to coded manual or AM. 

(2) The RM Mode shall be usedin the absence of coded manual or AMs- 

(a) to operate trains in depots; 

(b) following an emergency brake application on main line and absence of cab signals; 

(c) for entry to and upto exit from the depot; and 

(d) on instructions from theTraffic Controller. 

(3) In RM Mode, the train speed shall be limited to a maximum of twenty-five kilometre per 

hour enforced by on board ATP equipment. 

(4) All Platform Screen Doors, where provided shall open automatically or have to be operated 

manually by the Train Operatoror an authorised person from the local control panel 

provided near the train cab at the platform. 

(5) The train doors on the correct side shall also have to be operated manually by the Train 

Operator. 

61. Cut-out-Mode ––  

(1) The ’Cut Out’ Mode, is intended for use in case of complete failure of train borne 

signalling and train control system and in such mode, the train speed shall be restricted to 

twenty-five kilometre per hour, unless special provision is made as under- 

(i) Low Speed Cut-Out-Mode ––this is the default mode of operation in automatic 

train control cut-out condition, in which the propulsion system would cut out 

traction of the train above twenty-five kilometre per hour speed and the Train 

Operator shall manually drive the train in accordance with the line-side signals or 

as per special instructions and shall monitor and limit the speed of the train if it 

exceeds twenty-five kilometre per hour speed, by service brake or emergency brake 

application. 
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(ii) High Speed cut–out-mode ––this mode where provided, shall be employed only 

under specific instructions from the OCC, in which the operation in automatic train 

control cut-out condition, the propulsion system would cut out tractionof the train 

above forty kilometre per hour and the Train Operator shall manually drive the 

train in accordance with the line-side signals or as per special instructions and shall 

monitor and limit the speed of the train if it exceeds forty kilometre per hour, by 

service brake or emergency brake application. 

(2) In cut-out-mode, the train shall be operated by the Train Operator in accordance with line 

side signals and on radio verbal instructions from the Traffic Controller. 

(3) Running of trains on mainline in Cut Out Mode is permitted only under instructions of the 

Traffic Controller. 

(4) All Platform Screen Doors, where provided, shall have to be operated manually by the 

Train Operator from the local panel provided near the train cab at the platform. 

(5) The train doors on the correct side shall also have to be operated manually by the Train 

Operator. 

62. Run On Sight (ROS)Mode –– In ROS Mode, which is a sub-mode to the Coded Manual Mode 

and only operates in the absence of ATP signals from train control ground equipments, the train is 

driven manually on line of sight and the speed is limited by ATP system to a maximum of twenty-

five kilometre per hour. When ATP signals from train control ground equipments are received, this 

mode automatically changes to Coded Manual Mode. 

CHAPTER IX 

SINGLE LINE WORKING 

63. Adoption of single line working in certain cases -Single line working shall be adopted in the 

following situations, namely: –– 

(1) normal operation on a single line or twin single lines shall be adopted when the signalling 

system permits operation in both directions, and such operation shall be carried out as per 

procedure specified under sub-rule (1) of rule 64. 

(2) When there is an obstruction on a portion of line between any two stations on one of the 

running lines, the train services may be continued in the affected section on the adjacent 

line in both directions using single line working on the unaffected track and such single 

line working shall be operated in the manner as specified under sub-rule (2) of rule 64. 

64. Implementation–– 

(1) For the purpose of normal operations on single line or twin single lines under sub-rule (1) 

of rule 63, the following procedure shall be followed namely: - 

(i) the train shall operate under the authority of cab signals under Coded Manual 

Mode or AM (if signalling system permits) on the single line or on the respective 

line of twin single lines; 

(ii) in case of failure of cab signals under Coded Manual Mode or AM, the trains may 

be allowed to run under the RM Mode, ROS Mode or Cut Out Mode, under 

Special Instructions.  

(2) For the purposes of sub-rule (2) of rule 63, where a portion of a line is obstructed on any of 

the running lines, the Traffic Controller may, after consultation with the chief controller 

decide to implement the single line working in the following manner, namely:- 

(i) single line working on the unaffected track shall be achieved by fleeting of trains 

in groups in one direction at intervals decided by the Traffic Controller followed 

by a group of trains in the other direction; 

(ii) the Traffic Controller shall before the train passes in the reverse direction, inform 

to the Station Controller at each of the stations in the single line section; 
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(iii) the Station Controllers shall also closely monitor crowding on the platform in use 

and prepare to close entrances to the station if overcrowding becomes dangerous; 

(iv) the Station Controllers at these stations shall inform passengers by visual and 

audible announcement and take such other measures as may be necessary to direct 

passengers on the correct platform; 

(v) the Traffic Controller shall inform the Train Operators of all trains of the location 

and direction of the single line working; 

(vi) trains shall work under normal signalling including ATO in the normal direction of 

travel and in the case of reverse direction of travel, if signalling system permits, the 

train shall normally work under AM or Coded Manual Mode and other modes like 

RM Mode, ROS Mode or Cut Out Mode may also be used for train operation in 

the reverse direction of travel, under special instructions; 

(vii) when normal working is to be restored, the Traffic Controller shall inform the 

Station Controller at each station of the single line section of the last train to pass 

the section in the reverse direction after which normal station operation shall be 

restored. 

65. Signalling Failures ––In the event of failure of a track side signalling equipment which makes RM 

operation necessary on all trains, single line working under sub-rule (2) of rule 64 shall be 

suspended immediately and if necessary, train may still pass through the section in the normal 

direction of travel and after defect is repaired; single line working may be resumed. 

CHAPTER X 

PERMANENT WAY AND WORKS 

66. General –– 

(1) All running tracks shall be inspected as per the schedule specified in the special 

instructions. 

(2) All authorised persons whose duties require them to go on the tracks shall be properly 

trained. 

(3) All authorised persons who go on the tracks shall wear appropriate high visibility clothing, 

helmet and boots. 

67. Track work and track side work in non-traffic hours ––  

(1) No maintenance staff shall enter onto the track of any running line without the permission 

of the Traffic Controller. 

(2) Non traffic hours are defined as the hours between the passage of the last train, including 

any work train and a published time before start of traffic again in the morning and the 

normal time shall be published in the relevant handbooks which may be varied from time to 

time by the metro railway. 

(3) The maintenance staff requiring to carry out inspection or repair of equipment which does 

not affect the integrity of the track nor require the use of ladders or scaffolding and not 

involving danger to trains or traffic, may enter on the track under the following conditions, 

namely: - 

(a) the Traffic Controller shall give permission, specifying the location and area for 

which permission is given and the time by which staff shall have to leave the track; 

(b) the Traffic Controller shall log the time, location and the name of the person to 

whom permission under clause (a) has been given; 

(c) on completion of the work, the person to whom permission has been given under 

clause (a) shall report to the Traffic Controller, identify himself and affirm that he 

and his equipment are clear of the track and that it is safe for service to resume; 
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(d) in case the work cannot be completed within the allotted time, the person to whom 

permission has been given under clause (a) shall inform the Traffic Controller 

before the expiry of the time he has been allotted and request the Traffic Controller 

for an extension of time and the institution of an engineer’s possession; and 

(e) the Traffic Controller shall not permit the start of normal service until all 

permissions to work have been properly given up and rescinded. 

(4) All other works carried in non-traffic hours shall be protected by an engineer’s possession. 

68. Track work and track side work which extends into traffic hours –– 

(1) All works which are planned to extend beyond non traffic hours into the hours when train 

services normally operate shall be notified at least a fortnight in advance. 

(2) All such works shall take place within an engineer’s possession. 

(3) Works which are planned to be carried out within non traffic hours without an engineer’s 

possession but are delayed by unforeseen circumstances shall be protected by an engineer’s 

possession. 

(4) The train services on adjacent sections of the line shall be operated with appropriate caution 

order or other precautions as specified in special instructions. 

69. Emergency track work or track side work in traffic hours –– 

(1) No routine maintenance shall be undertaken during the hours in which train services 

normally run except as provided for in sub-rule (2). 

(2) In case emergency repair work is required to be carried out to prevent accidents or to 

maintain or restore train services, such emergency work shall be done under the engineer’s 

possession which shall be granted by the Traffic Controller without delay taking the 

exigencies of trains services into account and making adjustments in the train schedules. 

70. Engineer’s possession –– 

(1) Engineer’s possession on running lines is granted by the Traffic Controller who has final 

responsibility on whether or not the engineers may take possession. 

(2) All works on tracks in depot shall be undertaken within an engineer’s possession which 

shall be granted by the depot controller but in other matters the provisions hereinafter 

provided shall apply. 

(3) An area under the engineer’s possession is the sole responsibility of engineering official- 

in- charge and all issues of safe working within that area including the movement of trains 

is his responsibility. 

(4) The person-in-charge of engineer’s possession shall be trained in the duties and 

responsibilities of the role and certified by the authorised official or institution of metro 

railway. 

(5) In case more than one maintenance unit is working within the same possession, one person 

shall be nominated by the Traffic Controller as the person responsible for the coordination 

of the work of all the units, as per special instructions. 

(6) When possession is granted under sub-rules (1) and (2), the engineering official- in- charge 

shall protect the area of the possession from access by trains in one of the following ways, 

namely: - 

(a) securing a vehicle at the limit of the possessing; 

(b) securing points for a route which diverts trains away from the area of possession; 

(c) using visual warning means for protection; and 

(d) any other means as per special instructions. 

(7) For running line signalled for operation in either direction, protection shall be implemented 

at all points of potential access and different methods may be used at each location in 

accordance with the sub-rule (6). 
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(8) In case a work train or self-propelled maintenance vehicle is to be used within the 

possession area, it shall arrive at site before possession is taken and lamps displaying red 

aspects restricting movement towards the possession area shall be placed at the limits of the 

possession or on the secured vehicle where these are used to protect the possession area. 

(9) Where work on one track is likely to affect the passage of trains on an adjacent track, 

possession shall be taken of all tracks likely to be affected. 

(10) In case trains are required to pass on an adjacent track, the person- in- charges of the 

possession shall be responsible for ensuring that the track is safe to use before giving 

permission by hand signal. 

(11) Unless essential for the movement of trains, traction power shall be switched off from the 

area of the possession by the traction power controller and shall only be re-energised on 

receipt of clearance. 

(12) All switching ON or switching OFF operations of traction power required for maintenance 

work or engineer’s possession or for any other purpose shall be approved by traction power 

controller. 

(13) The person-in-charge shall be responsible for confirming to the Traffic Controller on 

completion of the work that the track is safe for traction power to be switched on, all 

protection measures have been removed and the track is safe for trains to run. 

(14) All engineer’s possession shall normally be authorised only under staff protection keys, 

where provided. 

71. Works at stations –– 

(1) No maintenance workaffecting safety of train operation shall be carried out at any station 

without engineer’s possession and until permission has been granted by the Station 

Controller. 

(2) All works in public areas shall be securely fenced to prevent access by the public. 

(3) The maintenance staff, as per special instructions, shall report to the Station Controller 

before starting work and again before leaving the station and the Station Controller shall 

record the time and location of their work so that they be warned of any emergency arising 

on the station. 

(4) Any maintenance work on a station which requires fire alarm or fire suppression equipment 

to be isolated shall be done only with the permission of the Station Controller. 

(5) The maintenance staff shall be responsible for their own protection and for raising the 

alarm in case of fire in the area which has been isolated and shall also be responsible for 

restoring normal function to the isolated equipment informing the Station Controller on 

completion of their work. 

(6) No maintenance work which requires the complete shutdown of the fire alarm or fire 

suppression systems of public areas shall take place during the hours in which the station is 

open to the public. 

(7) No maintenance work, which requires the use of ladders or scaffolding, shall take place 

within the fixed structure dimensions laid down in the schedule of dimensions from the 

platform edge during traffic hours. 

CHAPTER XI 

POWER SUPPLY AND TRACTION ARRANGEMENT 

72. Switching on, and off, of traction and power supply distribution ––  

(1) All traction and power distribution systems shall remain live at all times and shall only be 

switched off when necessary for maintenance of the equipment or protection of other 

maintenance activities. 

(2) Traction power supplies shall be switched on and off as per instructions of the Traffic 

Controller or depot controller (in his area of jurisdiction): 
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 provided that in case of emergency after giving information to the Traffic Controller and 

the depot controller as the case may be, Traction Power Controller shall be authorised to 

switch off the power. 

(4) All traction and power distribution systems which have been switched off shall be 

adequately earthed before any maintenance or repair work is undertaken. 

(5) All maintenance work on high tension distribution network shall be undertaken with the 

permission of the traction power controller who shall ensure maintaining adequate power 

supplies for the operation of the metro railway network under the condition prevailing at 

that time. 

(6) Emergency trip system – 

(a) The emergency trip switches shall be used for switching off the traction power 

supply in a specified section in case of any emergency, as per special instructions 

keeping in view that approaching train may apply emergency brakes and still enter 

the affected area. 

(b) The emergency trip system switches are installed at each end of platform in 

stations, at station control rooms, traction sub-station and at cross passages in 

tunnelshaving third rail system. After activating an emergency trip system an 

individual signal is sent to SCADA system, and according to a tripping scheme and 

logic provided, the SCADA system shall switch off relevant circuit breakers and 

send signals to indicate that the track section is de-energized. 

(c) In systems with overhead traction power, the requirement to disconnect traction 

power shall be permitted by approved alternative means. 

73. Access ––  

(1) All points of potential access by the authorised persons or public to high voltage equipment 

shall be kept locked and suitable warning notices displayed therein. 

(2) All switch gear and other high voltage equipment shall be fenced off and shall be 

accessible only to authorised staff and access to the live equipment shall only be permitted 

when the equipment has been switched off and earthed as laid down under special 

instructions. 

(3) No person shall work on high voltage equipment, or DC traction equipment or switch such 

equipment by local control unless he is properly trained and certified to perform such duties 

and possess a valid certificate of competency. He shall also obtain the permission of the 

traction power controller before undertaking such work and the procedure for obtaining, 

granting and cancelling of such permission shall be specified in special instructions. 

(4) No person shall work closer than two meters to a live conductor. 

74. Arcing and fire ––  

(1) In case any member of staff observes fire, smoke, arcing or fusing in the vicinity of the 

overhead line equipment or third rail equipment, as the case may be, he shall inform the 

Traffic Controller or Station Controller as quickly as possible and request power to be 

switched off from the section of the line. 

(2) The Traffic Controller shall instruct the traction power controller to switch off the power to 

that section of line before taking further action to investigate the occurrence. 

(3) The Traffic Controller shall also instruct the Station Controller at the nearest station to 

check if the fire or arcing has been extinguished. 

(4) On the basis of report of investigation and confirming rectification of the fault, traction 

power controller shall re-energise the section and may advise the Traffic Controller to 

resume train services. 
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75. Inspection and maintenance of electrical way and works ––  

The electrical way and work shall be inspected and maintained regularly in accordance with the 

provisions of the metro railway traction manual and special instructions. 

76. Issue of caution order ––  

In case of breakdown of overhead equipment or third rail equipment, as the case may be, when it is 

necessary for a train to proceed cautiously, the traction power controller shall arrange for issue of 

caution order in accordance with the procedure in force. 

77. Protection of the trains in case of traction system failure or breakdown –– 

Whenever a Train Operator finds that his train cannot proceed further on account of traction system 

failure or breakdown, the Train Operator shall follow instructions laid down in sub-rule (2) of rule 

50. 

78. Permit to work adjacent to or involving electrical equipment ––  

(1) Works adjacent to electrical equipment or involving any parts thereof shall be carried out 

only by authorisedperson of the metro railway. 

(2) No work under sub-rule (1) shall be undertaken unless an authorised electrical person has 

been given a permit to work  in accordance with the special instructions, 

(3) The authorised electrical person shall not issue such permit to work without the consent of 

the traction power controller who in turn, shall keep the Traffic Controller informed when 

train movements are affected. Whenever such work is likely to affect any other 

installations, the work shall be carried out as per special instructions. 

(4) Before commencing any work within two meters of overhead equipment or third rail or its 

associated cables and equipment, a permit to work shall be obtained from an authorised 

electrical person. 

(5) The maintenance and operation of electrical traction installations in emergency conditions 

shall be carried out after obtaining permit to work as per procedure specified in special 

instructions. 

79. Work on service building and structures in the vicinity of live equipment –– 

The authorised person required to carry out work on service buildings and structures in the 

proximity of overhead or third rail equipment shall exercise special care to ensure that tools, 

measuring tapes, materials are not placed in a position from which they are likely to fall or make 

contact with electrical equipment. 

80. Sectioning and siding switches ––  

(1) Sectioning and siding switches installed in the traction system shall be operated only by 

such officials as are authorised to do so by the in- charge of the traction system. 

(2) No switch affecting the feed to main running line or loop line shall be closed or opened 

without permission of the traction power controller and the detailed procedures for opening 

and closing of sectioning and isolating switches shall be as per the metro railway traction 

manual. 

(3) All operations of section or isolating switches when completed, shall be reported to the 

traction power controller in all cases. 

81. Warning to staff and public ––  

(1) All electrical equipment shall be regarded as being live at all times and consequently 

dangerous to human life, save and except in cases where the electrical equipment has been 

specially made dead, isolated and earthed as per instructions contained in the metro railway 

traction manual. 

(2) Caution notices, in Schedule I, shall be prominently and permanently fixed near all 

vulnerable places to warn staff and public to exercise due caution. 
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(3) No person shall climb on the top of rolling stock or go under the rolling stock in case of 

third rail DC traction, when these vehicles are located beneath the overhead equipment or 

adjacent to the third rail except when the overhead equipment or third rail is made dead and 

earthed in accordance with special instructions and the person required to climb on the 

roofs of passenger cars or to go under the same, shall obtain a permit to work as per rule 

78. 

82. Alterations to track ––  

Before any alteration to alignment or level of electrified tracks is commenced, due notice shall be 

given to those responsible for the overhead equipment or the third rail or signalling & train control 

system and all other concerned, as the case may be, so that the overhead equipment or third rail 

may be adjusted using specified gauge to conform to the new conditions of track. 

83. Tunnel ventilation system and additional rules for tunnel ventilation & electrified sections –– 

(a) For all underground sections, there shall be tunnel ventilation system equipped with 

suitable type and size of fans with the following functionalities to meet requirement of 

fresh air as well as handling of fire in the tunnel, namely:- 

(i)      its fans may be operated locally or remotely; 

(ii)    provide fresh air; 

                       (iii)  extract smoke in one direction and supply air from other end of the tunnel section; 

(iv)  as far as possible, mode selection of extraction of smoke and/or pumping air from 

other end may be operated by single command from OCC or from the respective 

stations in case of failure of OCC; 

(b) special instructions for tunnel ventilation system shall be issued; 

(c) special instructions, if any, for working of trains on electrified sections shall be issued. 

84. Rules applicable to overhead AC traction equipment only –– 

(1) Tripping of circuit breakers of train in neutral sections –– 

(i) Unless otherwise allowed by special instructions, the Train Operator shall coast 

through the neutral section, duly switching off power and necessary indications 

boards in Schedule II, wherever required, shall be provided to guide the Train 

Operator to switch off and switch on the power. 

(ii) The Indication boards shall be provided at five hundred meters and two hundred 

and fifty meters in advance of the neutral section and additional boards shall be 

provided just short of and immediately after the neutral section to indicate to the 

Train Operator the points where he shall open and re-close the circuit breaker on 

the electrical multiple unit. 

(2) Tower wagon or catenary inspection car –– 

(i) the movement or working of tower wagon or inspection car or any other vehicle 

with pantograph raised shall be as per the special instructions; 

(ii) notower wagon or inspection car shall be driven except by an authorised person 

and no person shall be so authorised, unless he has knowledge of the section on 

which tower wagon or inspection car is to operate in addition to being conversant 

with the operation of tower wagon or inspection car. 

(3) Working of ladder trollies –– 

(i) ladder trollies shall be considered as work trains and their movement on the main 

line track shall be governed by rule 33; 

(ii) the ladder trollies shall work during Engineer’s Possession only and their operation 

shall be supervised by a suitable traction distribution official as prescribed in 

special instructions. 
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85. Rules applicable to DC traction third rail equipment only –Switching ‘OFF’ and ‘ON’ of 

traction power- 

(1) Traction power shall ordinarily remain ‘ON’ and shall be switched ‘OFF’ during traffic 

hours for a specified section by the traction power controller or through the authorised 

person immediately after informing the Traffic Controller in emergencies, like: –– 

(a) to stop serious arcing or fusing; 

(b) to stop train in unusual circumstances; and 

(c) when flood water overflows the track. 

The traction power controller shall issue emergency power block as per prescribed 

procedure, to the authorised person. The Traffic Controller shall also inform all concerned 

that train movements on the affected section have been stopped. 

(2) When the cause of ‘Switching OFF’ is over, the authorised person who has taken 

emergency power block shall inform traction power controller to that effect and cancel the 

emergency power block. 

(3) Before switching ‘ON’ the current, the traction power controller shall obtain the permission 

of Traffic Controller who shall confirm from the engineering and signalling officials that 

the track is safe and free from any obstructions before permitting energisation of third rail. 

Thereafter, Traffic Controllershall resume the traffic. 

86. Procedure for preventing admission of electric rolling stock into or over sections of track with 

dead or earthed overhead lines or third rail –– 

(1) In order to prevent electric rolling stock from being admitted into a track or a crossover for 

which overhead equipment or third rail equipment, as the case may be, is made dead or for 

which a permit to work is to be issued, suitable measures shall be enforced to block setting 

of such routes. 

(2) The levers or slide or push buttons or other means as provided forsignals and points 

governing movement of electric rolling stock shall be suitably protected and if the points 

and signals are locally operated they shall be clamped and padlocked in their normal 

position and the keys shall be kept with the Station Controller or depot controller as the 

case may be. 

(3) These protective measures shall not be withdrawn until the Station Controller or the depot 

controller, as the case may be, receives a message from the Traffic Controller and 

acknowledges the same, and the Traffic Controller shall not issue a message unless he has 

received a message from the traction power controller cancelling the power block. 

CHAPTER – XII 

DRIVERLESS AND UNATTENDED TRAIN OPERATION 

87. Unattended Train Management System (UTMS) –– 

(1) The UTMS shall provide the following two modes of train operation, namely: –– 

(a) “Driverless Train Operation (DTO)” which means a train operation where a Roving 

Attendant is on-board the train, but normally not in the driving cab, and his or her 

duties shall be specified as per special instructions; 

(b) Unattended Train Operation (UTO) Mode where Roving Attendant or ETO or 

Train Operator may or may not be on-board as per special instructions.  

(2) The UTMS shall provide following system capabilities, namely: –– 

(a) start, acceleration, deceleration and stoppage of train at stations, train doors and 

Platform Screen Doorswhere provided, shall be opened and closed, trains and their 

status from main line and depot shall be tracked and supervised including delay 

information; 
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(b) wake-up and sleep process including safety tests of train at wake-up; 

(c) automatic routing of trains to and from stabling as per time table; 

(d) safe passenger transfer to prevent injuries to persons between cars or between 

platform and train; 

(e) various measures to prevent collision with obstacles and persons on track by means 

such as physical barriers on guide way for elevated section and controlled access to 

tunnels; 

(f) prevent access to track by unauthorised persons by use of Platform Screen Doors or 

other suitable means including physical barriers described earlier; Metros may also 

use operational practices as per special instructions; 

(g) detection and management of emergency situations by performing train diagnostic, 

detection of fire and/or smoke, detection and handling of emergency situations (call 

or  evacuation, supervision) by system and or staff in OCC including Roving 

Attendant and station staff or any other authorised person; 

(h) alarms and messages for failure of equipment to OCC, remote commands to 

manage disruption to passenger services with support of OCC and station staff or 

any other authorised person; 

(3)  

(i) transfer indication of Passenger Emergency Alarm (PEA) operation and means of 

communication between OCC and passenger(s) on train; 

(j) CCTV cameras inside the train and in front where provided, may be used by OCC 

for live video of interior or rear or front of a train. 

(i) A Roving Attendant who is on-boarda DTO or UTO train shall perform the 

following duties, namely:- 

(a) be present in the train and remain watchful; 

(b) be on general lookout from front window of the cab; 

(c) report any unusual occurrence to the Traffic Controller; 

(d) take over control of train and perform duties of Train Operator when 

required in accordance with rule 32; and 

(e) do any other duty as assigned by general or special order of the metro 

railway administration or as instructed by the Traffic Controller.  

(ii) In addition to the duties mentioned in these rules, a metro railway employee or an 

authorised person on noticing or becoming aware about changing rail conditions 

resulting to low adhesion shall report such matter to the  OCC.  

(iii) On receipt of report or becoming aware through alarm, where provided, necessary 

action shall be taken by the concerned person, as per special instructions, and check 

such areas which are observed to be affected by grease, oil, water or other 

substance, which could cause running rails to become slippery. 

(iv) Traffic Controller may impose TSR in such areas as per special instructions. 

(4) The duties of Train Operator, OCC, Station Controller, metro railway employee or 

authorised persons and Depot Controller, shall be applicable in DTO or UTO mode as 

provided in these rules, except as modified in this chapter. 

(5) Whenever train becomes inoperative or is under control of Train Operator or Roving 

Attendant due to any reason, all rules of train operation shall apply except as modified in 

this chapter. 

(6) In DTO or UTO mode, the Traffic Controller shall use all information received at OCC to 

monitor and ensure smooth operation of trains. 
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(7) Other controllers of OCC shall provide necessary support as per special instructions.  

(8) Whenever required, the Traffic Controller shall use remote commands to handle unusual 

occurrences and call the Roving Attendant or any other authorised person from the nearest 

location.  

(9) Entry of any personnel including the Roving Attendant to trackside shall be as per special 

instructions. 

88. Signals and Train Controls–– 

(1) CBTC or any other technology may be used to provide moving block of system for metro 

lines.  

(2) Running lines shall be equipped for bi-directional cab signalled operation.  

(3) Moving block system of working shall be used as system of working for driverless lines. 

(4) Driving console shall normally be in covered condition in driverless mode. 

(5) The Roving Attendant when called, shall open driving console and wait till it resumes 

display as specified in the sub-rule (1) of rule 17. 

(6) Fixed signals, where provided shall be as specified in rules 17 and 18. 

89. Working of signals and points –– Signal and points shall be controlled from workstations or by 

signalling system for safe passage of trains, as specified in rule 19. 

90. Control of signalling ––  

(1) All revenue trains shall be equipped with on board signalling and train control equipments, 

namely:- 

(a) CBTC trains operating in CBTC territory shall operate under the protection of the 

signalling and train control system and the train shall be capable of being controlled 

manually or self-driven in UTO mode with Roving Attendant on board where required 

as per special instructions; 

(b) trains not equipped with CBTC equipment or trains with inoperative train-borne 

CBTC equipment that are operating in CBTC territory shall operate as per rules 22 

and 33 and special instructions; 

(c) signalling system in emergency situations may permit reversal of a train which has not 

completed its authorised movement as per special instructions; 

(d) equipments to perform necessary functionalities as specified in rule 20, shall be 

provided at stations and on the running lines; 

(e)  

(i)  UTMS shall normally not command brakes for a train to stop in the neutral 

section; 

(ii)  the signalling system may not allow CBTC equipped trains to enter a line 

which is not provided with traction power; 

(iii)  UTMS may provide facility to control entry of train to a section with power 

failure, where such information is transferred from SCADA to signalling 

system. 

(2) Trains in underground line–– 

(a) Signalling system may permit more than one train at a time in one tunnel 

ventilation section, by OCC as per operational requirement, but the Traffic 

Controller may allow more than one train, as per special instructions for trains in 

UTO or DTO mode by giving suitable commands at OCC; 

(b) signalling system shall generate alarm, when train stops more than a predefined 

time in tunnel ventilation section and the tunnel ventilation fans shall start 
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automatically, where provided for congestion mode based on such alarm or to be 

started manually when required; 

(c) the Traffic Controller shall monitor all such trains; 

(d) the location of the train may be transferred by signalling and train control to tunnel 

ventilation system.  

(e) The auxiliary systems controller may operate tunnel ventilation system as per 

special instructions. 

(3) Safety communication–– 

 All communications between OCC, Roving Attendant, Station Controller, maintenance 

staff of electrical, rolling stock, signal and telecommunication and track structures 

department and other pertaining to movement of trains shall be recorded with time 

stamping, and preserved for incident analysis and training as specified in special 

instructions. 

(4) Running lines–– 

(a) Normal operation of the train running on automatic train protection is monitored by 

UTMS or from the indications on the Train Operator’s console, when in ATO or 

ATP mode and each main running line is duly signalled for operation; 

(b) fixed signals shall be provided at approach to all points and crossing of the 

interlocked area and certain other locations as per operational requirement. 

(5) Stations–– 

(a) Station Controller’s work-station where provided shall have the capability of 

setting routes within the area of control and of setting individual points and other 

functions as assigned; 

(b) train control and signalling in UTO lines shall operate train doors and PSDs 

wherever provided, start the train from station and stop at stopping point of next 

station. 

(6) Depots–– 

(a) Depot tracks may be equipped with full complement of UTMS as per operational 

requirements and trains shall be automatically restricted to a maximum speed of 

twenty-five kilometres per hour in non-ATP areas; 

(b) movement within depot shall be in UTO or non-UTO mode depending upon 

facility provided; 

(c) fixed colour light signals or position light type signals or other means shall be 

provided for trains with inoperable on board equipment or non-equipped vehicles; 

(d) all movement to and from depot to mainline shall be controlled by signalling; 

(e) when the train is in non-ATP or ATP or ATO mode, verbal instructions and 

acknowledgement may be exchanged with Train Operator or Roving Attendant for 

movement between ATP and non-ATP area or between depot and main line on 

train radio as per special instructions; 

(f) staff protection key and notice and signages in the depot may be suitably placed for 

entry to UTO area of depot for safety of staff. 

91. Train detained on line –– 

(1) In case a train operating in UTO mode comes to a stop on running line, the Traffic 

Controller based on the alarm or message or other information shall attempt to move or 

restart the train in UTO mode and if the train does not start in UTO mode, the Traffic 



124  THE GAZETTE OF INDIA : EXTRAORDINARY    [PART II—SEC. 3(i)] 

Controller shall instruct the Roving Attendant or the ETO to take over the train and make 

the suitable announcement in the train. 

(2) The Traffic Controller shall check his indications and if he is satisfied that there is no train 

ahead, he may instruct the Roving Attendant to proceed based on the indications available 

and in case of non-ATP mode, the Roving Attendant shall exercise utmost vigilance so that 

he may stop short of any obstruction. 

(3) In case after travelling some distance in ROS mode or RM mode, a proceed indication is 

received by the train, the train shall automatically upgrade to the coded manual mode of 

control and the Roving Attendant may select UTO mode with permission from the Traffic 

Controller. 

(4) In case the cause of the problem is confirmed as a track side equipment malfunction, the 

Traffic Controller shall arrange to man all the subsequent trains in the affected section.   

(5) The Traffic Controller may instruct subsequent trains without waiting for the Roving 

Attendant to seek instructions, provided the preceding train has passed through the affected 

section and reported resumption of coded manual mode. 

92. Failures of cab signalling and telecom equipment (s) –– 

(1) Failure of any cab signalling or its associated equipments shall result in indication and or 

alarm to OCC and in most cases the train may still continue to move normally. 

(2) In case ATP system fails, irrevocable emergency brakes shall apply. 

(3) Traffic Controller on getting equipment failure alarm or message shall attempt to release 

the brakes and move the train in UTO mode as per special instructions and in case, the train 

does not start after EB release, the Traffic Controller with assistance from concerned 

controller shall attempt for rectification as per special instructions.  

(4) The Traffic Controller with assistance of concerned controller shall verify as far as 

practicable from alarms or indications at OCC that the problem is not caused by a track side 

fault or another train and if no cause is apparent, he shall instruct the Roving Attendant, if 

on-board, to take over train and try to rectify fault.  

(5) In case the Roving Attendant is not on-board then Traffic Controller shall arrange for a 

Roving Attendant or ETO to board the train as per special instructions and in case it is not 

possible to rectify the fault, then the Roving Attendant shall select ATP or non-ATP mode 

as directed by the Traffic Controller and move ahead exercising utmost vigilance so that he 

may stop short of any obstruction. 

(6) In case the train still does not move, the Traffic Controller shall authorise the Roving 

Attendant to operate the Cut-Out switch and to proceed in Cut-Out mode of control to a 

suitable station, exercising utmost vigilance so that he may stop short of any obstruction.  

(7) Passengers shall be detrained as per special instructions. 

(8) In case of failure of train radio communication to OCC, alarm shall be generated and the 

train may be allowed to work upto the next station in UTO mode, where the Roving 

Attendant shall be called by the Traffic Controller to board the train and the train shall then 

be driven as per special instructions. 

93. Failure of fixed signals –– 

(1) In case a fixed signal is not displaying any aspect or displaying red aspect due to lamp 

failure, an indication or alarm shall be displayed at OCC.  

(2) Train in UTO mode may cross the failed signal and if the train stops, the Traffic Controller 

shall move the stopped train with remote command(s) in case of OFF aspect lamp failure, 

as per special instructions. 

(3) All the concerned staff shall then follow the provisions of rules 91 and 92 or follow special 

instructions for UTO mode. 
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94. Failure of route setting ––  

(1) In case a route through an interlocked area cannot be set automatically or by manual 

control from the OCC, the control of the area shall be passed to the local station control 

room. 

(2) In case the route cannot be set, the Traffic Controller shall secure the train and instruct the 

Roving Attendant to take over the train. 

(3) The Roving Attendant, if required shall operate in ROS or RM mode and all concerned 

staff shall follow provisions of sub-rules (3) to (5) of rule 24. 

(4) In case after some distance the train receives proceed indication while running in ROS 

Mode, the train shall upgrade to Coded Manual Mode. The Roving Attendant shall inform 

the OCC and change mode as per instructions. 

(5) On rectification of failure of route setting, at least one train has to cross the affected section 

in Coded Manual Mode before starting the UTO operation. 

(6) In depot, the depot controller shall instruct the Roving Attendant to take over the train and 

to proceed in RM or ROS Mode, if –– 

(a) point indications for all points in the route show the points as set and locked in the 

correct position and blocked as per special instructions; 

(b) In case points, for which indications are not available, have to be traversed, the 

depot controller shall ensure that the points are set manually and secured in correct 

position with the clamp and padlock before authorising the train to proceed. 

95. General ––                                                                                    

(1) No person shall perform the duties of a Roving Attendant unless he is in possession of a 

valid certificate of competency and medical fitness. 

(2) No Roving Attendant shall be booked to work a train until he has become aware of the road 

and signed a certificate, stating that he is fully acquainted with it and for this purpose, he 

shall be booked for minimum three round trips including one trip during night, before being 

put to work the train independently. 

(3) A Roving Attendant who has not operated train on a section for one year or more should be 

given road learning trips to refresh his knowledge as under: 

DURATIONOF ABSENCE NUMBER OF ROADLEARNING TRIPS 

1 year 1 round trip 

Over 1 year 3 round trips 

 

(4) Traffic Controller shall issue remote command for lighting two red lights (flashing) at each 

end of the stationary train waiting to be rescued. 

96. Service regularity;    

ATS shall operate and regulate train services as per time table or based on manual commands by 

Traffic Controller. 

(1) The Traffic Controller shall monitor train operations and take appropriate steps to reduce 

impact of a disruption. 

(2) Signalling and train control system shall issue departure orders for all scheduled trains.  

97. Speed and working of trains–– 

(1) Every train shall be run on each line of metro railway within limits of speed as specified in 

approved special instructions. 

(2) The maximum train speed when passing through a station platform shall be as per the 

approved special instructions, and in case it is not possible to close any Platform Screen 

Door or Platform Edge Door, where provided, while receiving, dispatching or passing any 
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train, the speed of the train shall be restricted to twenty kilometre per hour and an audible 

warning shall be sounded by the train while entering or leaving the platform. 

98. Caution order––     

(1) The caution order shall be issued to Train Operator or Roving Attendant as per special 

instructions.  

(2) The Traffic Controller and the Station Controller shall ensure that the caution order for 

speed restriction has been suitably incorporated in the CATC system. 

99. Train staffing–– 

Staff on board shall be as per rule 87. 

(1) The Roving Attendant shall, at all times when on duty, be in possession of equipments as 

per special instructions.  

(2) The Roving Attendant, when reporting for duty shall examine any notice issued and caution 

order(s) for his guidance and in particular those which require his special attention on the 

specific day and line. 

(3) The Roving Attendant shall keep two pairs of spectacles he is required to wear under 

medical advice.  

(4) The Roving Attendant shall undergo breathalyser test at the time of sign-on and sign-off. 

(5) When the train is required to be started in non UTO or DTO mode from depot itself, the 

Roving Attendant shall perform his duties as Train Operator. 

(6) In DTO or UTO mode, in the event of Roving Attendant becoming incapacitated while on 

duty on a train, he shall, if capable, inform the Traffic Controller who shall then inform the 

Station Controller at the next station, as under,- 

(a) in case the train is under DTO or UTO mode, the train shall arrive at the next 

station under automatic control and the on-board Roving Attendant may be relieved 

at that station for medical attention. 

(b) The Station Controller, having competency certificate to drive train, may take over 

as Roving Attendant as per the advice of OCC and the senior most authorised 

person qualified in the duties of the Station Controller shall be in-charge of the 

stationduring his absence.  

100. Train defects––   

(a)  No train with defective safety equipments, cab signalling, leading cab controls, 

interior lighting, ventilation, brakes or doors, including emergency doors, shall 

remain in passenger service, and it shall be removed from service at the earliest as 

per special instructions. 

(b)  Failure of the equipments specified in sub-clause (a), shall generate indications 

and/or alarms and/or messages at OCC for above defects. 

(c)  Remote commands where provided, shall isolate the defective equipments in safe 

manner. 

(2)   

(a)  In case traction power is lost on any motor car or bogie and the reduction in speed 

does not cause delay to following trains, the train need not be withdrawn from 

service and the OCC shall receive alarm of failure indicating the number of bogies 

isolated for traction.  

(b)  OCC may then decide and either keep train in service or detrain passengers and 

work train empty as per special instructions; 

(3) Mechanical defects–– 

(i) In the event of an axle lock, TCMS or TIMS, shall generate alarm(s) to OCC so as 

to ensure safe operation as per special instructions; 

(ii) In case the Roving Attendant discovers that the train cannot be driven or braked 

from the leading end cab, the passengers shall be detrained as per the provisions 
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specified in sub-rules (5) and (6) of rule 30 and train to be operated as per special 

instructions. 

(4) Failure of TCMS or TIMS–– 

(i) On failure of a unit of sub-system having redundant configuration for monitoring 

and control such as TCMS or TIMS, the train shall continue its journey upto the 

next station and failure shall result in suitable alarm for OCC; 

(ii) the OCC shall take immediate steps to call for a Roving Attendant and in case of 

second failure of the above sub-system, the Roving Attendant shall operate train as 

per special instructions and under guidance of OCC. 

(5) Brake defects–– 

(i) Failure of brakes to apply or to release in terms of bogie count shall be indicated as 

an alarm at OCC by the TCMS or TIMS; 

(ii) in case of failure of brakes to apply or to release in one bogie, the train may be 

allowed to work with or without any speed restriction as per special instructions, 

upto the next station where the OCC shall call for Roving Attendant; 

(iii) whenever failure of brake to apply or to release in terms of bogie count is such that 

one more bogie failure affects designed brake effort, the train shall be withdrawn at 

the end of the trip as per special instructions; 

(iv) However, in no case, the train should be moved without release of all the  brakes. 

(6) Door failures–– 

In case of train door failure, the train shall be worked as per clause (ii) of sub-rule (10) of 

rule 30 and remote commandswhere provided, shall be used as per special instructions. 

(7) Air conditioning and lighting–– 

(1) On failure of an air conditioning unit, alarm or message shall be sent to OCC by the 

TCMS or TIMS, so that train receives prompt attention to relieve hardship to 

passengers; 

(2) on failure of main car lighting on one or more cars, message shall be sent to OCC 

for prompt attention and the train may continue in passenger service, provided the 

emergency lighting is working satisfactorily.  If all main train lightings and 

emergency lighting both fail on the same car, alarm shall be sent to OCC and 

passengers maybe detrained at the next station and the train withdrawn from 

service as per special instructions. 

(8) Failure of CCTV–– 

In case of failure of on-board CCTV communication to OCC, alarm shall be generated and 

the train may be allowed to work upto the next station in UTO mode, where the Roving 

Attendant shall be called by Traffic Controller. 

101.  Examination of trains –– 

(1) UTMS shall perform wake-up test of each train before being offered for passenger service.  

(2) Wake-up test examination shall ensure that the following functions of the train are working 

correctly and in particular safety devices, namely: –– 

(a) cab signalling; 

(b) safety brake circuits including brake system; 

(c) train radio communication; 

(d) CCTV of the train, CCTV communication link; 

(e) head and tail lights; 

(f) display panel of TCMS or TIMS,  

(g) horn; 

(h) miniature circuit breaker; 

(i) marker light, flasher light; 
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(3) These tests shall result into a suitable log, clearly bringing out that the train is fit for 

passenger service and shall include the rake ID and results of this test. 

(4) The competent staff shall perform the safety test as specified in sub-rule (2) of rule 31, 

whenever automatic wake-up test is not performed for whatever reason and follow safety 

certificate process as specified in sub-rule (3) of rule 31. 

(5) The fitness of train cameras shall be checked as per special instructions. 

(6) The train shall not be certified fit for UTO operation, if the train cameras are not fit as 

specified in sub-rule (5), but the train may still be operated in non-ATP or ATP or ATO or 

DTO Mode as per special instructions. 

(7) UTMS shall set route and induct fit trains(s) to main line for passenger service and the first 

train in UTO line may perform service as per special instructions. 

(8) For trains not fit, the OCC or depot control centre shall take steps for maintenance or 

induction as per special instructions. 

(9) Any other item including emergency doors, isolation cock ties and all other 

ties,physicalcheckofbrakegearsandall sealsasrequiredmaybecheckedmanually by the rolling 

stock supervisor as specified underspecial instructions. 

102. Platform doors–– 

(1) UTO lines shall be planned with platform doors or intrusion detection system to limit 

access to track. 

(2) Kinds of platform doors and indications shall be as per the provisions of rules 34 and 37. 

103. Normal working of platform doors–– 

(1) Platform Screen Doors shall be automatically opened and closed by UTMS. 

(2)  

(a)  In UTO mode when the train is docked properly and permitted by the ATP door 

release,-  

(i) the train doors shall open automatically on the correct side; 

(ii) the Platform Screen Doors, where provided shall open automatically on the 

correct side; 

(b) When the train is not docked properly but stops within a defined limit with all 

doors still on the platform, the train may reverse or move ahead automatically, so 

as to align the train at normal stopping position. 

(c)  In case a UTO train stops outside the defined limit as specified in clause (b) of sub-

rule (2), the Traffic Controller shall take suitable steps in accordance with sub-rule 

(11) of rule 32. 

(3) In case a train in DTO or UTO mode does not dock automatically at platform, then the 

Traffic Controller may allow the Roving Attendant to take suitable steps in accordance 

with sub-rules (8), (9), (10) and (11) of rule 32. 

104. Abnormal working and emergency usage of doors–– 

(1) Provision of platform supervisor booth may be made and manned as per operational 

requirement. 

(2) Platform Screen Doors shall give suitable alarms or message or indications to OCC and 

locally in case of failure of door and speed restrictions or other provisions as specified in 

rule 36 shall be automated or implemented by OCC and station staff. 

105. Responsibilities of Station Controller–– 

(1) In UTO mode of operation, Station Controller shall be vigilant for any alarm or message 

indication of abnormal working. 

(2) He shall also coordinate with crew controller and Traffic Controller for requirement of 

Roving Attendant. 

(3) Station Controller shall continue to bear responsibilities as specified in rule 39. 



[भाग II—खण्‍ड 3(i)] भारत‍का‍राजपत्र‍:‍असाधारण 129 

106. Emergency evacuation of station–– 

(1) The Station Controller and station staff shall perform the following duties in addition to 

those specified in rule 46, namely:- 

(i) in case of a fire at station, the Traffic Controller shall be informed of the fire and 

announcement to that affect may be made by the OCC in the trains and station for 

clear information to the passengers; 

(ii) the Station Controller shall also decide depending upon the extent of fire, namely:- 

(a) to request the Traffic Controller to skip train services at the affected 

platforms, giving the details thereof; 

(b) in case the fire is at the concourse level, the train may be stopped to allow 

passengers at the station to board only, so that passengers are evacuated 

easily and authorised person in OCC shall make the announcement in the 

trains to inform passengers not to alight from the train at the affected 

station; 

(c) In case the fire is extensive, the trains should not approach the station, and 

the Station Controller shall inform the Traffic Controller to take steps to 

prevent the trains coming towards the affected station, to stop or hold at the 

previous stations for evacuating the passengers there and this should 

prevail till normalcy is restored to the affected station. 

(2) Automated announcement may be made in case of detection of smoke and/or fire.  

(3) Alarms and messages shall be generated by fire system and sent to station and OCC and the 

Traffic Controller and Station Controller to take action based on such alarms as per special 

instructions. 

107. Duties of station and OCC staff during unusual occurrences–– 

OCC and station staff shall perform the following duties in addition to those specified in these 

rules, namely:- 

(i) a full record of events and actions shall be entered in the log by OCC staff and all system 

generated alarms, events and messages including video recording shall be preserved; 

(ii) OCC staff shall monitor all alarms, messages and indications for any unusual occurrences 

such as obstruction, passenger emergency alarm (PEA), fire or smoke alarms from train; 

(iii) OCC shall monitor view from external cameras, if any, on train; 

(iv) whenever the train doors are obstructed or the "doors closed" indication is not received, the 

Traffic Controller shall issue remote command(s) to close door(s), as necessary and instruct 

station staff for assistance, if required; 

(v) in case a passenger emergency alarm is operated in the train, the nominated staff in the 

OCC shall use video communication and try to establish the reason for the operation of 

alarm and unless there is a clear and immediate danger to the train and passengers, he shall 

allow the train to continue to the next station before taking any action; 

(vi) the nominated staff in OCC shall communicate with the Station Controller of the station at 

which the train stops about operation of the passenger emergency alarm; 

(vii) in case of no response for operated emergency alarm from the passenger, the nominated 

staff in OCC shall view the CCTV cameras of the train and may use this information to 

reset passenger emergency alarm; 

(viii) during evacuation, the Traffic Controller shall ensure that no train enters the affected area. 

108. Train stopped between stations–– 

(1) In case a train stops between stations, the signalling shall relay suitable alarm or message to 

OCC for further action to be taken by the Traffic Controller or rolling stock controller and 

the OCC shall facilitate necessary announcement in the train. 

(2) In case, the Traffic Controller is not able to isolate a defect on the train and is unable to 

start the train remotely, he shall instruct the Roving Attendant(s) and follow sub-rule (1) of 
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rule 50 for rescue of train and shall issue remote commands for lighting two red lights at 

each end of the stationary train waiting to be rescued. 

(3) Traction power lost–– 

(a) In case the traction power is lost, the information may be transferred from SCADA 

to train control and signalling system and the Traffic Controller shall follow sub-

rule (2) of rule 50.  

(b) The Traffic Controller shall secure the train before start of evacuation and ensure 

that no train enters the affected area till the affected area is fit for operation. 

  

(c) The traction power controller shall also use train camera, where provided, for 

ascertaining the physical condition of the overhead equipments. 

(4) Train unable to move due to derailment or mechanical failure–– 

(a) In case a train cannot be moved as a result of derailment or axle lock leading to 

possible infringement, the train shall switch-on the flasher light and send alarm to 

the OCC and Traffic Controller to stop all the trains in the affected area; 

(b) the OCC shall take necessary action to restore train movement as per special 

instructions; 

(c) in case, there is no Roving Attendant on board, the Traffic Controller shall release 

electrical hold, if provided, on evacuation door, after all the conditions specified in 

special instructions are fulfilled, and ask passengers,-  

(i) to wait for arrival of metro staff, or 

(ii) to self-evacuate, in case of time critical emergencies (e.g. fire); 

(d) the movement of trains on adjacent tracks in DTO or UTO mode and shutdown of 

traction power on same or adjacent line shall be as per special instructions and the 

Traffic Controller shall follow provisions of sub-rule (3) of rule 50.   

(e) First train in the section after rescue of the failed train may run in RM mode as per 

special instructions. 

(5) Evacuation of passengers–– 

To assist evacuation of passengers for the conditions specified in rule 50, the Roving 

Attendant(s) may be called and the Traffic Controller shall follow sub-rules (4) to (10) of 

rule 50.  

109. Train divided–– 

(1) In case, the train is divided, irrevocable emergency brakes shall be applied and TCMS or 

TIMS shall raise an alarm or give message to OCC. 

(2) In case, a train is stopped by an irrevocable emergency brake application and cab signalling 

indications are normal, the Traffic Controller shall check the alarms received from train, 

examine all indications coming from the concerned train to ascertain the cause, if indication 

of faults in multiple circuits affecting the whole train or rear cars of the train are present, 

the train shall not be moved, until it has been verified that the train is complete and 

coupled.  

(3) After the verification of the train integrity under sub-rule (2), the Roving Attendant, if 

available on-board may make appropriate isolations and proceed after obtaining permission 

from the OCC. 

(4) In case the train is not divided, but is still unable to move on its own, the Traffic Controller 

shall issue remote command for lighting two red lights at each end of the stationary train 

and the train shall be worked by Roving Attendant in accordance with sub-rule (1) of rule 

50.  

(5) In case the Roving Attendant is not on-board, then the Traffic Controller shall arrange for 

the same. 
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(6) In case, the train is found to be parted, the Traffic Controller shall first satisfy himself that 

no passenger on-board has been injured or has fallen from the train and announcements 

shall be done to guide passengers for self-evacuation as per special instructions. The Traffic 

Controller shall also arrange for Roving Attendant(s) and follow provisions of rule 51. 

110. Unusual occurrences–– 

(1) For trains: UTMS shall generate alarms and messages from the train for smoke or fire or 

obstruction and send these to OCC and on receipt of any fire or smoke alarm, message or 

information from other sources, the Traffic Controller shall follow the provisions of sub-

rules (3) and (4) of rule 52 and follow clause (c) of  sub-rule (4) of rule 108, for self 

evacuation. 

(2) For stations: For any smoke or fire at station, the Traffic Controller shall follow sub-rules 

(6) to (9) of rule 52. 

(3) For tunnels: In case of smoke or fire in the tunnel and or train, the Traffic Controller and 

auxiliary system controller shall follow sub-rule (5) of rule 52 for supply of fresh air and 

extraction of smoke and special instructions, using information from cameras and 

information from other sources. 

111. Flooding–– 

(1)  

(a) Any metro railway employee or authorised person or a Roving Attendant on the 

train or on-ground or competent staff or Station Controller or the other member of 

the staff or any alarm received by Station Controller, who observe water 

accumulating on the track or receives alarm of water accumulation on the track, 

shall report to the Traffic Controller giving as much detail as possible with 

respect to location, distance of track affected and approximate level of water with 

respect to the rail; 

(b) train front camera where provided, monitoring at the OCC shall also be used to 

get indication about water accumulation on the track.  

(2)  The Traffic Controller shall apply TSR of twenty-five kilometre per hour on the affected 

area, if the water level is below the level of rail fastenings. 

(3) In case, the water level rises above rail fastenings, passenger train service shall only be 

permitted under special instructions. 

112. Other unsafe conditions–– 

(1) In case of report of any unsafe conditions specified in rule 54, the Traffic Controller shall 

take action to minimise the effect and remove the cause. 

(2) The Roving Attendant, if available on the train shall report the unsafe condition to Traffic 

Controller as per provisions of sub-rule (2) of rule 54. 

(3) In the event of an earthquake, the Traffic Controller shall stop all the trains immediately by 

relevant command(s) from OCC and also by instructing Roving Attendant(s), if available 

on board to stop the train and after the earthquake has subsided, the Traffic Controller shall 

take action as per sub-rule (3) of rule 54. 

(4) Traffic Controller shall hold trains at platform(s), control train(s) movement to next station 

including stopping of all trains on the line as required or in affected area in case of unsafe 

conditions. 

113. System of Working – UTMS with moving block, –– 

(1) CATC system of working shall be adopted for driverless trains.  

(2) Moving block shall use CBTC or other proven technology for communication between 

wayside equipment and on board train equipment on the metro railway for movement of 

trains between stations and between depot and the main line. 

(3) CBTC system is a continuous, automatic train control system utilizing high-resolution train 

location determination independent of track circuits; continuous, high-capacity, 

bidirectional train-to-wayside data communications; and train-borne and wayside 
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processors capable of implementing ATP functions, as well as optional ATO and ATS 

functions. 

(4) For reversing a train between two stations, procedure as specified in the special instructions 

shall be followed. 

(5) In addition to systems of working as specified in Chapter 8 of these rules, UTMS of 

working provides for UTO or DTO modes with capabilities as defined in sub-rule(2) of rule 

87. 

(6) CBTC system used shall provide safety and other functions as specified in rules 56 to 62 

and also enable UTO or DTO mode of operation. 

(7) Mode of operation in the depot shall be UTO, DTO, ATO, ATP, ROS or RM. 

114. Single Line working–– 

(1) Running lines and depot lines except sidings, workshop etc., which are not frequently used, 

may be equipped with bi-directional driverless signalling and train control system and 

single line working shall be as specified in rules 63, 64 and 65. 

(2) Trains shall work under normal signalling including UTO or DTO in the normal direction 

of travel and in the reverse direction of travel, if signalling system permits, the train may 

work under UTO mode or DTO mode, AM or Coded Manual Mode. 

(3) Other modes like RM Mode, ROS Mode or Cut Out Mode may also be used for train 

operation in the reverse direction of travel as specified in rules 63, 64 and 65, under special 

instructions. 

115. Permanent way and works–– 

In addition to the provision of rules 66 to 71, the track health monitoring shall be ensured either by 

suitable systems or special instructions. 

116. Power supply and traction management–– 

In addition to the provisions as a specified in rules 72 to 86,  information about no power zone and 

power shut down on running lines shall be transferred to signalling and the train control system so 

as to minimize the disruption to UTO trains.  

CHAPTER – XIII 

OTHER SYSTEMS OF WORKING 

117. Application of Special Procedure– 

Notwithstanding anything contained in these rules, special procedures framed under approved 

special instructions shall apply to the initial stage of operation or whenever such a condition arises 

on any section of the metro railway. 

Explanation ––For the purpose of this rule, the expression “initial stage” means the period in which 

any section of the metro railway shall be opened without ATP or when signalling and train control 

is not available from the OCC. 

SCHEDULE  I 

[See rule 81(2)] 

(For 25 kV AC Overhead traction) 

सावधान 

CAUTION 

25000 VOLTS 

SCHEDULE । 
[See rule 81(2)] 

(For 750 V DC Traction) 
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सावधान 

CAUTION 

750 VOLTS 
SCHEDULE II 

[See rule 84(1) (i)] 

(For 25 KV AC Overhead Traction) 

 

 

 

 

 

 

   75cm75  cm 

  

   

  

 

                                   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

40cm 

 

 

[F. No. K-14011/15/2017-MRTS-II] 

JAIDEEP, OSD (UT) & Ex-Officio Jt. Secy. 

 

 

Uploaded by Dte. of Printing at Government of India Press, Ring Road, Mayapuri, New Delhi-110064 

and Published by the Controller of Publications, Delhi-110054. 

B 

250m 

45 cm 

7
5

 c
m

 

C 

8
0

cm
 

D 

8
0

cm
 

40cm 

45 cm 

7
5

 c
m

 

A 

500m 

 


		2020-12-18T00:57:45+0530
	MANOJ KUMAR VERMA




